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e Llangweilig
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e ausbaufahig
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e als Kreuzung

e zu betoniert

e keine Ahnung

e etwas trist.

e Zurzeit nicht

e Asphaltflache

e Verkehrsknoten
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e Als Kreuzung !

e zuviel Verkehr

e Nicht als Platz

e wenig, hdsslich

e Sehr weitlaufig

e Normale Kreuzung
e Strassenkreuzung
e zubetoniert, kalt

e laut, ungemiitlich
e volligin ordnung

e Als Autobahnkreuz.
e Viel Verkehr, laut
e Alsreine Kreuzung
e als grofle Kreuzung
e Verkehrknotenpunkt
e Eine grofRRe Kreuzung



Verkehrsknotenpunkt

Ein Platz fur Autos

stark Autozentriert

kalt, grof8 und laut

Zu viele Autospuren

Als graue Betonwiiste
unattraktiv und grau
zukinftige Staufalle

Zu viel Autoverkehr!

grolRe Strallenkreuzung
Laut. Zu viel Verkehr

sehr autolastig, kahl

sehr verkehrslastig

Viel Verkehr und leer

sehr grof3, laut, kahl
Verkehrsinfrastruktur
Reine Verkehrsflache.

nicht als einen Platz

Sehr weitlaufig, karg.
Verkehrsumschlagspunkt
Als Verkehrsknotenpunkt
Sehr laut und hektisch.
eher als groRe kreuzung
Kahl und zuviel Steine,

laut, kahl, unattraktiv
gross, laut, Betonwiiste
Auto- und Ampeldominiert
Riesige Verkehrskreuzung
laut, stinkend, unmodern
Sehr laut. sehr hektisch
Keine Identitat als Platz
GroRe Kreuzung an der Uni
GroR, Offen, Viel Verkehr
als reine Verkehrsflache.
Strukturlos und ohne Herz
Ein Platz? Eine Kreuzung!
grofRziigig und grofflachig
grolRer verkehrsnotenpunkt
GroRe Kreuzung. Mehr nicht
Als vielbefahrene Kreuzung
Lebensfeindlich. Autowahn.
Mehr zweckmalig als schon.
grolRer Verkehrsknotenpunkt
GroR und laut, viele Autos
Gepragt durch viel Verkehr
Nur als Verkehrsknotenpunkt



Einfach eine grofle Kreuzung
Umstiegsplatz fir Studenten
Irgendwie trist, viel Beton

Wenig Natur, zu viel Verkehr
Kreuzung - beton, laut, heild
Mittelpunkt von Hauptstralien
Nicht zum Verweilen geeignet
Lediglich als Durchgangspunkt

nur als groRe Straflenkreuzung
Chaotisch, voll, eher dreckig

Als stark befahrene Kreuzung.
allgemein sehr verkehrslastig
wichtiger Verkehrsknotenpunkt
fehlen genugend Baume, Gruene
Vor allem als Verkehrsknoten.
Vorrangig als Verkehrsknoten.
Vehrkehrstechnisch sehr gut ¢4
Unibersichtlich, unasthetisch
haufig hohes Verkehrsaufkommen
Raum flr motorisierten Verkehr
laut, anstrengend, zeitraubend
SchnellstralSe Bushaltestelle

als groBen Verkehrsknotenpunkt
zunehmend vom Verkehr dominiert
Chaotischer Verkehrsknotenpunkt
UnUbersichtlich, zu viele autos
groR, teilweise unibersichtlich
offen, viel Platz, viel Verkehr

Ist nicht als Platz erkennbar

mehr eine Kreuzung als ein Platz
Unauffallig, nicht hervorgehoben
Zweckmassige Verkehrseinrichtung
trist grau und eng zu StoRzeiten
Eher eine Kreuzung als ein Platz
Nein eher nur Verkehrsknotenpunkt
Verkehrszentrum; Zubringer zur TU
Zur Durchfahrt. Unangenehm. Laut.
Eher eine Kreuzung denn ein Platz
Kreuzung mit hoher Verkehrsdichte
-hat eher ein Kreuzungscharackter
Er hat keine besondere Identitat.
als grolRen Verkehrsknotenpunkt...
Verkehrsknotenpunkt, sonst nichts
Zugepflastert und nicht sehr griin
fehlen an Griin und zu viel Verkehr
trist, unvollendet, kleinstadtisch



Vor allem als Verkehrsknotenpunkt.

als einen Platz, den man Uberquert
Einfach eine groRe Straflenkreuzung
Kreuzung von 2 Hauptverkehrsachsen.
grol’, verampelt, grau, viel Verkehr
unscheinbar, kein Ort zum verweilen
Als Steinwiste mit zu vielen Autos.

Platz vor der TU, Autos dominieren.
RieRig, uniibersichtlich, laut, grau
Nackt, Beton, laut, untibersichtlich
grolRe freie gesichtlose Betonflache
sehr groBe uniibersichtliche Kreuzung
Verkehrsknotenpunkt Automobilverkehr
als funktionalen Verkehrsknotenpunkt
Er ist eine Kreuzung und kein Platz.
Verkehrsknoten, aber nicht als Platz
StraRenkreuzung und OPNV-Haltestelle
laut, verkehrsgefahrlich, unwirtlich
Lediglich also groRe StraRenkreuzung
Zu viel Beton + Stein. Kein Flair.
StraRenkreuzung steht im Vordergrund
Wirkt einfach wie eine grolRe Kreuzung
Sehr viel Verkehr, menschenfeindlich.
grol¥flachig, breit, laut, funktional,

Sehr belebt, zu dichter Verkehr, kahl

Ist schoner als manch andere Kreuzung
als straBenkreuzung, laut, gefahrlich
anstrengend, viele und schnelle Autos
riesig, laut, keine Pforte zum Campus
eher ein Verkehrsknoten als ein Platz
grold laut gefahrlich weitlaufig
verkehrsgepragt, mangelnde Identitat,
VerkehrersschlieBung ist kompliziert.
groRRer Verkehrsknotenpunkt ohne Charme
Als eine chaotische, riesige Kreuzung.
Riesiger Verkehrsknotenpunkt, stressig
Vom Autoverkehr dominiert, gesichtslos
GroRer Verkehrsknotenpunkt, wenig grin.
Als riesige, unnotige Verkehrskreuzung.
Riesige umbaute Flache... und hasslich.
Kein Platz. Lediglich riesige Kreuzung.
Keine Strukturierung und zu weitlaufig.
viel Verkehr, wenig Aufenthaltsqualitat
keine Identitat als Platz, keine Natur,
Fehlt Griine Flache und Baume auf Platz!
Eher als groRe Kreuzung statt als Platz.



GroRer und sehr wichtiger Verkehrsknoten

Als grofRer Platz der nicht genutzt wird.

Nur Verkehrsknoten (viel, laut, stinkig)

Zu viel Verkehr, zu wenig Griin, sehr laut

fiir Autofahrer machmal zu unibersichtlich
Verkehrsknotenpunkt, der Autos bevorzugt.
Ubersichtlich, aber Kalt und ungemiidlich.
Wirkt eher wie eine groRraumige Kreuzung.
Sehr verkehrsreich. Trennt Gehwege stark.
Probleme der Trennung von FuR- und Radweg
leer, unsicher (Radverkehr), windig, grau
GroRe unwirtliche, laute Flache fir Autos

nur schnell weg, da zuviel Verkehrsflache

Er ist ein wichtiger Verkehrsknotenpunkt.

Als dulRerst wichtigen Verkehrsknotenpunkt
Unscheinbar, laut, viele Autos, wenig griin

Sehr laut, der trotzdem baulich interssant

zu viel Verkehr, sehr laut und unattraktiv

Vor dem Umbau Ende der 90er war er schoner
Betonwiiste fiir Autoverkehr zurecht gemacht
als grolRe Kreuzung, Immer unangenehm laut.
Ein Platz der nur fiir den MIV gebaut wurde.
Stark befahren, wenig attraktiv, gefahrlich

laut, wild, ungemiitlich, Platzverschwendung
kein Platz, eher eine grofRe StraBenkreuzung
Laut, hektisch, dominiert durch den Verkehr
als ziemlich untbersichtlich, laut und groR

zu groRflachig, zuviel Beton, einfach breit

als Verkehrsknoten ohne Aufenthaltsqualitat
Laut und Wartezeiten an Ampeln und sehr grau
nicht bedeutend, chaotisch, Mittel zum Zweck
GroRe Kreuzung mit leeren Flaschen. Unschon.
GroR und laut, die Autos fahren sehr schnell
gut angelegter Platz mit guter Radwegfiihrung
Seit dem letzten Umbau angenehm zu befahren;
V.a. als groRrauige StraBenverkehrskreuzung.
"verkommen" zu Kreuzung Verkehrsknotenpunkt
zu viel Verkehr, zu viel Beton, zu wenig Griin
Keine Identitat. Unfreundlich fir Radfahrer
Unibersichtlich, grau, Kraftfahrzeugdominiert
grof3, laut, untibersichtlich, schwer zu queren
grolRe Verkehrskreuzung, fuBgangerunfreundlich
Hauptsachlich Verkehrsknotenpunkt, Hindernis.
grol3, gefahrlich flir Radfahrer, schén begrint.
ein verlorener Platz, untibersichtlich und laut
Nicht als Platz erkennbar. Mehr eine Kreuzung.



ist eher ein Verkehrsknotenpunkt (was gut ist)

Nicht wirklich bemerkenswert Eher langweilig
fehlender Bezug zwischen Gebaude und Freiplatz
Grosse Kreuzung mit Haltestellen fuer 61 und 66
Sehr gut, da offen/weitraumig/gut tiberschaubar.

es ist ein Knotenpunkt mit viel zu viel Verkehr

Als Automobil-Drehkreuz. Anspruchslos und trist.
Als grofSe Kreuzung. Hauptsachlich durch den MIV.
Sehr unibersichtlich, Hindernis fir Fortbewegung
Funktieller, relativ unauffallig Verkehrsknoten.

Kahl, es fehlt Griin, zu viele Autos, zubetoniert

Stark Befahren, Hinderniss das zu Giberwinden ist
Wiese mit einem groRen Wohnheim und viel Verkehr
Vorrangig als groBen dynamischen Verkehrsknoten,
GrokR, grau. Ein Ort um die StralSe zu liberqueren.
Sehr breit, es gibt keinen Platz zum (ibernachten
Vor allem Verkehrsraum. Wenig Aufenthaltsqualitat
als eine einfache Kreuzung ohne weitere Bedeutung
sehr groR, schwierig zu Gberqueren, zu autolastig

Es ist eine riesiege Kreuzung, die Larm emitiert.
Platz fuer verkehr aber kein platz zum Aufenthalt
laut, triste, hektisch, Betonwdiste, zu wenig griin
laut, Gberfordernd, leidet sehr unter dem Verkehr
laut, Fehlen von attraktiven Verweilmdéglichkeiten
autofreundlich, Betonwiuste, als Monstrum an Platz
Chaos pur und vorallem sehr sehr viel Autoverkehr
Grof3, verkehrsreich, laut, etwas untbersichtlich.
vollkommen Uberdimensionierte Asphalt/Betonwiiste.
GroRer, gut funktionierender Verkehrsknotenpunkt.
Wirkt eher wie eine groRe Kreuzung als ein Platz.
chaotisch, gefahrlich fir Radfahrer und FuRganger
Wirkt eher wie eine riesige Kreuzung als ein Platz
Keine Identitat als Platz, sehr laut und chaotisch

flr mich ist er vor Allem ein Verkehrsknotenpunkt.
als groRe brache Flache, der die Einrahmung fehlt.
keine Identitat als Platz; nur eine groRe Kreuzung
Ein eher ungeordneter, von Autos dominierter Platz
Ist nichts besonders an dem Platz, fehlt Identitat

Er ist keine Einheit, eine duBere Begrenzung fehlt.
Ich sehe ihn hauptsachlich als Verkehrsknotenpunkt.
Laut, chaotisch ahnelt einer Kreuzung keinem Platz!
Ist Verkehrsknotenpunkt, Blechlawine, Verkehrschaos
Sehr grol3, autolastig und eher wenig griin gestaltet
sehr betoniert, im Sommer zu heil und ohne Schatten
Eine groRe, laute Kreuzung ohne Aufenthaltsqualitat
Keine Identitat als Platz, mehr Verkehrsknotenpunkt



sehr viel Verkehr und optisch nicht sehr ansprechend
Unscheinbar und eher als Haltestelle statt als Platz

Eine groRe und wichtige Verkehrskreuzung bei der Uni

Eher trist, kaum Gestaltung, groRe Flachen ungenutzt

Viel Verkehr. Schlechte Ampelschaltung fiir Radfahrer.

Als lauter Verkehrsknotenpunkt und Eingang zum Campus
Keine Identitat als Platz, reiner Verkehrsknotenpunkt
Verkehrsknotenpunkt; Hauptverkehrsader Richtung Stadt

Es ist ein unspektakularer Platz, ohne Erkennungswert

es ist eine grol3e Strallenkreuzung ohne Platzcharakter

Als Verkehrsknotenpunkt, jedoch sehr unibersichtlich.

Es ist eine grofRe Kreuzung. keine Identitat als Platz

Keine Identitat als Platz, reiner Verkehrsknotenpunkt.
nichtssagend; kein Platz, sondern eine StraRenkreuzung

Es wirkt als eine groRRe Autokreuzung anstatt als Platz
Autolastig, unspektakuldr -> keine Identitat als Platz

Als groRen Verkehrsknotenpunkt, sehr laut und hektisch
Unibersichtlich, weitlaufig, keine verniinftigen Radwege

Als Umschlagplatz. Kein Ort, der zum Verweilen einladt.
Nicht direkt als Platz, er 1adt nicht zum Verweilen ein

in erster Linie als Kreuzung, schlicht und unattraktiv.

Leider nur als riesige Kreuzung und Verkehrsknotenpunkt
grofRer und wichtiger Verkehrsknotenpunkt mit wenig griin
Sehr grol8 und durch viele Autos bestimmt, weite Laufwege
wenig einladend, kein Platz zum Verweilen oder Bestaunen
wenig einladend, verkehrsdominiert, Platzcharakter fehlt
Dieser Platz wird von Abgasen und StraRenlarm dominiert.
Eher als Verkehrs"Knotenpunkt" als ein stadtischer Platz

Als Autofahrer sehr gut strukturiert, mit zu wenig Grin.
Keine Identitat als Platz, fehlende einfassende Bebauung
Uberbleibsel einer groRen Stralle "Rest" ohne Planung
Uberdimensionierte Kreuzung mit viel Betonboden drumherum
Sehr gro3 und kahl. Im Sommer zu warm mit wenig Schatten.
als Verkehrsanlage/Verkehrsplatz ohne aufenthaltsfunktion
Fiir mich war es nie ein Platz, sondern nur eine Kreuzung.
stark befahrene Kreuzung, versiegelte Flachen, laut, kahl
Trist, Betonwiiste, zu starker Verkehr, keine Bepflanzung.

Ich nehme den FFP als riesen groBe Verkehrskreuzung wahr.
Sehr hohes Verkehrsaufkommen, keine Grinflachen vorhanden
keine Identitat als Platz, nur als groBe Verkehrskreuzung
altbacken, gefahrlich flr Verkehrsteilnehmer, ineffizient
einschneidend, trennend, autolastig, menschenunfreundlich
For me it looks more like a busy crossroads then a square
Sehr laut, unangenehm als FulRgdnger aufgrund des Verkehrs,
Verkehrswiiste, Verbindungsknoten, kein Platz zum Aufhalten
"runtergewettert". SEEHR viel Beton/ Pflasterlandschaft...



eher eine Ampelkreuzung und BUshaltestelle als ein "Platz"
Manchmal chaotisch beziglich Fahrrad- und FuRgéngerverkehr.
Sehr viel Verkehr und Asphalt, daher nicht besonders schon!

GrolRe Kreuzung Bushaltestelle Ampel AutobahnZufahrt

Ein hasslich-pragmatischer Platz mit ungenutztem Potential.
eigentlich nicht - nur als groRe unibersichtliche Kreuzung.

Nicht als Platz, nur als Kreuzung. Verkehr im Vordergrund.

Keine Anreize, nicht schon zum Sitzen, Nichts lockt dort hin

Es fehlt eine Identitatsstiftung mit den umliegenden Geldnde
unfreundlich/unwirtlich, zu viele Autos und zu groRe StraRen

laut, kahl (zugepflastert), unattraktiv, Verkehrsknotenpunkt

Als Kreuzung 2er Bundesstralien Eingangstor der Universitat

Grols und etwas unibersichtlich aber auch hell und weitlaufig.
Fehlende klare Abgrenzung, primar einfach eine grofRe Kreuzung
v.a. Verkehrsknotenpunkt. Viele Autos, FulRganger, Lage am HSZ
obwohl es gefiihlt Eingang zum Campus ist, wenig reprasentativ
nicht besonders schon, voll, laut, chaotisch, unibersichtlich

Viele Autos, reiner Verkehrsknoten, keine Aufenthaltsqualitat

Als zentraler Umsteigepunkt und zentraler Platz des Unicampus
Verwahrlost, leer, kaum Erholung moglich, kein richtiger Platz

der Platzcharakter kommt etwas kurz, durch die groRe Kreuzung.
vorrangig Verkehrsknotenpunkt, zu den Zufahrten hin auslaufend
vom Fahrrad aus. Sehr voll, aber das ist auch positiv (belebt)

Es ist durch zu viele StraBen geteilt und hat keine Integritat

Reiner Umsteigeknoten fiir Busse der Nord-Siid und Ost-West Achse
Kfz-dominiert, unterteilt in mehrere kleine Aufenthaltsbereiche

hat keinen Platzcharakter, zu nah an der Stral3e, kein "Ruheort"

laut, hektisch, hoch (in die Stadt geht es runter) asymmetrisch

Sehr Ubersichtlich aber ampelschaltungstechnisch sehr fraglich.

als riesiges Verkehrs- bzw. Autokreuz, dass den Campus zerteilt
GroRe Kreuzung fur Autos, schwierig zu iberqueren, laut, lieblos
Stadtisch, markant, verkehrsbelastet, "Trennung" des Unigeldandes
Ich nehme ihn nicht als Platz war, eher als Verkehrsknotenpunkt.
Stadtebauliches Chaos ohne Formen und eine extrem groRe Kreuzung
Verkehrsknotenpunkt, der flr Fulganger nicht gut geeignet ist.
zentraler Punkt, viel Verkehr, aber kdnnte schéner gestaltet sein
Dominiert von einer riesigen Autokreuzung - kein Verweilpotenzial
Laut, durch die breiten StraRen zerschnitten, keine Platzstruktur
erdriickend, laut, unbelebt, autodominiert, nicht fiir Menschen da.
zu betonlastig, es fehlt an griin, alles ist voller Beton und grau

keine Identitat als Platz, Name des Platzes vor Umfrage unbekannt
als zentralen Verkehrsknotenpunkt, der mehr auch nicht sein muss.
Uberfillt, zu viel Autoverkehr, baulich nicht funktional und schén
Als Verkehrsknotenpunkt mit mehr Standzeiten als rollenden Verkehr
als Platz nicht wirklich wahrgenommen, eher groRe Verkehrskreuzung
Eher Verkehrsplatz, hat wenig mit dem Campus und der Stadt zu tun.



Ich nehme ihn als eine groRe Kreuzung mit viel Stralenverkehr war.
als Verkehrsknotenpunkt ohne Charme (bloR8 schnell driiber huschen).
nervige Ampelkreuzungen, seltsame Uberkreuzung von FuB- und Radweg
Verkehrsknotenpunkt/groRRe Kreuzung kein schoner 6ffentlicher Platz
Eine Menge Stein, nicht gerade anregend oder zum Verbleib bringend.
Mangel an Individualitat als Raum fir die University of Excellence.
schlechte Wegeflihrung fur FuR- und Radverkehr Tor zur Universitat
Als sehr trist, kahl und wirkt mehr als Kreuzung und nicht als Platz
gerdumig, verkehrsreich, Gbersichtlich und ohne Aufenthaltscharakter
Ich nehme den Platz eher als Kreuzung, als als nutzbaren Platz wahr.
sehr autofokussiert, laut, viel Beton, hauptsachlich Stralenkreuzung
Als fast trostloser Verkehrsknotenpunkt. Keine besondere Gestaltung.
als Verkehrsknotenpunkt mit unglinstiger Ampelschaltung fiir Fahrrader
Hauptumsteigepunkt der Studenten und Tor zu den sidlichen Vorstadten
- hektischer Verkehrsknotenpunkt - alles so offen, uniibersichtlich
Er ist sehr laut und nicht wirklich schon. Es ist sehr viel Verkehr.
Er ist lediglich eine groBe Kreuzung, mit vielen Ampeln und Verkehr.
Eine riesige Kreuzung mit sehr vielen Autos und einem standigen Larm
Vollstandig Autozentriert. Wenig Griin. Keinerlei Aufenthaltsqualitat.
Als einen Platz der nicht zu Ende gedacht noch zu Ende geplant wurde.
als sehr grauen Verkehrsknotenpunkt, der nicht zum Verweilen einladt.
Laut Breite Verkehrsmagistrale Ich will schnell weg unattraktiv
Sehr hasslich im gesamten, weder als Platz noch Ahnliches zu erkennen
wirkt nicht wie ein Platz, eher wie eine Kreuzung, sehr verkehrsreich
Es fehlt ein Rahmen. Der Platz heitzt sich extrem auf im Sommer.
Nein, es ist kein Platz. Nur eine (iberdimensionierte, laute Kreuzung.
Zu Autogerecht, weniger fiir FuBganger/Radfahrer geeignet. Nicht schon.
Er sieht etwas triest aus und ist ein nicht so einladenenes Tor zu Uni
Sehr laut, Autodominiert, viel versiegelte Flache, relativ wenig Grin.
Ich wusste bis vor kurzem nicht das er ein Platz ist und wie er heif3t.
GroRzugige Verkehrswege, teils unschéne bzw auch liickenhafte Bebauung.
Fiir Dresdener Verhaltnisse ist der Fahradweg einigermalien aktzeptabel.
sehr groR und laut. primar flir motorisierte Kraftfahrzeuge. wenig griin.
Nervig stark befahrene StralRe die immer zwischen mir und dem HSZ stand.
sehr hohes Verkehrsaufkommen, lange Staus, Wartezeiten im Berufsverkehr
Negativ durch starkes Verkehrsaufkommen/-larm und vereinfachte Struktur
eher grau, relativ uniibersichtlich, laut, nicht zum Aufenthalt geeignet
Ich nehme den Platz nicht als Platz wahr, eher als eine grofSe Kreuzung.
als Platz eher dominiert vom Induvidualverkehr, nicht von dem Stadtbild
Leider vorrangig als lauten Verkehrsknotenpunkt mit zu wenig Begriinung.
Fiir mich ist der FFP einfach eine grolie, laute und gefahrliche Kreuzung.
Kahl, stark befahren, unattraktiv Ort des gestressten Wartens (Ampeln)
voll und tbersichtlich, sehr viel Beton und StraRe, einsieitg, einfarbig
Verkehrsknotenpunkt der sehr viel befahren und laut ist; sehr viel Beton
Als Kreuzung von zwei groRen Verkehrsachsen und Haltestelle fiir den OPNV
- groRer Verkehrskoten - fehlende Begriinung - Zerscheidun des Areals



kein wirklicher Platz an dem man verweilen kann, eher eine groRe Kreuzung
sehr betonlastig, unfreundlich, kein Platz zum aufhalten, keine Identitat
Laute, nervige StraBenkreuzung mit viel dreckigem Verkehr. Schlechte Luft
Kein Platz, sondern ausschlieBlicher Verkehrsknoten fiir vorwiegend Autos.
keine ldentitat als Platz, v.a. weil die StralRen viel zu dominierend sind
Als sehr laut, groB. Ein Ort wovon ich schnellstméglich weglaufen méchte.
Sehr laut, zu viel Verkehr, untibersichtlich, voll und insgesamt eher trist

- keine einheitliche Architektur, daher schwer als Platz zu identifizieren
Unmalstablich zur Umgebung. Verteilfunktion zum Campus durch Lage gegeben.
Ich nehme den Fritz-Foerster-Platz vor allem als Verkehrsknotenpunkt wahr.
Sehr laut, sehr voll, sehr hektisch Die Devise lautet immer: schnell weg
Also lauten, unattraktiven und wenig fuBgangerfreundlichen Verkehrsknoten.
keine Identitat als Platz. Eher Haltestelle fir Bus und Verkehrsknotenpunkt
Der Platz im allgemeinen sieht sehr betoniert aus. Es fehlt an Griinflachen.
hohes Verkehrsaufkommen, viele Fullganger, viele Radfahrer, viel zu viel MIV
Stadtebaulich als Knotenpunkt. Leider weitlaufig und keine Platzgestaltung.
als bloRen Verkrehsknoten. Schwieriger Ubergang als FuRganger, Radfahrer.
Als trist, relativ uniibersichtlich, viel zu stark vom Kraftverkehr dominiert
+ relativ offen + bietet noch Platz flir Griin - dominiert vom Autoverkehr
Kein Platz zum verweilen, sondern ein Verkehrsknotenpunkt, mehr leider nicht
als in erster Linie auf den motorisierten Verkehr ausgerichteten Knotenpunkt
grolRer Platz mit viel Asphalt, vielen Autos, "zerschneidet" seine vier Ecken
nur als groRe Straflenkreuzung ohne eigenen Charakter und Aufenthaltsqualitat
Durchziigig, zweckmaRig, unschon. Seit dem Wegfall des Rondells charkterlos
Wenig Identitat als Platz, primar ist er fiir mich eine groBe StraRenkreuzung
Der FFP ist eher ein Verkehrsknoten als ein Platz, der zum verweilen einladt.
nicht sonderlich, da er in seiner momentanen Form nur als Verkehrspunkt wirkt
Er ist eigentlich nichts weiter als ein benannter Teil einer StraRenkreuzung.
Als grolRe, stark befahrene und laute Verkehrskreuzung. Nicht jedoch als Platz
Aktuell ist es ein Verkehrsknotenpunkt und wird nicht als Platz wahrgenommen.
laut; unattraktiv zum Verweilen; er ist stadtebaulich nicht als Platz erlebbar
Als Kreuzung die einigermalien schnell Schaltet, egal ob fiir PKW oder FuBganger
Es ist leider zur Zeit kein Platz. Er wird nur durch den Autoverkehr dominiert
Einzig, was ich als schon empfinden kann, ist das Griin, welches zu finden ist.
viel Verkehr, lange Wege fiir Fussganger, laut, kein Schatten im Sommer
Der Fritz-Foerster-Platz ist fiir mich ein sehr verkehrsreicher anonymer Platz.
Es sieht nicht als einen Platz aus. Es gibt zu viele Autos um dem Platz herum.
Der Platz keine Fassung hat, Gebaude willkirlich platziert, verkehrslastig ist.
Riesiges, larmendes Verkehrskonstrukt, welches eine grolRe Trennwirkung aufweist
Sehr grolRe Kreuzung mit viel Verkehr. Wegmarke zur Autobahn. Bushaltestellen.
GroRe freie Flache, lockert das Gesamtbild vor den groRen Wohnheimen etwas auf.
laut, Hiirde fur Fullgdanger, unattraktives Uni-Umfeld, schlechte Luft, Betonwiiste
Sehr unauffallig, wirkt einfach nur wie eine GrolRe Kreuzung, keinerlei Identitat
Unibersichtlich trotz baulicher Einfachheit... mehr eine Kreuzung, als ein Platz
Verkehrspunkt-und Fullgangerhindernis, weder schén noch griin und
umweltfreundlich



sehr laut, sehr grau wenig aufenthaltsqualitdt, da groBe strale und unatraktiv
Ziemlich chaotisch Zu weit Eigentlich eher als Kreuzung und nicht als Platz

Als grolRen, wichtigen, stark versiegelten Verkehrsknoten - hier stadtiches Griin!

Als Verkehrsstinde und Sinnbild flr Europas Riickstand zu modernen Industrieldandern
toter Platz der nur aus Verkehr besteht. keine Bebauung vorhanden direkt am Platz
Es ist mehr ein grolRer Verkehrsknotenpunkt, als ein Platz des 6ffentlichen Lebens.
Ich finde ihn recht gut; er ist jedoch recht groR. Es fehlt nur die Straenbahn ;D

sehr groB, unibersichtlich, zu befahren, dafiir dass er mitten auf dem Campus liegt
Platzcharakter nicht erkennbar. Es handelt sich lediglich um eine riesige Kreuzung.
sehr unauffallig/schlicht, insbesondere im Vergleich mit anderen stadtischen Bauten
lauter, dreckiger Verkehrsknoten mit zu wenig Platz flr Fahrradfahrer und FuBganger
Im Wesentlichen als Teilbereich einer Kreuzung fiir verschiedene
Verkehrsteilnehmer.

kein Platz zum Aufhalten, nur zum Transit, alles wird vom vielen Verkehr (iberlagert
keine Aufenthaltsqualitat, wenige Ruhepunkte, keine raumliche Fassung, viel Verkehr
wichtiger Verkehrknotenpunkt, grauenhaft fir Fuganger und Radfahrer, zu wenig
grun

reiner Verkehrsknotenpunkt, nicht attraktiv, nehme den Platz als solchen nicht wahr
viel zugepflastert, zu wenig Sitzmoglichkeiten und Baume / Pflanzen fir einen Platz.
hasslich, veraltet, unwillkommenheiBend, Gberwuchert mit Pflanzen, groR,
zubetoniert

als eine reine Verkehrskreuzung mit eindeutiger Pragung fiir den
Kraftfahrzeugverkehr

uniibersichtlich und zu eng fir die anzahl der nichtmotorisierten
Verkehrsteilnehmner

Platz ohne Konzept, Verhinderung Verkehrsfluss und Nutzung freie versiegelte
Flachen

BloR als 6den Verkehrsknotebpunkt, leider; dazu noch sehr betonlastig und wenig
grun.

GrolRer umschlagspunkt fiir Studierende, ansonsten geringe Prasenz fiir den
Stadtverkehr

GrolRe Kreuzung, kein Platz fur FuBganger, ungeeignet fiir den Ansturm durch
Studenten.

Zu viel Verkehr fiir einen Platz, es handelt sich nur um eine stark befahrene Kreuzung
Ich nehme den Fritz-Foerster-Platz vorrangig als grof8e Kreuzung wahr, nicht als Platz.
Als eine groRe Strallenkreuzung mit vielen Autos an dem man nicht gerne Zeit
verbringt.

Verkehrsknotenpunkt mit teils erheblichen Wartezeiten fiir alle am Verkehr
beteiligten.

Es ist einfach eine groRe Strallenkreuzung mit viel Flache flr Fulganger und
Radfahrer.

Verkehrsknotenpunkt, sehr viel Autoverkehr, Weg fiir Studierende um zur Mensa zu
kommen

Einfach eine groBe Kreuzung. Von einem Platz flir Menschen wiirde ich nicht
sprechen.

Gar nicht. Die Strallen dominieren. Der Fokus liegt auf schnellstmoglichem
Vorbeikommen.



Also grol3e, teilweise etwas chaotische Kreuzung, an der viele Menschen
zusammentreffen.

Das kann man nicht als baulichen Platz wahrnehmen, es gibt keine Eigenschaft als
Platz.

Wichtiger Knotenpunkt fur Verkehr, sehr Automobilastig, eher eine Kreuzung als ein
Platz

Offen, weitlaufig, sehr stark befahren, Begegnungspunkt, der leider etwas zu "grau"
ist.

Hasslich, feindlich ggii. allem, was nicht Auto fahrt - Autos haben die absolute
Dominanz

Strallenknoten fiir Autos mit Ampeln, nicht attraktiv zum Verweilen, Lirm- und
Staubquelle

GroRe Kreuzung mit einem hohen Verkehrsaufkommen zusétzlich durch OPNV fiir die
Studenten

laut, zwischen den Uniblocken anstrengend Uberfillt, in der Off-Peak Zeit gerdumig,
grau

GroRer Knotenpunkt zwischen Stadt und Autobahnverkehr, sowie Ost-West-Verkehr
der Stadt

nicht wesentlich, da es sich fiir mich um eine Kreuzung handelt und nicht um einen
,Platz”

Recht unibersichtlich, wirkt sehr massig, durch das Aufeinandertreffen zwei groRer
StraRen

Er ist laut und zu groR. Er hat keine Aufenthaltsqualitat, sondern ist nur ein
Knotenpunkt

Dominant als Verkehrsknotenpunkt, ohne gestalterischen Elemente, die ihn attraktiv
machen.

Viel StralRe, Verkehr und Larm ... Kaum als Platz wahrnehmbar, eher als
Verkehrsknotenpunkt

gefihlt mehr Autobahnkreuz als Platz, praktisch keine Aufenthaltsqualitdt durch
laute Autos

Ich nehme ihn nicht als Platz war sondern eher als groRer Kreuzung und
Verkehrsknotenpunkt.

Verkehrsknoten, riskant durch viele Studenten, die Ampeln ignorieren. Linge Wege
im OPNV.

unwirtlich, laut, kein Identitat, "man will schnell wieder weg", kein schones "Tor zur
TUD"

Grosszigige Verkehrslosung die unter Einbeziehung der Strassenbahn auch so
bleiben sollte.

als groRe Barriere, die viel Zeit braucht, sie zu liberqueren asthetisch finde ich ihn
okay

Als Namen, als Bushaltestelle, als Treffpunkt - nicht zum aufhalten / Verweilen ->
Verkehr!!

keine Identitat als Platz, lauter Verkehrsknotenpunkt, kein Platz zum Aufhalten oder
Treffen

Als schones und erhaltenswertes Beisspiel einer dresdner postsozialistischen
Raumgestaltung.



Als Platz habe ich lhne bisher gar nicht wahrgenommen, sondern lediglich als groRe
Kreuzung.

Hauptsachlich als Strallenkreuzung und weniger als Platz auf dem stadtische Leben
stattfindet

stark befahrene groRe Kreuzung, die sehr unpersoénlich wirkt und nicht zum
Verweilen einladt.

Schnell driiber und weg. Kein Platz an dem man sich gerne langer aufhalt als
unbedingt nétig.

Zu wuchtig, zu viel Strasse , zu wenig griin und nicht als der zentrale Uni Platz zu
erkennen

Nein. Ich nehme den Fritz-Foerster-Platz eher als trostlosen Verkehrsknotenpunkt
wahr.

Als lauten und viel befahrenen Verkehrsknotenpunkt. Weniger als Platz zur
Freizeitgestaltung.

AusschlieRlich Verkehrsknotenpunkt, laut, groR, viel Verkehr, kein Platz sondern nur
Kreuzung

Es fehlen markante Stellen die schon gestaltet sind die den Fritz-Foerster-Platz
auszeichnen.

keine ldentitat als Platz, eher groRe Kreuzung. Laut, unibersichtlich, bedrohlich viele
Autos

Unuibersichtlich, zu viel Autoverkehr, laut. Vorhandene Begriinung nicht sonderlich
attraktiv.

unwirtlich, laut, zerfasert, lange Wartezeiten an Ampeln, teilweise unklare
Radverkehrsfiihrung

Sehr viele Menschen auf einem Fleck, sowohl zu FuR, als Radfahrer und auch in Autos
unterwegs.

als unauffalligen und funktionell geplanten Verkehrsknotenpunkt ohne
nennenswerte Ausstrahlung.

GroRer Verkehrsknoten nur fir Autofahrer, unattraktiv und eng fir Radfahrer und
Fullganger, laut

Riesige Verkehrsflache, keine Aufenthaltsqualitat, Bereiche flir FuBganger klein und
zerstickelt

gualend langes, zeitraubendes Hindernis fir FulRganger; viel Beton und kaum
Schatten durch Baume

als starkbefahrene Verkehrskreuzung, nicht als Platz - als Ort mit viel Beton und
Asphalt

Es ist lediglich eine groRRe StraRenkreuzung, mehr nicht. Ein Platz wie etwa andere ist
er nicht.

Dominiert vom automobilen Individualverkehr, kaum als Platzim sinne eines
Stadtraums wahrnehmbar

laut, viel und schnell befahren, teilweise langes warten an den Ampeln (fir
FuBganger/Radfahrer)

durch die Kreuzung zweier groRer StralRen fiir mich als gehbehinderten FuRgéanger
sehr weitlaufig.

als stadtebaulich nicht gefassten Verkehrsknoten, sehr inhomogen und "zerrissen",
kein Platzgefihl



Ehr weniger als Platz als rVerkehrsknotenpunkt Trennung Campus und Stadt
Verteilung des Campus

Primar als Verkehrsknotenpunkt . Allenfalls der Tum des Beyer-Baus verweist
Ortskundige auf die TU

Eine wichtige Kreuzung im stidlichen Teil von Dresden (Bergstrasse,
Nirnbergerstrasse, Universitat)

Als sehr stark befahren und als moglichen Schauplatz von Unfallen mit
Fahrradfahrern und FulRgéngern

GroRflachig, trennt die unterschiedlichen Quartiere voneinander, aber ist selbst
wenig strukturiert

ist halt eine groRe, laute Kreuzung, unschon fur Autofahrer und FuRganger, gefahrlich
far Radfahrer

verkehrsdichter Knotenpunkt mit wenig einladenten ambiente Identitat als ein
verkehrsknoten Punkt

Zu groR. Zu FuB dauert es sehr lange, um auf die andere Seite zu kommen. Zu hoher
Fokus auf den MIV.

Unibersichtlich und unstrukturiert, der "Platz" ist flir mich eher eine riesige,
chaotische Kreuzung.

Ein grolRer Verkehrsknotenpunkt, eigentlich auch etwas unattraktiv. Schon eher wie
eine Plattenwiiste

Grob, laut, wichtiger Verkehrsknotenpunkt, nachts gut beleuchtet, gut mit dem
Fahrrad zu Giberkreuzen

Fehlen von Stadtgriin (das einzige Griin ist nur in der HochschulstraRe oder am
Potthoff-Bau zu sehen)

Ubersichtlich, steril und kein Ort zum Bummeln oder zum Einkauf, viel Verkehr,
Studenten und Abgase.

Vom Autoverkehr dominiert, unattraktive Betonwdste die Gberquert werden muss,
um zur Uni zu gelangen.

,Uberdimensioniert, unibersichtlich, Betonwiste, z.T. Gefahrenstellen fir
Fahrradfahrer und FuRganger

als unattraktiven Verkehrsknotenpunkt; wenig Sitzmdglichkeiten; Ambiente ladt nicht
zum Verweilen ein

Eine riesige Asphaltpiste, die bis auf wenige Momente in der Rushhour véllig
Ubertriebene Ausmale hat.

Radverkehr zum Autoverkehr getrennt ist gut, schlecht, dass Radverkehr mit
FulRgangerverkehr korreliert

Als grof3e laute StralRen-Kreuzung mit viel Asphalt und Beton. Wegen der Ampeln
aulRerdem als Zeitrauber.

sehr wichtiger verkehrsknotenpunkt der sehr gut ausgebaut ist und erhalten werden
sollte, so wie er ist

Uberladener Platz Dresdens, welcher in der Struktur dem hohen Aufkommen (Bsp.
Autos) zu klein erscheint.

Viel Raum genutzt fir StraRenverkehr, aber wenig Raum genutzt fir FulRgédnger,
Gestaltung, Uni-Leben, etc.

verkehrlich Gberfrachtete Raum, sehr hoher Versiegelungsgrad, keine
Aufenthaltsqualitat, sehr wenig griin



Er ist mit seinen vielen Ampeln und seiner "kahlheit" fiir mich eine reine
StralRenkreuzung und kein Platz.

es ist eigenltich nur eine sehr grofSe Kreuzung; als Platz ist es zumindest im Bereich
der Unicht sichtbar

vollig Gberdimensioniert, fuRgangerunfreundlich, laut und voller Abgase, aber sehr
sicher (wenig Unfalle)

eine groRRe Autokreuzung, ein Hindernis. Der Platzcharakter ist durch die doppelte
Trennung nicht gegeben.

Bei Anwesenheit der Studenten sehr belebt, ansonsten wenig griin, sehr laut, einfach
eine riesige Kreuzung

ich nehme den Platz eher als grof3e verkehrskreuzung wahr: sehr Autolastig, wenig
grin, viel grau und beton

Als reine Kreuzung primar fur Autos/LKWs. Bringt keinen Mehrwert fir Menschen,
die dort verweilen mochten.

als laut, uniibersichtlich und gefahrlich (wg, dem vielen Verkehr) kein Ort um sich
dort langer aufzuhalten

Durchgangsort, laut, unlbersichtlich auf der Stid-West-Seite zwischen Fahrrad und
wartenden FuRganger*innen

unibersichtlich, vor allem wahrend des Vorlesungswechsel muss man als Autofahrer
extrem konzentriert sein.

Trostlos und Grau, Autos/StralRe nehmen zu viel platz ein und es ist nicht attraktiv,
sich hier aufzuhalten

Schlecht fur Fahrradfahrer da an der Haltestelle von aussteigenden personwn der
radweg nicht beachtet wird.

Als Durchgangsbereich, der eine kurze Auflockerung auf dem Weg von der
Universitat zum Hauptbahnhof bietet.

grolRe Kreuzung fir Autos einer von 2 Haupthaltepunkte fiir den Zugang zum
Kerncampus sehr frei und kihl

grolRe versiegelte Flache, die im Sommer sehr hei® wird; kein Ort zum verweilen
sondern nur zum weiter kommen

Fehlende Identitat als Platz beschreibt es gut, mehr wie eine wirklich grofRe Kreuzung.
Hauptsachlich StraRe.

Uberfillt mit Autos, extrem larmintensiv, unangenehm, kein Ort wo ich mich langer
als notig aufhalten mochte

Weniger Platz, viel mehr lauter Verkehrsknotenpunkt, StraBeniiberquerungen
erscheinen miuhselig flr FuBganger.

Reiner Verkehrsknotenpunkt, keine Aufenthaltsort. Probleme bei der Flihrung der
FulRgdanger- und Radfahrerstrome

Nein, nicht als Platz eher als Fldache. zu groB, zu weitldufig, kein Punkt an dem der
Blick mal hdangen bleibt.

In erster Linie als Verkehrsbauwerk mit entsprechendem Verkehrslarm. Eher eine
Kreuzung als ein echter Platz.

Als sehr lauten, verkehrsdominierten Platz mit vielen versiegelten Flachen und
merkwirdigen Ampelschaltungen.

Ich nehme den Platz als Verkehrs- und Studentenknotenpunkt wahr, was meiner
Meinung nach zu Spannungen fihrt.



Stark befahrene Kreuzung, sehr wenig Griin - alles in allem kein schéner Stadtplatz,
der zum verweilen einladt

wenig Griin, relativ gut geregelte Ampelzeiten; Uberschneidung von Rad- und
FuRRgdngerweg an den Bushaltestellen

Sehr grof3, laut und nicht einladend. Er hat keinen Charakter und ist nur durch die
vielen Autospuren gepragt

Zerteilt, unattraktiv, ohne urbane Dichte und Aufenthaltsqualitat. Es ist im Grunde
nur eine riesige Kreuzung.

Verkehrsknotenpunkt, aber wenig Raum fiir Menschen (Austausch: mir fehlen Banke,
es konnte mehr Griin geben ...)

GroR, durch Ampelkreuzung Hindernis fir Radfahrer und nahe Briicke bei TU aktuell
durch Bauarbeiten kaum nutzbar

keine ruhige Aufenthaltsflache, zu viel Autoverkehr, schwierig fiir FuRganger und
Radfahrer, zu wenig bepflanzung

laut, ohne schattenspendende Baume; nicht einladend, das es keine
Sitzgelegenheiten oder etwas Sehenswertes gibt

riesige Ampel mit Betonwiste rundherum; flr FuRganger*innen und
Fahrradfahrer*innen schlechte Ampelschaltungen

autodominiert, laut, ungemiditlich, belastend, nervig, kein Platz sondern eine riesiges
Ungetlim an StraRenkreuzung

Dient hauptsachlich als Verkehsknotenpunkt und nicht der Erholung. Der Platz ist zu
wenig als solcher definiert.

Es fehlt an einem zentralen Punkt, der Platz hat keinen grofRen
Wiedererkennungswert. es fehlt an einer ldentitat.

Als grolRe Kreuzung, die relativ grolRe Flache am Ende der Hochschulstrale ist kaum
mehr als ein Gberbreiter Gehweg

Er war friher als er noch ein Kreisverkehr war bedeutend schoner. man hatte ihn so
lassen sollen mit Anpassungen.

Es ist ein vielbefahrener Verkehrsknoten und das wird er auch bleiben (miissen).
Irgendwo muss der Verkehr ja hin.

Als einen grauen Platz, welcher von den beiden 4-spurigen StraBen dominiert wird. Er
ladt nicht zum verweilen ein.

Hauptsachlich als stark befahrene Kreuzung mit wenig Personlichkeit, jedoch hohem
Passanten und Automobilaufkommen

als sehr grolRe Verkehrskreuzung mit wenig Grin. Als Platz nehme ich ihn nicht
wahr...eher als Verkehrsknotenpunkt.

Reiner Verkehrsknotenpunkt- laut und baumlos, asphaltiert und grau. Kein Platz an
dem man sich aufhalten will...

Es ist schwer den Platz zu identifizieren. Es gibt keine Besonderheiten auf dem Platz,
die auffallig sein kénnten.

kein Gesicht; hasslich; laut; ladt nicht zum Verweilen ein; ist eigentlich nur eine
StralBenkreuzung und kein Platz,

Als Durchgangsstation und Verkehrsknoten, aber nicht als einladenden Platz zum
Verweilen, offene Flache ohne Gesicht

nicht als Platz, laut, durch Verkehrsadern durchschnitten, im Sommer trotz Stadtgriin
an den Haltestellen sehr warm



Als stark befahrene, groBe Verkehrskreuzung und als letzten stadtischen Platz vor
dem Stadtrand in Richtung Autobahn.

Hauptsachlich als untibersichtliche Kreuzung und Verkehrsknotenpunkt, nicht
besonders schon und/oder clever durchdacht

sehr groBer Verkehrsknotenpunkt, laut, ungemiitlich. Als Platz nicht erlebbar, da von
motorisiertem Verkehr dominiert.

Flr mich ist das kein "Platz" sondern ne Kreuzung. Ein Platz bietet Aufenthaltsqualitot
mit Bdumen, Wiesen und Wasser.

riesiger Verkehrsknotenpunkt, zuviele Autos, bei Vorlesungsende jede Menge
Studenten, die sich Gber die StraRen qualen

Zentraler Punkt der Universitat und erste Schnittstelle zwischen Altstadt und
Autobahn. Schwierige Stelle fir FuRganger

wirkt grau und man fihlt sich eigentlich nur als Autofahrer wirklich willkommen;
nervig aufgrund von langen Wartezeiten

autogerecht, alle anderen Verkehrsteilnehmer schauen in die Rohre; laut und karg;
zu wenig grin und im Sommer zu heil}

Der Platz ist sehr verkehrsreich, untibersichtlich durch viele Fahrspuren. Insgesamt ist
er eher unattraktiv und zu groR.

keine ldentitat als Platz, zu groR, zu wenig grin fir die GroRe, nicht strukturiert
genug, keinerlei Aufenthaltsqualitat

Sehr leer, eher als StraRenkreuzung statt als "klassischen" Platz. Schon finde ich die
"griine Ecke" an der Nordost-Seite.

Als riesengrolRe gesichtslose Auto und Betonwiiste die ich, egal mit welchem
Verkehrsmittel schnell hinter mit lassen will.

riesige Verkehrskreuzung, liberdimensioniert, zu heiB,sehr lange Wege fir
FuRganger, zu wenig Baume, verliert sich im Raum

Ich sehe den Fritz-Foerster-Platz als der Platz fir die Universitat, irgendwie
reprasentiert er einem Teil von der Campus

grolRe Flache - viel Verkehr - schlichtes, nicht unattraktives Design - zu hohe
Warmestrahlung in den Sommermonaten

sehr hohes Verkehrsaufkommen, meist sehr geschaftig, vergelichsweise wenig Platz
fir viele verschiedene Verkehrsteilnehmer

Nicht wirklich ein Platz zum Verweilen, eher zum Uberwinden. Da Autos dominieren,
ist er mehr eine Kreuzung als ein Platz.

Reine Verkehrskreuzung mit klarer bevorzugung von Pkw, mit extremer
Benachteiligung von OPNV, Fahrradfahrern und FuRgéngern

GroRe StraBen fiir Autos die mich in meinem studentischen Alltag stéren. Langes
warten an Ampeln, umstandlich zu Giberqueren.

Als grof3e StralRenkreuzung mit grofRzligigem FuBganger-Bereich. Eine Identitat als
Platz ist aus meiner Sicht nicht vorhanden.

Als Kreuzung. Dass es ein Platz ist, nehme ich nicht wahr bzw. nur tiber den Umweg,
dass er eben Fritz-Foerster-PLATZ heil3t.

quasi als Vorplatz zum Universitatscampus, eigentlich weniger als Platz sondern eher
wie eine einfache, groRere Kreuzung

wichtiger Knotenpunkt im Alltag der Studierenden, allerdings ausschlieRlich
verkehrstechnisch gepragt und wenig ansprechend



Es ist ein wichtiger Verkehrsknoten im Dresdner Sliden. Hier treffen
Individualverkehr, LKW, OPNV und FuRginger aufeinander.

Wichtiger Knotenpunkt und Anbindestelle fiir die Universitat, toller Gestaltungsraum
flir Baume und Insektenbuntgriin und Kunst

Als Kreuzung zweier bedeutender Verkehrsachsen, welche von vielen Menschen mit
verschiedensten Verkehrsmitteln genutzt wird.

ist das Tor zur TU; es ist viel vertreten: modernisierte Hochhauser des
Studentenwerks, dltere Bau (ehem. Postgebaude) und

Als einen Verkehrsknotenpunkt mit hoher Abgasbelastung, da ich den Platz
insbesondere als FuRgangerin oder Radfahrerin nutze

Farblos, pragmatisch. Als Dreh- und Angelpunkt der TUD hat er kaum, und wenn
dann nur wenig zeitgedlle, Reprasentationskraft.

Insbesondere zur Rush-hour ist der Platz verkehrstechnisch liberlastet. AuBerdem
konnte die Begriinung teilweise schoner sein.

Zu viel Autoverkehr drum herum, keine Identitat als Platz, wenig Begriinung,
schlechte Fahrradfiihrung, merwiirdige Ampelfiihrung

kaum als Platz, eher als Flache fir hohe Verkehrsstarken es ist laut und zu Ful
Gehende/Rastende sind hier nicht willkommen

der Platz ist in meinem Augen viel mehr eine grol3e Kreuzung, die nichts von dem hat
was man sich unter einem Platz vorstellt.

| don't perceive it as an urban square, | perceive it as a busy intersection. It's only
recognizable as a square from space.

als riesige graue Betonwiiste ohne Identitat --> es ist ein Ort, wo man
durchlauft/fahrt, mehr nicht (und leider kein schoner)

Grol3, verkehrsreich, aber wenig durch markante Gebaude (aulRer Beyer-Bau)
gepragt, also ein nlichterner Platz mit wenig Charme.

Laute Kreuzung mit viel Verkehr. In StoRzeiten wird die Kreuzung zu gefahren und
Kraftfahrzeugfiihrer agieren recht aggressiv.

Fehlen eines Konzeptes zur Aufwertung der Gegend, zu wenig griin und zu wenig
Bezug zu umliegenden Gebauden und der TU Dresden.

Es ist mehr eine grolRe Kreuzung als ein Platz. Fiir einen Platz brauchte man vielleicht
mehr Flache ohne StralRen fiir FuRganger.

verkehrlicher Hauptknotenpunkt zu grof8 dimensioniert relativ tot Transitraum
Hitzeinsel im Sommer, Tristesse im Winter

Es ist ein Verkehrsknoten, gut flir Autofahrer, schlecht fir FuRganger, mittel fr
Radfahrer. Die Wege als FulRganger sind lang.

Der Platz ist ein leistungsfahiger Verkehrsknoten. Wegen der hohen
Verkehrsbelegung ist die Aufenthaltsfunktion nicht gegeben.

Platz wirkt nicht gefasst...Blockrandbebauung fehlt bis auf wenige Ausnahmen...keine
Aufenthaltsqualitat aufgrund des Verkehrs

Er ist zu groB, hat keine Fassung und kein Zentrum, wirkt nur wie ein riesiger
Verkehrsknotenpunkt, ohne Aufenthaltsqualitaten

Als eine wichtige Kreuzungspunkt, aber keine Identitat als Platz - nicht FuRgdnger
freundlich, viel Fahrbahn und wenig Griin

Ich finde ihn sehr schén und extrem Ubersichtlich gestaltet. Mir gefallen auch die
Blumen/Pflanzkiibel, welche aufgestellt sind



wenn die Griine Welle funktionieren wiirde ware alles gut, er wird von allen
Verkehrsteilnehmern in gefihlt hoher Anzahl genutzt.

Mehr Kreuzung als Platz, vor allem gegen 17 Uhr hohes Verkehrsaufkommen und
Stau um den Platz herum. Keine Identitat als "Platz"

zu viel Stralde, lange Wartezeiten, zu schmaler Radweg bei vie Verkehr im Sommer,
kein schoner Platz, StralRenseiten sehr getrennt

Ich nehme den Platz als sehr groRen Platz wahr, der vom Autoverkehr dominiert
wird, laut und ohne wirkliche Aufenthaltsqualitat.

Verkehrsknoten mit erhéhtem Unfallrisiko fir FuRganger/Radfahrer, v.a. zu
StolRzeiten und wegen der mehrteiligen StraBenquerungen.

Eine relativ schone offene Flache mit kleinen optischen Unterbrechungen und
schlechten ampelschaltzeiten fir FuRganger/Radfahrer.

als Verkehrsflache, die in erster Linie fiir den Kraftfahrzeugverkehr gestaltet ist. Die
Aufenthaltsqualitat ist extrem gering.

Der Fritz-Foerster-Platz ist ein stark befahrener Knotenpunkt ohne Identitat. Kaum
Pflanzen oder Baume vorhanden, wirkt sehr kahl.

Nicht sehr attraktive, viel zu groRRe StraBenkreuzung mit Bushaltestellen. Viel Asphalt
mit bisschen gepflastertem Muster drum herum

Unibersichtlich, klare Verkehrsfiihrung fehlt, viele FuRganger, Radfahrer, Bus,
zuklnftig Stadtbahn Sollen klar entflochten werden

Als eine groRRe und stark befahrene Kreuzung, Umsteigepunkt fiir den OPNV,
ansonsten keine sonderliche Schonheit oder Elnzigartigkeit

laut, gefahrlich, Verkehrskreuzung, Transitbereich, Die Flchenaufteilung wird dem
Aufkommen an Rad- und FuRRverkehr nicht gerecht.

grol3, grau, laut, viel Verkehr, viele Menschen in StoRzeiten, Konflikte beim
Uberqueren der StralRen mit anderen Verkehrsteilnehmern

Verkehrsknotenpunkt kein Ort um sich langer aufzuhalten laut und schlechte
Luftqualitat schlechte Ampelschaltung fur Fullganger

GrofR, Laut, Verkehrsdominiert, schlechte Luft (Abgase), hell, blendend, im Sommer
sehr heill ohne Schatten, keine Aufenthaltsqualitat

Ein angenehmer grofRraumiger Platz mit einer guten Kombination aus Griin,
Grinderzeitbauten und postmodernen Gebaude wie die neue Mensa.

sehr grosse Kreuzung, als Fahrradfahrer/Fussganger oft lange Wartezeiten an den
Ampeln, keine Identitat als Platz......zu wenig griin

Primdre nehme ich den Platz als Verkehrsknotenpunkt mit sehr vielen versiegelten
Flachen war. Teilweise untbersichtlich flir Radfahrer.

keine Identitat als Platz, sondern eher ein groBer Verkehrsknotenpunkt fir
Autofahrer, Fahrradfahrer und FuBganger sehr lauter Platz

Ich nehme es eher als eine Kreuzung als ein richtiger Platz wahr. Mir fehlen dort die
Anlagen, die normalerweise den Platz definieren.

stark verkehrsgepragt, laut, merkwirdige Ampelschaltung, HauptverkehrstralRe, neue
Gebdude beeintrachtigen das Bild der historischen Uni

keine Identitat als Platz sondern mehr eine gigantische uniibersichtliche
AutostraRenkreuzung, kein griin, keine Aufenthaltsmoglichkeiten

Er ist gut strukturiert und verkehrsgiinstig organisiert. Allerdings fehlt das gewisse
Etwas. Er ist nichts besonderes (optisch gesehen).



Der Platz ist ein Un-Ort. Er wird vollig vom Autoverkehr dominiert, er ist laut, er ist
stressig, er ist grau. Man will einfach nur weg.

als eine grolRe Verkehrskreuzung mit wenig Aufenthaltsqualitat - Platz nur "vom
Namen her" - wenig Griin, groBe Beton- und Asphaltwiste

Als auf den MIV optimirten Verkehrsknoten, "Mensa mit Autobahnanschluss"
Identitat eines stadtische Platzes fehlt vollstandig. - s.o.

Er ist flr mich nicht als Platz wahrnehmbar, da er im Wesentlichen durch die grolRen
StraRen bestimmt wird. Er |adt nicht zum Verweilen ein.

Er dient aufgrund der zwei HauptverkehrsstraRen eigentlich mehr dem Zweck, von A
nach B zu kommen und ladt aktuell wenig zum Verweilen ein.

grolRes Verkehrsaufkommen, viele Autos und vor allem wenig Platz auf der Insel in
der Mitte fiir Fahrradfahrer und FuBgénger beim Uberqueren.

GroRer Verkehrsknotenpunkt und FulRganger- und Radfahrerstrom, keine kreative,
soziale Gestaltung, kein Ort des Aufenthalts und der Begegnung

viels Verkehr, Meist eher lehr was FuRganger angehr nur z.Z. noch weniger da die
Mensen geschlossen sind und keine Studenten zum Mittag gehen.

sehr groBer und vielbefahrener Platz mit wenig Griin, lange Wartezeiten fir
FuBganger/Radfahrer (gerade wenn man es als Stundent mal eilig hat)

Weniger als Gesamtheit. Durch die 2 groBen Hauptverbindubgsstrassen dominieren
hier Autoverkehrsflachen. Der Platz zerfallt in Ampeliibergange.

Hasslich und laut. Purer Durchgangsplatz ohne Aufenthaltsqualitat. Jemand, der dort
mebhr als eine Minute verbringt wartet auf die griine Ampel.

als Verkehrsknotenpunkt mit geringen Aufenthaltsqualitaten, als hektisch und laut,
obwohl das schon besser geworden ist in den letzten Jahren

Der Platz ist hektisch durch den vielen Verkehr, etwas uniibersichtlich beziiglich der
Ampeln, etwas trist, durch nur wenige Bepflanzung am Rand.

Der Platz ist ein groBer Verkehrsknotenpunkt, der gestalterisch keine besondere
Identitat aufweist. Der Verkehr dominiert und es ist recht laut.

haBlich, und sehr heil’ mit sehr wenig Schatten im Sommer, auBerdem aufgeheizter
Beton: besonders die Haltestelle der 66 stadtwarts ist eine Qual

Nur schwer als Platz wahrnehmbar, viel zu groBe Verkehrsflache, zerfaserte,
undefinierte Randbereiche, nachts und in den Semesterferien unbelebt
Menschenfeindliche GroBkreuzung fiir maximalen automobilen Durchsatz. Die
Umsetzung des Konzepts der autogerechten Stadt, gesichtslos und haRlich.

nein, nur eine groRe Kreuzung ohne Identitat Gleichzeitig ist der Platz zentral am
Campus, hat aber keinen Bezug zur TU - das sollte sich andern

Primar als Verkehrsanlage. Stadtebaulich ohne Fassung auf der Nordostseite.
Architektonisch durch die vorhandene Platzrandbebauung sehr heterogen.

Es ist einfach nur eine riesige Kreuzung, bei dem sich alles dem MIV unterordnen
muss. Betonwiiste. Es dauert ewig ihn als FuRganger zu (iberqueren.

Verkehrsader zur Autobahn (gebraucht) grau und trist, zu wenig grin kein Platz der
Begegnung, laut spaltet den Campus, anstatt dass er vereint

Kaum, da er nicht in Erscheinung tritt und keine Moglichkeit zum Sitzen, einkaufen
oder anderem bietet. Auch die Haltestellen sind eher unscheinbar.

Hat keinen speziellen Zweck, es wir viel Platz fiir den Individualverkehr aufgegeben
und es existieren keine 6ffentlichen Einrichtungen wie Laden etc.



Betonwiiste, laut, schone Eiche ist der Hitzewelle im letzten Jahr zum Opfer gefallen.
Unglinstige Losung der Ampelschaltung fir Radfahrer/FulRganger...

derzeit GroR und unspezifisch und wenig im gedachtnis bleiben. Weiterhin stechen
die vielen Brachflachen und uninspierierenden Neubauten ins Gesicht.

nicht als Platz, sondern als ineffiziente StraRenkreuzung ohne Aufenthaltsqualitat,
zugleich aber mit dem Gebadude der Alten Mensa als "Tor" zum Campus

Der Platz ist ein wichtiger Verkehrsknoten, der durch maf3volle Umgestaltung
dennoch mehr Aufenthaltsqualitat fur Barger und Studierende bieten kdnnte.
Lairmende Asphaltwiste, maximal unglinstige Verkehrsflihrung fiir FuRganger durch
weite Wege zwischen den Ampeln, unglinstige Ampelschaltungen fiir Fuganger

Er wirkt mehr wie eine grolSe, ungeordnete, betonierte Freiflache, weniger wie ein
Platz. Ein dichteres Vorkommen von Baumen, aber auch Hausern tate gut.
Verkehrsknotenpunkt zur Autobahn und von der Autobahn ins Zentrum. Neue Mensa
seit Jahren unbenutzbar, obwohl diese schon langst fertig sein sollte.
Verkehrsknoten!, uneinheitlich gestaltet, teilweise leere recht kahle Flachen (vor
Beginn Hochschulstrae), nicht sehr einladend - ist fiir mich kein Platz

Als Verkehrsknoten zur Autobahnauffahrt und als einer der Umschlagsplatze des
offentlichen Nahverkehrs fiir Angehorige der TUD neben dem Nirnbergerplatz.
Uberfiillt mit Durchgangsverkehr, sowohl Achse Bergstr. als auch Achse Zellescher
Weg. Der Platz in jetziger Gestaltung ist primar fir Autoverker gestaltet.

Durch die zwei HauptverkehrsstraBen und der somit von KFZ beherrschten
Umgebung, sowie keine deutliche Platzstruktur/-fassung wirkt er nicht wie ein Platz.
Zurzeit wrkt es ehe als eine Verkehrskreuzn als Platz aus. Keine Identitat als Platz.
Keine Sitzmoglichkeiten, zu wenig Baume/Schatten bzw Regenschutz.

Hauptsachlich als normalen Verkehrsknotenpunkt, der von Auto-StralRen gepragt ist.
Bisher ist mir nicht eingefallen, diese Kreutzung als Platz zu bezeichnen.

Fassung fehlt, mehr Kreuzung als Platz wenig Aufenthaltsqualitat hauptsachlich fur
Autos, nicht fiir Menschen wirkt nicht wie Eingangsbereich zum Campus

Als rein funktionaler Strallenknoten ohne Gestaltqualitat. Kein Platz zum Aufenthalt,
laut, Trennend, sowohl den Campus selbst, als auch diesen von der Stadt.

als Verkehrsknotenpunkt, vor allem fiir den motorisierten Individualverkehr.
Wahrend des Semesters auch als Knoten, an dem viele Studierende
aufeinandertreffen.

GrolRe verkehrsreiche Kreuzung mit viel Larm. Als Verkehrsteilnehmer (egal, welche
Richtung, egal, ob zu FuR, mit Fahrrad/OPNV/Auto) muss man hiufig lange warten
Als Barriere fiir tausende, die sich dort taglich aufhalten als Transitort, wo man
schnell wieder wegmuss Gesundheitsgefahr (Abgase), potentielle Unfallstelle

Er hat keine Aufenthaltsqualitat, da die Verkehrsflache und der Strallenldarm
dominierend sind. Er zdhlt meiner Meinung nach zu den hésslichsten Platzen in
Dresden.

DurchfahrtsstralRe zur Autobahn. Achtung Blitzer. viel Verkehr, laut, Warten an
Ampeln, Baustelle Neue Mensa, Zugang zum Audimax. Keine eigene Identitat als
Platz.

keine ldentitat als Platz weil dort nichts auRer groRer Verkehrsknoten und dadurch
weitere Wege zu allen Seiten. Keine Moglichkeit zum Verweilen oder dhnliches.

Als stadtischen Platz wiirde ich ihn nicht bezeichnenden wollen - derzeit ist es ein
Verkehrsknoten/Verkehrsplatz ohne jeden Anreiz dort ldngere Zeit zu verweilen.



Ich habe den Fritz-Foerster-Platz nie als besonders attraktiven geschweige denn
aulRergewodhnlichen Platz wahrgenommen. Er hat fiir mich eher funktionellen
Charakter.

GroRe Kreuzung. Viele Studenten. Es ist zwar schon viel Platz da fiir FuBganger und
Radfahrer, aber der Platz kommt einen doch etwas chaotisch und viel befahren vor.
GrofR, laut und in den Randbereichen zu wenig begriint aber dringend notwendig um
den Verkehrsflu® zu ermoglichen! Nicht der TU zugehdrig, was ja so auch korrekt ist!
Eher schwierig (viel Larm, nicht die beste DDR-Architektur, keine historische
Bedeutung/Architektur, kein Konzept, wenig schon/einladend) - kein Gefiihl I.s.V.
,Platz”

sehr unschén und Iadt nicht zum Bleiben ein, da er hauptsachlich aus Strafde und
Steinen besteht, keinen Schatten spendet und keine Moglichkeiten zum Verweilen
bietet.

Sehr verkehrslastig, eher unruhig und kein schéner Aufenthaltsplatz. Rein funktional,
suboptimale Ampelschaltungen fiir FuBRgéanger*innen, die einen Bus erreichen
wollen.

sehr ausladend grol3, lange FuBwege zum Ulberqueren, sehr einsehbar und
Ubersichtlich, keine Reize im Sinne von Farben/Elementen/"eye catcher", monoton,
nichts besonderes

als Verkehrsknotenpunkt (laut, hohes Verkehrsaufkommen) und Barriere (mehrere
Ampeln, schwer zu Gberwinden mit dem Rad und zu FuB), kein Platz zum Aufenthalt,
wenig grin

dominiert von Autos, unibersichtlich, FuBgangerunfreundlich, laut kein Platz an dem
man sich aufhalt, einer von dem man moglichst schnell, Bus, Auto, zu Full weg
mochte

Als Ampelkreuzung. Wenn es nicht Fritz- Forster-PLATZ hielRe, wiiBte ich nicht, dass
es ein Platz wahre. Es wahre nichts anderes als jede grolRe Kreuzung in einer
GroRstadt

hauptsachlich als StraRenverkehrsknotenpunkt, als FuRganger und Radfahrer bin ich
eher unterreprasentiert; den Platz als solchen nehme ich nicht als Aufenthaltsort
wahr

Der Platz ist sehr zubetoniert, sehr laut und im Sommer sehr heif}, weil er sich so
aufheizt. Er ist eigentlich kein Platz, sondern eine lGiberdimensional StralRenkreuzung.
Eine groRe, unibersichtliche Kreuzung mit vielen Ampeln und wenig Grin. Als "Platz"
habe ich ihn (abseits vom Namen) wegen seiner fehlender Betretbarkeit nie wahr
genommen.

Es ist ein Verkehrsknotenpunkt, der eigentlich in der Nahe der Universitat
vollkommen fehl am Platz ist. Er ist Laut, es stinkt, er ist grau und verbreitet schlechte
Laune.

grofRere Kreuzung - Verkehtsknotenpunkt - schnell fahrende und viele Autos -
betriebsam, laut... Achtung ist geboten: FulRganger, Radfahrer, Autofahrer und nun
auch E-Scooter.

vor allem als stark frequentierte Kreuzung, jedoch wirken die Hochhauser je nach
Witterungslage sehr gestaltend, ebenso der Eingang zum Campus mit den gestalteten
Grinflachen

Eher als Kreuzung/Verkehrsknoten. Wiirde mir aber Platz-character wiinschen. Ich
kann mich erinnern, dass einmal eine Kundgebung auf Seite des int.
Studierendenhauses stattfand.



Wirkt offen und groR als Verkehrsknotenpunkt. Aber dadurch auch sehr grau und laut
(Beton, StraRen, ...). Wirkt als Platz eher unbekannt, nur beim Studentenmilieu sehr
bekannt.

Sehr viel und schneller Pkw- und Lkw-Verkehr. Ich nehme den Platz also als sehr laut,
unsicher und damit auch gefahrlich wahr. Flr mich ist es definitiv kein Ort zum
Verweilen.

ein asphaltierter Verkehrsknotenpunkt fiir Busse, Pkw-Verkehr und Fahrradverkehr.
Es fehlt griine Bepflanzung am Rand der Fahrbahnen. Jetzt Giberwiegt der graue,
trostlose Asphalt

Wahrnehmung nur als stark frequentierte Kreuzung. Keine Wahrnehmung als Platz,
da die DDR-Bauten nur entlang der Berg-bzw. HochschulstralRe entstanden und
keinen Platz bilden.

groB, weitlaufig, gute Querungsmaoglichkeiten flir FuBRganger / Radler, Kennzeichen
sind der Backsteinbau mit dem Observatorium und die Mensa, von den Gebduden
her nicht einheitlich

UbermaRig viel Verkehr, unruhig. Als erster groRer Platz den man nach der Autobahn
wahrnimmt, besitzt der Platz keine fiir die Stadt Dresden angemessene
reprasentative Erscheinung.

untbersichtlich, viel Verkehr und vor allem auch viele verschiedenen Verkehrsmittel,
gerade als Fahrradfahrer sehr anstrengend, wird eher als grofRe Kreuzung als als Platz
wahrgenommen

sehr groB, man kann ihn kaum in einem Zu tGberqueren und muss oft auf der
Querungsanlage anhalten, viel Verkehr, viel Beton, nicht wirklich griin, aber auch
sehr frei und Ubersichtlich

Grau, zugepflastert, versiegelt. Flach, ohne hohere Bepflanzung. Griin nur an
angrenzenden Grundstiicken, unnétige weite, unbebaute aber gepflasterte
FulRgangerflachen im Kreuzungsbereich

Keine Identitat als Platz. Eher eine laute Grossstrassenkreuzung mit ein paar Ampeln.
Mir fehlt allgemein Baume und Pflanzen, ein abgetrennter Bereich von den Autos fir
alle FuBganger.

Asphalt- und Betonwiiste; Larm- und Gestank-Hot-Spot; Ort fiir Proletentum in
Kraftfahrzeugen und Raserei; nicht als "stadtischen Plan" sondern ein fir
Autoverkehr platzierten leerer Raum

Nein, aktuell ist dies fiir mich eher ein Verkehrsknotenpunkt - allerdings kein
"stadtischer Platz". Belebung des Platzes nur durch Studenten - sonst nur Autos und
OPNV bzw. Fahrrader.

Schon allein die Bezeichnung als "Platz" empfinde ich als sehr schmeichelhaft. In
meiner Wahrnehmung handelt es sich vor allem um eine groRe StraBenkreuzung mit
minimalem Aufenthaltswert.

keine Aufenhaltsqualitat auf dem Grol3teil des Platzes im Sommer ganztatig warm bis
heil} sich teilweise mehrfach kreuzende Rad- und FuRverkehrsstrome provozieren
gefahrliche Situationen

sehr verkehrsreich - wirkliche Platzsituationen nur an den Réandern (mehrere durch
den Verkehr zerteilte Platze) - Vegetation hauptsachlich an den Randern, die Mitte
wirkt dagegen kahl

Hauptsachlich als eine groRe Kreuzung. Aber auch in gewisser Weise als "Eingang"
zum Campus, da ich von Zuhause aus zu allen fir mich relevanten Gebauden lber
den Fritz-Foerster-Platz komme.



In Wesentlichen eine verkehrsreiche Kreuzung, die auf den Autoverkehr zentriert ist.
Die Wege als FuRganger und Radfahrer sind lang, die Busse stauen sich, von
Aufenthaltsqualitat keine Spur.

Keine ldentitat als Platz; Wahrnehmung vorrangig als groRe StraRenkreuzung; die den
Platz pragenden Hauptstrallen teilen den stadtebaulichen Raum, statt ihn zu
verbinden; fehlende Platzfassung

Man nimmt ihn kaum als Platz wahr, bis auf die kleine Flache Pflaster am
internationalen Gastehaus ist es flir mich eher eine groRe Kreuzung. Die 6ffentl.
Verkehrsanbindung ist aber sehr gut.

Leider nur noch als stérende Vielverkehrsautokreuzung, deren Besichtigung
zusammen mit dem Klang- und Geruchserlebnis als Platzerlebnis, um dort zu
Verweilen, mir nicht mehr in den Sinn kommt.

es ist eine grolSe Kreuzung, welche zwar Elemente die sich wiederspiegeln dem Platz
aber keinen Erkennungswert geben, oft ist grauer Beton vorhanden welcher nicht
unbedingt zum verweilen einladt

Der Platz ist momentan als Verkehrsknotenpunkt (Innenstadt, Autobahn, Strehlen,
Lobtau) funktional gestaltet und behandelt FuBganger und Radfahrer ziemlich fair, ist
aber nicht besonders schon.

Er ist ein Verkehrsknotenpunkt fiir Pendler, Bussen, Radfahrer und Studenten zu FuR3.
Desweiteren ist er ein markanter Treffpunkt als Ausgangspunkt fir weitere
Aktivitaten in der naheren Umgebung.

Der Fritz-Foerster-Platz ist fiir mich nur eine groRere, KFZ-dominierte Kreuzung. Im
Gegensatz zu anderen Platzen ahnlicher Dimension in Dresden, hat dieser keinerlei
interessante Besonderheiten.

mit viel Autoverkehr, Abgasen und Larm. Die Offenheit mit den groRen gepflasterten
Flachen macht den Platz ungemiitlich. Als FuRganger oder Radfahrer braucht man
lang, um den PLatz zu Gberqueeren

Auto vs. Studenten- Platz. Eher Kreuzung als Platz stressige, riesige Kreuzung mit
enorm viel Verkehr, besonders viele Autos, viele Rader, viele FulRgéanger, viele davon
im Rudel. Schlechte Luft.

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens, wirkt der ffp eher als Kreuzung. Den
Platz-Charakter habe ich nur einmal so wahr genommen, als auf der nord-ost Seite
des Platzes eine Kundgebung stattfand.

Als reinen Verkehrsplatz, ohne Aufenthaltsmoglichkeit. Ein Platz, der mehr eine
Kreuzung ist als ein Platz. Man kann die Grenzen nicht greifen, da die umliegende
Bebauung sehr unterschiedlich ist.

Uberdimensionierte, menschenfeindliche Betonwiiste und Kreuzung mit
lebensgefahrlichen und frustrierenden Ampelschaltungen! Haufige Konfliksituationen
zwischen Radfahrern, FuRgangern und PKW-Nutzern

Ich nehme ihn vor allem als verkehrslastig und laut wahr, aber er ist stehts sauber
und wirkt optisch positiv auf mich. Als Platz hatte ich ihn jedoch nicht
wahrgenommen, da die StraRen dominieren.

tatsachlich habe ich ihn noch nie als Platz wahrgenommen, sondern nur als riesige
Kreuzung: laut, unibersichtlich, ein Ort flir die motorisierten Verkehrsteilnehmer, um
schnell von A nach B zu kommen

Nur Verkehrspunkt. Eine hassliche Kreuzung, die vor allem fiir den Auto- und LKW-
Verkehr ausgerichtet ist. Ich hatte ihn ohne den Namen nie als "Platz"
wahrgenommen. Es steht ja nicht mal eine Bank da.



Keine Identitat als Platz, Hauptsachlich als Verkehrsknotenpunkt, wo sehr viele Autos
entlang fahren und die Regelung von Fahrrad- und FuRgdangerverkehr uniibersichtlich
und zu StoRzeiten kritisch ist.

sehr viel Beton und sehr grau und langweilig, aber sieht ganz modern aus, nicht
heruntergekommen generell eher nichtssagend, empfinde den Platz nicht als solchen
sondern eher einfach als breiteren Weg

Als ein Gberdimensionierter Verkehrsknotenpunkt mit dem Fokus auf der
Durchlassigkeit des MIV. Aufenhaltqualitat ist in keiner Form vorhanden. Wird der
Torfunktion fiir die Universitat nicht gerecht.

laut, voller Autos, sonnig, ungemditlich, viel Trubel, viele verschiedene
Verkehrsteilnehmer/-arten kreuzen hier und sich, gefahrlich, nicht schén, diesen
Platz mit kleinen Kindern oder Fahrrad zu queren

Da ich haufig zu Full unterwegs bin, nehme Ich den Platz vor allem als Hindernis war.
Da der Platz an sich praktisch nur aus einer grofRen versiegelten Flache besteht, bietet
er auch sonst keinen Mehrwert.

Die anliegende Kreuzung mit ihren standig gefiillten StralRen zieht die gesamte
Aufmerksamkeit auf sich. Das ganze Umfeld verschwindet darin. Zudem gibt es auch
keine deutliche Abgrenzung oder eigenen Stil.

Ich nehme ihn als relativ graue, zubetonierte Flache mit sehr viel Verkehr wahr. Als
"Platz" an sich wiirde ich ihn nicht direkt bezeichnen, weil er hauptsachlich aus
Stral3en fir Autos zu bestehen scheint.

insgesamt guter Verkehrsknotenpunkt, angenehm weit und offen, aber hat keinen
"Eyecatcher" (Brunnen, Griinflachen, etc). Die offene Flache in Richung STadt finde
ich angenehm (nicht mit Hauserfronten zugebaut)

hohes Verkehrsaufkommen von Autos, Fahrradern und FuRgangern, im Vergleich
zum Rest von Dresden gute Ampelschaltung, wenig Identitat als Platz, eigenartige
Verkehrsfiihrung durch spitzwinklig aufeinander StralRen

Keine Identitat als Platz; Wahrnehmung als StraRenkreuzung ohne Platzcharakter; die
den Fritz-Foerster-Platz pragenden HauptstraRen teilen, statt zu verbinden; fehlende
stadtebauliche Einfassung und Blickpunkte

Mittlerweile nur noch als Betonwisten- Verkehrsknotenpunkt der den gesamten
Campus zerschneidet. Keine Aufenthaltsmoglichkeiten, keine Sitzgelegenheiten,
keine Gastronomie, keine Veranstaltungen, kein Treffpunkt

unibersichtlich, groB, laut, mit viel Verkehr, erfordert Wachsamkeit, ist hektisch, als
Radfahrer braucht man lange, um von einer Ecke zur nachsten zu kommen, alles ist
grau/bebaut, man will dort nur schnell weg

Die Identitat des Platzes, wird von dem Verkehr bestimmt. Als Verknotung vieler
Wege, wirkt er unendlich grol8 und schon von weitem anstrengend. Er ist eher eine
Hiirde, die man queren muss, als ein Ort zum verweilen.

Dem Platz fehlt jegliche Aufenthaltsqualitdt (abgesehen von dem kleinen Stiickchen
Wiese vor der Bio-Mensa). Es ist eine larmende und stinkende Autokreuzung mit zu
viel Autoverkehr, dem jeglicher Platzcharakter fehlt.

GroR, laut (zumindest was die BergstraRe angeht, Zellescher Weg/Nurnberger Str.
haufiger eher verkehrsarm), kahl, fast ohne Begriinung. Kein Platz zum Verweilen,
sondern einer, den man schnellstmoglich Gberqueren will.

weite wege, schlechte organisation d. verkehrs (zb sehr mithsam mit Fahrrad/ zu Fuf
zu Uberqueren), Bushaltstellen unglinstig angelegt (wege vom/ zum bus), wenig
Charakter d. Platzes (nicht mehr als eine StralRenkreuzung)



Teilweise sehr viel Platz fur FulRganger und Fahrradfahrer, teilweise vielzu wenig. Flr
Autos wurden weniger Kompromisse gemacht obwohl die Anbindung nach Osten mit
der Existenz der Autobahn A17 weniger wichtig wurde.

Der Fritz-Foerster-Platz ist eine viel befahrene GroBkreuzung und Andockpunkt fiir
die 6ffentlichen Verkehrsmittel an die TUD. Der Fritz-Foerster-Platz bietet keine
Aufenthaltsmoglichkeit, es ist ein Verkehrsknotenpunkt.

Eln hasslicher Verkehrsknotenpunkt, der allenfalls flir Autofahrer von Vorteil ist. Flr
die Zehntausende Studenten und Mitarbeiter der TU bietet er nur Nachteile
(Feinstaubbelastung, Verkehrslarm, die groRe Unfallgefahr).

absolut dtzend, nervtétend, laut, stinkend. Es gibt in Dresden viele Gble Platze fir
FuRgdangerinnen und Radfahrende, das ist der libelste. FuRgangerinnen und
Radfahrende treten in Pulks auf und werden zu Tausenden verarscht.

ich nehme ihn ausschlieBlich als Auto-Kreuzung wahr. Emissionen und die rdumliche
Trennung des Campus sind die Folge. Es ist absolut kein Aufenthaltsbereich und in
StoRzeiten ist der Platz fir Fahrrad- und FuBwege zu gering.

Stark versiegelter Verkehrsraum. Zerstlickelter stadtebaulicher Raum, dagegen
helfen auch Streifen im Pflaster nichts. Zu kleine Baume schaffen es nicht, den
historischen Bezug zum Kreisplatz raumlich erlebbar zu machen.

Als sehr laut und im Sommer sehr heif3. Ein Platz der kein Platz ist, sondern nur ein
Verkehrsknotenpunkt. Er besitzt keinerlei Qualitdaten die zum verweilen einladen und
er wird eher zum Hindernis als zum Eingangstor zum Campus

Als Verkehrsknotenpunkt. Ich fahre nur driiber, habe keine nahere Bindung zu ihm.
Seit dem Ausbau der B170 kommt er mir tatsadchlich recht Giberdimensioniert und
kahl vor. Das wurde mir noch bewusster beim Anblick der Luftbilder.

seit die Haltestelle nicht mehr so heifSt, sondern "Technische Universitat", kann kaum
noch einer von den Jungen <20 Jahre was mit Fritz-Foerster Platz anfangen - Verkehr
l[auft gut - gute Verteilung von FuB- und Radwegen

Trotz Briicke ist es ein geteilter Platz, auf der einen Seite (Audimax) hat er trotz des
Straflenldarms eine Art Aufenthaltscharakter, auf der Seite der Mensa ist es
ungemditlich. Eine Identitat als Platz hat er dadurch nur bedingt.

Als Verkehrskreuzung die sehr auf Autos ausgelegt ist. Grau. Asphalt und Beton. Laut.
Nicht als Platz zum verweilen. Dort muss man durch, um wo anders hinzukommen,
aber niemand will zum Platz an sich (mal Demos ausgenommen).

Hauptsachlich als laute, stark befahrene StraBenkreuzung mit groRen versiegelten
Flachen und lieblosen Griinflachen. Stressig Ausgefranst, ohne klare Abgrenzung und
mit uneinheitlicher Bebauung ohne wesentlichen Bezug zum Platz.

Nicht als Platz, sondern als Kreuzung, die Spuren flir den motorisierten
Individualverkehr liegen eindeutig im Fokus. Da ist kein "Platz", an dem man gern ist
(fehlende Begriinung, insb. Baume, nicht geniigend Sitzmoglichkeiten usw.).
ZweckmaRiger Durchgang zur Autobahn bzw. zum Wasaplatz. Der Platz als solcher
hat mit dem Verlust des Kreisels seine Eigenartigkeit verloren. Die teilweise
Begriinung in den Betonbottichen ware durch heimische Baume besser gelungen.
Ich nehme den Fritz-Foerster-Platz als grofRe Kreuzung/Verkehrsknotenpunkt wahr.
Mittelpunkt ist aktuell der motorisierte Verkehr. Die Freiflachen wirken nur wie
verbreiterte Blirgersteige. Insofern hat er keine Identitat als Platz.

Ich nehme den Fritz-Foerster-Platz eher als unattraktive Verkehrskreuzung wahr. Als
Platz wirde ich ihn nicht bezeichnen, denn es gibt nur eine unvollstandige bauliche
Platzfassung. Er fungiert eher als wichtiger Verkehrsknotenpunkt.



mir ist der Platz in seiner Gesamtheit zu unscheinbar; eigentlich ist der Fritz-Foerster-
Platz nur als riesige Kreuzung in meinem Bewusstsein vorhanden, der Platz |adt auf
keinen Fall zum Verweilen ein aufgrund des Verkehrsaufkommens

Ich vermute, das Fallen der Biume sollte den Fritz-Foerster-Platz in eine
Ubersichtliche Verkehrsflache verwandeln. Das scheint gelungen. Wohlflihlfaktor ist
nicht vorhanden (obwohl es noch rudimentar Pflanzflachen/Pflanzkibel gibt)
unibersichtlich riskant, bedrohlich (als Fahradfahrerin), da breite StraBen, viele und
viele unterschiedliche Verkehrsteilnehmer (Auto, StraBenbahn, Bus, Fahrradfahrer,
FuRganger) aus vielen Richtungen ladt nicht zum Verweilen ein

Wichtiger Knotenpunkt zwischen Autobahn und Stadtzentrum (Hauptbahnhof) sowie
als Haupt-Umstiegsplatz fur Studenten. - nicht FuRganger-, geschweige denn
Fahrradfahrer freundlich - Nicht als "Platz", sondern nur als StraRenkreuzung

Ich nehme den Ort selbst kaum als Platz wahr. Viel mehr als Verkehrsknotenpunkt.
Der Platz stellt flir mich keinen Aufenthaltsort dar. Durch bestimmte Objekte sollte
der Platzcharakter hergestellt werden, zum Beispiel Sitzmoglichkeiten.

Als Verkehrsknotenpunkt. Ich fahre nur driiber, habe aktuell keine naherer Bindung
zu ihm. Seit dem Ausbau der B170 kommt er mir tatsachlich recht (iberdimensioniert
und kahl vor. Das wurde mir noch bewusster beim Anblick der Luftbilder.

Eine furchtbare Fokussierung auf Autos mit riesigen Straflen die Autofahrende zum
Rasen einladen und den Platz in jeglicher Hinsicht unattraktiv machen: Zum Queren,
zum Verweilen, zum Treffen ist er vollig ungeeignet und man méchte nur weg.
unangenehm. man halt sich nicht langer dort auf, als unbedingt nétig. Im Sommer ist
es dort extrem heil3. Meist ist er durch den Verkehr sehr laut. Der Platz wirkt
vernachlassigt, da weder baulich noch durch Begleitgriin ein Rahmen gegeben wird
Der Platz wird fast ausschliefSlich durch den Autoverkehr bestimmt. AuRerdem fehlen
Bdaume oder dhnliches, die lediglich neben dem Beyer-Bau vorhanden sind .
Insgesamt ist er sehr trist, obwohl er ja so etwas wie das Eintrittstor zum Campus ist
Hauptsachlich als StralRenkreuzung, der Charakter als Platz ist mir nicht wirklich
bewusst. Hinweis: Ich habe eine Sehbehinderung (Blindheit) und orientiere mich
daher ausschlieBlich durch Gehor und Tastsinn mittels Blindenlangstock im
Stadtverkehr.

Der Platz geht etwas unter, weil drumherum sehr weit ausgebaute Straflen mit viel
Verkehr sind. Der Platz an sich dient eher als Abkirzung der Fahrrad- und Laufwege
und weniger dem Aufenthalt. Der Platz ist eher kahl und grau, sozusagen
unscheinbar.

Sehr schade, dass bei der Renovierung der Mensa nicht erkannt wurde bzw. sich
nicht der Mut gezeigt hat, dass sie aus Sicht von Norden am Platz viel zu klein, zu
schwach, zu wenig imposant ist. Die vorgelagerte Plastik ist viel zu klein fir den Platz.
Der Platz hat keine Aufenthaltsqualitat, keine Fassung und ist somit kaum mehr als
eine x-beliebige Kreuzung. Der Bedeutung als wichtiger Verkehrsknotenpunkt und
zentraler Platz der TU Dresden und in der Stdvorstadt bzw. Racknitz wird er nicht
gerecht.

Der Platz ist eine Verkehrsplanersiinde, die nur Riicksicht auf den Kfz-Verkehr nimmt,
und das auch noch schlecht. Als FulRganger und Radfahrer ist der Platz mit seinen
Inseln und unterschiedlich geschalteten Ampel unibersichtlich und gemeinhin
gefahrlich.

Ein wichtiger Verkehsknoten. Nach seiner Umgestaltung ist leider sehr viel
versiegelte Flache entstanden. Ich wiirde mir eine starkere Begriinung (insb. grofRere



Bdaume) wiinschen, um die starke Erwarmung der Flache zu mindern und den
Verkehrslarm zu "schlucken".

laut - weil viel Verkehr und Stau zu den Stof3zeiten grol8 - weil aufwandig zu queren
gefahrlich - weil sich FuRganger und Radfahrer ringsherum die gleichen Wege teilen
(gerade weil hier auch viele Kinder unterwegs sind - Lukaskindergarten
Hochschulstralie)

Das ist ein Platz, der durch viele Verkehrsstrome dominiert wird und welchen ich
nicht als bevorzugten Lebens- oder Freizeitraum empfinde. Er wirkt vom Zweck der
Wegekreuzung bestimmt und ist durch den Wegfall/ Sanierung der Mensa deutlich
unatraktiver geworden.

Der Platz wirkt auf mich hauptséichlich wie eine Ubergangszone auf der Studenten
von Punkt A zu Punkt B gelangen wollen. Gelegentlich trifft man hier
Bekanntschaften, zum Verweilen |adt der Ort eher nicht ein da der Platz start durch
den Strallenverkehr gepragt ist.

Der Fritz-Foerster-Platz ist sehr Gbersichtlich und verfiigt Gber ein gut durchdachtes
Ampelschaltsystem, als wirklichen Platz nehme ich ihn allerdings kaum wahr. Durch
das hohe Verkehrsaufkommen ist es zudem sehr laut, sodass man dort ohnehin nicht
verweilen mochte.

It's essentially a big traffic intersection, with some pavers that make it look circular
from space, and some planters to give it colour. There's no useful public space there,
no gateway, nothing very pleasant or memorable, and it's not recognizable to me as
a Platz.

viel Verkehr, fiir den schnellen Durchgangsverkehr gebaut - laut - grol8 - fehlendes
Grin - kein Schatten - Platz fur Qualitaten ware vorhanden, bisher ungenutzt - kein
Grund, sich dort aufzuhalten vorhanden - Identitat als Platz, z. B. Tor zur TU, fehlt
sehr unangenehm Die groRRe Menge an MIV erschlagt quasi alles andere. Durch Larm,
Blech und Asphalt ist die Aufenthaltsqualitat gleich 0. Ich bin jedes Mal froh, wenn
ich den Platz hinter mir habe. Die fehlende bauliche Fassung tragt sicher auch einen
Teil dazu bei.

In erster Linie grof, laut und unvollstéandig. Dem Platz fehlt eine Fassung, dass er
auch als solcher wahrgenommen wird. Es fehlt ein urbanes Aufenthaltsgefiihl,
ebenso wie Einkaufsmoglichkeiten des taglichen Bedarfs in Form von Kiosken,
Imbissen, Backereien oder dhnliches.

Ein riesiger Verkehrsknoten auf dem sich zwei hochbelastete Straen kreuzen und
der sich anders als manch andere grofRe Kreunzung durch die hohe Zahl zu FuR
gehender und Rad fahrender Studenten auszeichnet. Als erlebbarer Platz tritt er aus
den Griinden nicht in Erscheinung.

Bisher Uiberwiegt der Kreuzungscharakter. Das geht so weit, dass es z.T. Minuten
dauert Kommilitonen zu erklaren, wo der ffp ist, weil sie ihn nur als Kreuzung
wahrnehmen. Einmal habe ich aber erlebt, wie auf der Flache auf Seite des int.
Wohnheims eine Kundgebung stattfand.

Aus verkehrstechnischer Sicht gut tibersichtlich und funktional. Er bietet sehr gute
Anbindungen Richtung Stehlen, Altstadt und Lébtau. Wenn ich zu FuR bin versuche
ich allerdings eine andere Route zu nehmen, da die vielen Autos, Fahrradfahrer und
der Larm mir unangenehm sind

Hauptsachlich als Knotenpunkt wichtiger Verkehrsverbindungen. Ich denke jedoch,
dass der Platz aufgrund seiner GroRRe, der bestehenden Freirdume und der Lage am



zentralen Campus deutlich mehr Lebensqualitat ausstrahlen kénnte. Der Platz hat in
der jetzigen Form keine Identitat.

dominiert durch Verkehr und geringe Aufenthaltsqualitat durch hohen Verkehrslarm
und Luftbelastung, "Betonwiste" und im Sommer sehr heiB - zentraler Knotenpunkt
der TU Dresden, sehr viele FulRganger und Radfahrer -> Konflikte da Spuren beim
Uberqueren nicht eingehalten werden

Katastrophal! Er gilt fir mich als Inbegriff fehlgeleiteter, d.h. vollkommen
autogerechter, Stadtplanung. Als FuRganger*in und Fahrradfahrer*in ist es
sozusagen eins der Monstren der in der Stadt DD. Fiir mich dient der Platz als
"Durchlaufstation" ohne jegliche Aufenthaltsqualitat.

Als Fahrradfahrender in der jetzigen Zeit als eine furchtbare Stadte bauliche Anlage,
die nur dem Zweck dient viel Autoverkehr von A nach B zu beférdern. Das gilt nicht
nur am FF Platz, ganze Elbtal ist eine Fahrrad unfreundliche Gegend, hier steigt man
freiwillig vom Fahrrad ab.

Hauptsachlich als Verkehrsknotenpunkt. GroRe Menschenmengen gegen 09 Uhr und
13 Uhr, hohes Verkehrsaufkommen. Die Griinflachen sind gepflegt, allerdings nicht
sehr ansehnlich. Insgesamt nehme ich den Fritz-Foerster-Platz als eher als eine
FulRgdngerzone, durchtrennt von Autospuren, wahr.

er ist vor allem durch Verkehr gepragt - es fehlt ein Gesamterscheinungsbild, die
unterschiedlichen Baustile "beiRen" sich zum Teil, auRerdem ist der Raum, den
StrafRen, Rad- und Gehwege einnehmen ungemein grof} und erschreckend wenig
Abwechslung gegeben. Insgesamt ein sehr hektischer Platz

relativ unbedeutend von der Asthetik und Bekanntheit, aber Verkehrsknotenpunkt
Wird zumeist negativ mit Verkehrslarm und Warten an einer von vielen
FuRgdngerampeln assoziert Umschlag- und Durchzugsplatz von Studenten, welche
sich mit Platz jedoch aufgrund dieser Eigenart wenig identifizieren

Der Platz wurde mit der damaligen StralRenverbreiterung und Absenkung der B170
am HSZ riesig und wirkt gerade abends wie eine leere Stein-Wiste. Ihm fehlt die
bauliche Fassung im Nord-Osten als Pendant zum angrenzenden Uni-Bau und die
Mensa misste als Tor zur Uni gestalterisch mehr betont werden.

Als Platz, der kein Platz mehr ist, da er von zwei grof3en Straf3en zerschnitten wird.
Die verbliebenen Flachen sind lieblos gestaltet und zur StraRe hin zu sehr offen. Der
Platz fur mich nur eine Verkehrsflache/Durchgangsflache (zu FuB, mit dem Rad), die
ich auf dem Weg von oder zur Uni genutzt habe.

ein groBer Platz mit hohem Verkehrsaufkommen und in der "griinen Welle" mit
vielen viel zu schnellen Autos, die an einem vorbeirasen. Lange Wartezeiten an den
Ampeln und schlechte/keine Radwege. Zudem konnte der Platz bedeutend griiner
sein, in den Sommermonaten mehr Schatten und Riickzugsflachen bieten.

Er ist ein absoluter Nicht-Platz. Betonwiiste ohne Aufenthaltsqualitat. Leider halt
man sich dann doch oft auf - ich wiisste nicht dass ich ihn jemals in irgendeine
Richtung mit irgendeinem Verkehrsmittel ohne Rotphase Gberquert hatte. Schlimm
sind als FuBganger und Radfahrer die zu kleinen Mittelinseln.

Der Platz, der zu meinen Studienzeiten, eher eine normale Kreuzung war, ist
mittlerweile einfach nur ein Riesen-Betonfleck, darauf ausgerichtet, dass Autos
schnell hinundherfahren. Ich versuche immer nur so schnell wie méglich
riberzukommen und mich nicht aufzuregen und nicht zu viele Abgase einzuatmen.
Es ist ein stark befahrener Verkehrsknotenpunkt, aber auch von FuRgangern stark
frequentiert. Weitlaufig versiegelt, es wurde viel Griin weggenommen, der dem Platz



vor allem im Sommer fehlt. Man hat bei h6heren Temperaturen das Gefiihl zu braten
und dem Verkehrsdunst/Abgasen sehr ausgeliefert zu sein.

Sehr grolRe freie Flache, quasi keine Aufenthaltsqualitat durch die groflen Strallen
und keine Sitzgelegenheiten, zu wenig Baume, insgesamt eher eine Beton-Wiste,
laut, ungemadtlich, will man nicht lange sein, aufgrund langer Ampelphasen sehr
nervig zu Gberqueren, "Platz"-Charakter Gberhaupt nicht wahrnehmbar

Mir gefallt die Weitldaufigkeit, des Areals. In jeden Fall (egal ob mit Auto, Rad oder zu
FuR) ist die Verkehrssituation zufriedenstellend. Ein bisschen mehr ,Griin“ wiirde
nicht schaden. Eine ,bauliche Platzfassung” wiirde dem Flair schaden. Es muss nicht
alles bis auf den letzten Zentimeter zugebaut werden...

Der Platz wirkt sehr unsortiert - Die vorhanden Gebadude (abgesehen von den
Altbauten) sehen nicht sehr attraktiv aus. - Die Griinflachen lassen zu wiinschen Ubrig
- Betonwdste - Fehlen einer baulichen Platzfassung - Ein Ort an dem man nicht
verweilen will sonder nur schnell umsteigt oder durchfahrt

keine Identitat als Platz Mein Sohn wurde dort fast einmal mit seinem Laufrad
Uberfahren viele Abgase Mehr griin - luftreinigende Pflanzen, wie mal eine Wand in
der Ndhe der HTW stand, mehr Bdume, eine Uhr fehlt, vielleicht eine Briicke als
Uberquerung von der Ecke Hochschulstr zur Ecke Hoérsaalzentrum

Die vielbefahrene StralRe dominiert, FuRganger und Radfahrer sind sich gegenseitig
oft im Weg, weil viel los ist und die Wege kaum getrennt sind. Zusatzlich sind
Radfahrer in beide Richtungen unterwegs. Ein Graffiti hinter der Bushaltestelle
(Richtung Hochschulstrale) Idsst den Platz ungepflegt wirken. Griin fehlt.

Als FulRganger ist er ein riesiges Hindernis, laut und ungemditlich. Als Autofahrer ein
Verkehrsknoten an dem ich eigentlich immer nur geradeaus driiber fahre. Der Platz
ist eher eine liberdimensionierte Kreuzung, erst aus der Vogelperspektive sieht man,
dass er ja doch rund ist. Der Platz ladt nicht zum verweilen ein.

Der Fritz-Foerster-Platz ist in seiner aktuellen Gestaltung ein reiner
Verkehrsknotenpunkt mit einem riesigen Aufkommen an PKW-, LKW-, Fusganger-,
Fahhrad- und Nahverkehr. Es gibt aber keine wirkliche Platzfassung, also keinen Ort,
den man als Mittelpunkt des Platzes, z.B. auch zur Verkehrsberuhigung, ansehen
konnte.

Verkehrsknotenpunkt, hohes PKW, LKW, OPNV, durch BergstralRe als
Autobahnzubringer, aber auch Zellescher Weg als wichtige Tangente, durch den TU
Campus aber auch viel FuRganger bzw. Fahrrad-Verkehr - im Gegensatz dazu fehlt da
der Ausgleich durch mehr Baume und griin (die groRen Baume wurden vor 1-2 Jahren
erst gefallt

In erster Linie sehe ich den Platz als einen der wichtigsten Verkehrsknotenpunkte zur
Verteilung des Verkehrs in die Stadt und aus der Stadt heraus. In zweiter Linie ist der
Platz Vorplatz bzw. Teil des Universitatscampus. Als architektonisch gestalteter Platz
ist er eher nicht wahrnehmbar (keine platzbildende Gebaude)

hauptsachlich als Autoverkehrsknoten mit griinem Rand. Es habe mich ein paar Mal
dort als Treffpunkt verabredet und es gibt, abgesehen vom Autolarm tatsachlich auch
Ecken, wo man angenehm sein kann (aber keine Banke oder Infrastruktur dafiir.) Die
Flache ist flr eine Kreuzung sehr grol8 — aber ein Platzgefiihl kommt nicht auf.
Steinerne Eindde. (Besten Dank Ubrigens fiir die Beispiele "z. B. Fehlen einer
baulichen Platzfassung, keine Identitat als Platz", die dank der negativen Vorgaben
auch groBtenteils negative Antworten hervorrufen werden. So gehen neutrale,



ergebnisoffene Umfragen _NICHT . Davon abgesehen: Sie haben mit Ihren Vorgaben
recht. ;)

Den Platz nehme ich fast gar nicht als Platz wahr, da er fast nur ein einziger
Verkehrsknotenpunkt ist. Es gibt keine baulichen Platzgrenzen, bzw. stehen die
vorhandenen Gebadude zu weit weg um den Platz fassen zu konnen. Auch die zwei
sich kreuzenden 4-spurigen Straflen tragen dazu bei, dass man den Platz nicht als
Platz wahrnimmt.

Um die Studentenwohnheime ist die Infrastruktur gut ausgebaut: Grin,
Fahrradstander, Banke, separierte Zonen. Stadauswarts wird der Platz
verkehrstechnisch optimiert: Gberschaubar, ausreichend Fahrspuren, Ampelregelung.
Die Fugangerzonen sind langweilig, laden zum weggehen ein - fiir eine guten
Transfers sind sie okay, mehr nicht.

Der Platz ist baulich nicht gefasst und wirkt wenig einladend, da keine Attraktivitat
zum Verweilen (keine Banke, hohe Larmbelastung). Durch die nahezu fehlende
Bebauung hat er eher einen ,,zugigen” Charakter. Positiv sticht das Gebdude von
SAXONIA Systems hervor, stellt aber einen einzelnen Kérper ohne dass es bauliche
Beziige gibt dar.

Kein stadtischer Platz, es handelt sich um eine grof3e Kreuzung. Als stadischer Platz
misste eine groRflachige Nutzung durch die Birger/Studenten gegeben sein. Eine
herkdmmliche platzraumliche Fassung kann hier nicht gegeben werden, da durch die
groBen StralRenquerschnitte keine ausreichende/Platzbildende Schliessung/Fassung
moglich ist.

Ich vermisse keine bauliche Fassung des Platzes. Die offene Weite ist typisch fiir
Dresden. Gerade darin sehe ich auch die Identitat des Platzes. AuBerdem besteht
eine Fassung nach Siiden, wenn auch eine grof3ziigige. Die Neue Mensa mit ihrer
Terasse gewinnt durch die Weite enorm. Darlber hinaus wird der Platz vor allem
vom StralRenverkehr gepragt.

Fiir mich ist er mehr ein Verkehrsknotenpunkt, der die Stadt mit dem Umland
verbindet (Autobahnzubringer), aber auch Ankunftsort an der TU Dresden durch die
Nahe des Horsaalentrum und der Busverbindung zum Hauptbahnhof bzw. der
zentralen Uni-Bus-Linie 6. Allerdings ladt er nicht zum Ankommen ein und riickt auch
die Universitat in den Hintergrund.

Es ist vor allem eine Verkehrs- und Betonholle, kein Platz, der von den vielen vielen
Passanten genutzt werden kdnne. Die Verkehrssituation ist gerade fiir FuBganger und
Fahrradfahrer extrem gefahrlich. Es ist eine angesichts der zentralen Lage komplett
verschenkte Situation, positiv gewendet: stadtebaulich gibt es unermesslich grol3es
Potential.

als Strallenkreuzung, die im eigentlichen Sinne weniger ein Platz, als vielmehr ein
Infrastrukturknotenpunkt ist. Die Nutzung ist sehr stark durch die Verkehrsfliisse und
die entsprechenden Signalanlagen getaktet. Ein eigentliches Zentrum des Platzes
fehlt und den griinen Rand hat man in den letzten Jahren sukzessive verbaut (zB
Ausbau der BergstralRe).

Ich finde den Fritz-Foerster-Platz verkehrstechnisch katastrophal. An jeder StralRe gibt
es zwei Ampeln, die nicht gleichzeitig griin werden. Das ist total gefahrlich. Asthetisch
bietet der Platz eigentlich iberhaupt nichts. Als richtigen Platz an dem man sich
aufhalten mochte, empfindet ihn glaube ich niemand. Man muss da eben durch, weil
er ein Knotenpunkt ist.



Ich nehme ihn als etwas chaotisch wahr und fiihle mich aufgrund des hohen
Verkehrsaufkommens nicht wohl. Wenn ich mit dem Fahrrad unterwegs bin, fahre
ich gar nicht gerne Uiber den Fitz-Forster-Platz, weil die Ful3- und Radlbergange
schlecht getrennt sind und deshalb leider oft FuRganger die Radwege verwenden und
anders herum. Das hindert einen guten Verkehrsfluss.

Uberwiegend negativ. Es ist geschmacklose Asphalt/Betonpiste ohne Kunst, ohne
Aufenthaltsqualitat, auf dem sich im Sommer die Hitze staut. Zu Full Gehende und
Radfahrende kommen sich in die Quere. Nahezu der gesamte Platz ist dem
Autoverkehr gewidmet - das ist nicht mehr zeitgemal und peinlich fiir den Campus
der TU Dresden, von Autoschneisen zerschnitten zu werden.

Ich nehme den Platz als sehr grolRe Flache wahr. Ein grobe Strukturierung kann nur
anhand der entferrnten Gebaude erfolgen. Dem Platz fehlt bzgl. einer erhdhten
Wiedererkennbarkeit eine gewisse Einzigartigkeit. Die ist dahnlich dem benachtbartem
Nurnberger Platz. Dessen aktuelle Neubebauung gibt ihm langsam ein Gesicht und
damit eine geewisse Wiedererkenbarkeit.

nicht als Gesamtplatz, eher in der jegweiligen Situation: Haltestellennutzung, optisch
nicht als Gesamtplatz wahrnehmbar, Verkehrstrassen zerschneiden den Platz, hohes
Verkehrsaufkommen besonders zu Hauptverkehrszeiten verlangt Aufmerksamkeit als
FuRgdnger, Radfahrer, Autofahrer lauter Ort, fast standig Gerauschkulisse, im
Sommer sehr heild trotz vorhandenem Stadtgriins

Schon weitrdumig, Gbersichtlich und von den Ampelschaltungen gut getaktet. Als
Platznehme ich ihn vom Auto aus allerdings kaum wahr, eher als grofSe Kreuzung. Auf
der Nordlichen Seite wiirde ich mich mangels Beschattung nicht wirklich aufhalten
wollen. Auf der stidlichen ist zwar Schatten, aber dich die Gelander Welt der Bereich
zu separiert, um optisch zum Platz zu gehéren.

leider als Asphaltwiste, die dem durchrollenden Autoverkehr in die und aus der
Stadt sowie dem Beton bis an den StralRenrand Vorrang einrdumt; als im Sommer
sengende Herdplatte mit Abgasen, kein Ort an dem man sich langer aufhalten
mochte; leider als Ergebnis einer Stadtplanung, die das Griin als letzten Punkt auf der
Planungsliste hat. Parks als Wohnqualitat erscheinen als Luxus

Als Verkehrsknotenpunkt sehr wichtig und belebt, von Siiden kommend
"Eingangstor" zur Stadt; mit dem Fahrrad nehme ich ihn als gefahrlich und als
Autofahrer als unlbersichtlich war; zuviel Asphalt, Beton, Versiegelung (vor allem
nordlich bei den Wohnheimen) und dadurch im Sommer zu hei und durch den
Verkehr zu stickig, im Winter zugig und kalt... mehr Stadtgrin wiinschenswert;

Er ist riesig groR und voller Asphalt. Im Sommer ist er extrem heiB. Hier ist es oft sehr
laut. Die Wege sind weit und als FuRgangerin muss man oft StralRen kreuzen. Es
dauert sehr lange, den Platz zu Gberqueren. Der Platz ist unangenehm - obwohl die
unmittelbare Umgebung sehr schon ist (Unicampus, Wiese rund um die Mensa), bin
ich nicht gerne hier - ich suche den Abstand zum Verkehr.

Fiir mich stehen die Bushaltestellen und die Kreuzung im Vordergrund. Sonst ist er
flr mich eine leere, nicht begriinte Flache. Es dauert recht lange ihn zu Gberqueren,
allerdings sind die Ampeln recht gut geschaltet. Vergleichbar mit dem Albertplatz ist
er nicht, auch wenn beide theoretisch dhnliche Aufgaben erfillen. Tatsachlich wird
vorrangig die slidliche Halfte von FulRgangern genutzt.

Verkehrsintensiver Knotenpunkt (besonders zu Stof3zeiten). Autobahnzubringer-
StralRe. Punktuell Temporar viele FuBganger (Anlieferung und Abtransport von
Studierenden per Bus). Hektisch. Laut. Wenig griin. Eher grau und trist. GroRe Flache.



Nicht Radfahrerfreundlich (Radfahrer und FulRganger kommen sich in die Quere).
Keine Moglichkeiten sich aufzuhalten. Keine Einkaufs- oder Einkehrmaoglichkeiten.
UbergroRer Verkehrsknoten, dessen abweisend Wirkung durch abgehende
StralRentrassen (auBer HochschulstralRe) und fehlende Fassung noch verstarkt wird.
"Ausfransen" des Platzes in nahezu alle Richtung mit Ausnahme der Bebauung im
Nordwesten. Querung fiir FuRganger unattraktiv, absoluter Vorrang fiir
StraRenverkehr. Keinerlei Aufenthaltsqualitat. Riesige, nutzlos zugepflasterte
FuBwegflachen im Nordosten.

groR, laut, grau - die Lage an zwei Hauptverkehrsadern ist flir einen Unicampus
denkbar unglinstig 2. als eine Schneise durch den Campus (Wird man aber nicht
andern kénnen - die groRen Strallen sind nun mal da). 3. "Das ist also die TU
Dresden?" Das Tor zur TU wird der Platz wohl nie werden - da besitzt der Niirnberger
Platz weitaus mehr Potenzial, wenn man ihn denn auch klug bebaut . Noch hat man
die Chance.

In seiner Gesamtheit nehme ich den Platz vornehmlich als Verkehrsknotenpunkt fiir
den motorisierten Individualverkehr wahr. Dadurch ist es dort laut, es herrscht
schlechte Luft, und z.T. ist es dort wegen der starken Versiegelung auch recht warm.
Insgesamt wirkt der Platz auch "sehr grau" wegen des groRen Anteils gepflasterter
und Asphalt-Flachen. Mir ist auch nicht klar, warum der Platz den Namen von Fritz
Forster tragt.

Er war und ist ein zentraler Verkehrsknoten im Dresdner Siiden. Hier kreuzten /-en
sich 2 wichtige Bundesstrallen, wobei eine mit der Eroffnung der A17 diesen Status
aberkannt bekam. Des weiteren ist er seit jeher mit der TU Dresden verbunden, er ist
guasi der Zugang zum Unigelande. Es ist kein Platz zum Flanieren und Bummeln,
dafir ist er nie geplant worden und hat dafiir auch nicht das breite Publikum wie in
der Innenstadt.

Wenn ich vom Campus Richtung SLUB laufe (0. umgekehrt) meide ich meistens
wegen des vielen Verkehrs den Fritz-Foerster-Platz/Zelleschen Weg und nutze die
FuRRgadngerbricke. Dazu kommt, wie im Beispiel unterhalb des Textfeldes gut
zusammengefasst, das Fehlen einer baulichen Platzfassung, und die fehlende
Identitat als Platz. Wenn es eine Identitat des Platzes gibt, dann als Knotenpunkt fir
den motorisierten Individualverkehr.

Der Platz erscheint eher als Autobahn - Zu- und Abringer in die Stadt als ein ,,Platz”
auf dem Campusgelande. Es ist laut, im Sommer stinkt es zu den StolRzeiten im
Berufsverkehr tatsachlich stark nach Abgasen. AuBer wenn sich Freunde und
Kommilitonen zufallig an der Ampel zufallig begegnen und kurz unterhalten bietet
der Platz kein Raum zum Aufhalten, er ist also auch fiir Studenten als Ful3- und
Radfahrer nur ein Verkehrsknotenpunkt...

als Verkehrsknotenpunkt. Da er direkt sich unmittelbar am Horsaalzentrum befindet
ist er Ein- und Ausstiegspunkt vieler Studierender. AuRerdem kreuzen sich zwei
mehrspurige StraBen (Zellescher Weg und BergstraRe). Er ist belebt durch die
Dynamik des Verkehrs, jedoch nicht aktiv durch Menschen. Die Grenzen des Platzes
verlaufen, da er nicht raumlich gefasst ist. Es ist kein Platz der Begegnung, sondern
eher ein Platz des "Vorbeigehens".

Aufgrund der groRen, und meines Erachtens wichtigen (B170 als Autobahnzubringer),
Kreuzung, wird der Platz "zerteilt". V.a. den Teil auf der Seite der TU (Beyer-Bau,
Neue Mensa) habe ich lange nicht als Teil des Platzes wahrgenommen bzw. dem
Fritz-Foerster-Platz zugeordnet. Lediglch den Teil auf Seite der HochschulstraRe tritt



in meinen Augen als Fritz-Foerster-Platz in Erscheinung, da hier eine groRere
zusammenhagende Flache existiert.

Gerdaumiger Platz mit guter Verkehrsregelung. Gute Beleuchtung. Auch durch die
rohrenartigen Leuchtkorper, welche leider etwas gealtert sind. Die Abstdande der
eingrenzenden Gebaude ist erfrischend weit. (Vor allem da in Dresden ja jede letzte
Ecke bebaut werden muss) es fehlen ggf. Baume oder weiteres Griin. Ich wohne seit
1982 in Dresden und habe den Platz immer als Zentralen Verkehrsknotenpunkt fir
individual als auch OPN-Verkehr wahrgenommen.

sehr unangenehm. Man fiihlt sich als zu FuR Gehende*r wie ein Fremdkorper
zwischen den ganzen Autos. Die Lautstarke und die Luftvershmutzung fihren dazu,
dass ich moéglichst schnell wieder weg sein méchte. Unterhaltungen sind
anstrengend. Insbesondere in den Pausen fihle ich mich durch den wenigen Platz flr
unmotirisierte Verkehrsteilnehmer*innen unsicher. Die Wartezeiten an den Ampeln
sind unangenehm. Der gesamte Platz ist vor allem eine groRe Verkehrskreuzung.
Definitiv ist dieser Platz nicht als solcher wahrnehmbar. Der Platz ist vielmehr eine
riesige Kreuzung mit Millionen von Ampeln, aufgrund welcher man als studentischer
FuRgdnger schonmal zu spat zur Vorlesung kommt. Auf diesem Platz halt man sich
nicht auf, man lauft nur dartiber. Trotz der Zentralitat fehlt hier eine
StraRenbahnhaltestelle. Die Buslinie 66, Hauptverkehrsmittel vieler Studenten, wird
der Versorgung der Mobilitat zu StolRzeiten hier kaum gerecht.

Der Platz hatte vor den groBen Umbaumafinahmen Anfang der 2000er Jahre Charme.
Leider ist dies im Zuge des Ausbaus der BergstralRe abhanden gekommen. Den Platz
nehme ich als gesichtslose Steinwiiste wahr. ich passiere diese Stelle nicht bzw.
schnellstmoglich. Ein Minimum an Aufenthaltsqualitat ist hier leider nicht gegeben
(im Sommer neben der Identitatslosigkeit sehr heil3, sehr hohes
Verkehrsaufkommen), dies steht in einem starken Kontrast z. B. zur George-Bahr-Str.
Er h a t eine Identitat: "Unwirtliche vielspurige Kreuzung, vom Kfz-Verkehr
dominiert"; dem Kfz-Verkehr ist der weitaus groRte Anteil der kreuzenden
StralRenziige gewidmet; als FulRgdnger ist man - immer wieder an roten Ampeln
wartend - den Emissionen der Kfz schutzlos ausgesetzt; einzig positive Elemente sind
vereinzelte Baume, deren Wachstumsbedingungen (Wurzelraum, Wasserversorgung)
hoffentlich erlauben, dass diese Baume bald ausgedehnte schattende Kronen
entwickeln(?).

Wirkt nicht wie ein Platz, sonder mehr wie ein Autobahnkreuz, stort das urbane
Leben im Universitatsumfeld in seiner Entfaltung. Er beendet das sonst gut
gelungene "Univviertel" entlang der Bahrstrasse viel zu abrupt. Eine Bebauung der
Sudseite in ahnlicher Kubatur wie das Zeissgebaude vis a vis ware optisch schon
hilfreich. Den Platz fuRgangerfreundlicher zu gestalten wird wgeen des Vekrehrs
schwer, aber zumindest ein gefassterer Eindruck wiirde schon eine positive Wirkung
haben.

Fiir mich ist der Platz bisher reine Verkehrsflache ohne Aufenthaltsmoglichkeit oder -
gualitat. Leider reiRt er ein ziemliches Loch in den Campus, wie auch der Zellesche
Weg als Querachse den Campus durchschneidet. Fiir Studierende wie mich werden
diese Verkehrswege weniger als Wege denn als Barrieren wahrgenommen. Sie sind
sehr laut und auch nicht ungefahrlich. Flr Radfahrer ist relativ wenig Platz und
Gefahr, mit FuBgangern zu kollidieren. Der motorisierte Verkehr dominiert sehr stark.
Als zentraler Punkt im Dresdner Studentenleben, der dafiir jedoch wenig "Prestige
bietet". Die Anlage als Rund ist hiibsch, er ist jedoch zu grau und Verkehrslastig. An



sonnigen Tagen entsteht durch den geschlossenen FuBboden schnell eine hohe
Warme. Als wichtiger Verkehrsknoten, bei dem Stau relativ verlasslich abflieRt, bei
dem man jedoch mit jedem Fahrzeug zuverldssig immer anhalten muss. Zu Full muss
man den Platz oft diagonal (berqueren, sodass man auch immer an den zahlreichen
Ampeln warten muss.

an sich als historischer Kreisplatz schon angedeutet, insgesamt durch fehlen der
rundungsbetonten Randbebauung (auRer Beyer-Bau) aber nicht gut gefal3t. definitiv
zu langweilige Flachengestaltung (graues Betonpflaster) Fir einen Platz dieser Flache
ist die Aufenthaltsfunktion voélig unterreprasentiert (keine Gemiditlichkeit, keine
Belebung als Nutzungsflache) ein Platz den man normalerweise nicht als Platz
sondern als weite Flache wahrnimmt, weil man ihn als Verkehrsteinehmer (Fuf,Rad
Auto) einfach nur schnell queren mochte

Der Fritz-Foerster-Platz ist das Einfallstor flr alle Menschen welche sich iber die A17
und B170 auf den Weg in die Stadt gemacht haben. Er kann auch als erstes
Aushangeschild fiir die Stadt Dresden angesehen werden. Steht man hier im Stau
oder kommt nur schleppend voran, dann bleibt dies aufjedenfall negativ bei jedem
Touristen in Erinnerung. AuBerdem ist dieser Platz auch ein Sinnbild von
multikulturellem Zusammenleben in Dresden. An den Bushaltestellen und Ampeln
finden sich Menschen aus den unterschiedlichsten Teilen der Welt ein.

Schwierig. Ich habe das Gefiihl, das zum einen durch den starken Verkehr als auch
durch den Winkel der treffenden StralRen ein sehr weite nicht symethrische Kreuzung
entsteht. Dies tribt sehr das Gefiihl, die Kreuzung als "Platz" wahrzunehmen.
Zusatzlich gibt es einen starken Unterschied zwischen den " Ecken" des Platzes. Hier
ist z.B. die Seite der Neuen Mensa und der Studentenwohnheime sehr offen/hell
wobei die George-Bahr "Ecke" durch die verschiedene Wegefiihrung von Rad und
FuBweg, sowie der Begriinung nicht als Teil des "Platz" wirkt.

Der FFP wirkt eher wie eine groRe lebensfeindliche Flache, die auf die Belange des
MIV optimiert wurde, mit riesigen versiegelten Flachen. Die Belange von Menschen,
als Radfahrende und zu Ful8 gehende, sind unzureichend bericksichtigt, geschweige
denn Bedirfnisse nach Aufenthalt/Erholung (Sitzmoglichkeiten, Tische, Bepflanzung
(s.u.)) und 6ffentlichem Leben. Menschen werden mit Barrieren vom Platz fern
gehalten. AuRerdem wirkt die aktuelle Bepflanzungssituation auf dem FFP, mit den
Blumenkibeln, wie gewollt, aber liberhaupt nicht gekonnt.

Fiir Dresden typisch nehme ich den Platz als eine grofle Weite ohne ausreichende
Fassung war, dessen Gestalt und Gestaltung einzig dem Verkehr dient (auch dem
Fahrrad- und FulRgéngerverkehr). Identitatsstiftend ist natlirlich der Beyer-Bau, aber
es wird in keiner Hinsicht eine Qualitat ausgebildet, die einem stadtischen Platz
gerecht wird und z. B. zum Verweilen oder gar als Treffpunkt dient. Will man den
Fritz-Foerster-Platz in Gberschauen, nimmt man ausschlieflich Solitdre war, die in
Ihrer Masse bzw. Menge nur ein zusammenhangsloses Ensemble.

Sehr viel Asphalt, viele laute und stinkende Autos, lange Wartezeiten an den Ampeln
und haufig dadurch verpasste Busse, immer weniger Griinpflanzen. Als eines der
Ankunftsportale der TU Dresden und zentraler Punkt zu viel auf Autos ausgelegt bzw.
ein toter Platz, der ganz und gar nicht zum Verweilen einladt, sondern den man
schnell wieder verlassen moéchte. Der schonste Moment, den ich mit diesem Platz
verbinde, war als fir den Zubringer der FFF Demo fiir einen kurzen Augenblick die
Krezung komplett gesperrt war und man mitten lber die Kreuzung laufen konnte.



Ich nehme den Fritz-Foerster-Platz wahr: Als Hindernis beim Radfahren (signalisierte
Ful- und Fahrradiibergédnge); Als Verkehrsknoten, ausgelegt auf den MIV; Als groRen
Platz, dessen gegeniberliegendes Ende eine ganz andere Welt ist (groRe Entfernung,
fuRgdnger-belebte und -unbelebte Seite; Als ein von zwei Toren zur Universitat
(neben dem Nirnberger Platz) (Torwirkung trotz der Trennungswirkung zwischen
Universitat und Platz aufgrund von der FuRgangerbriicke, von der Béschung der S-O-
Ecke und von der Beflanzung zwischen Universitatsgebdauden und Verkehrsflache);
Mit dem Ausbau der B170 im Bereich der BergstraRe wurde der Campus in zwei Teile
zerschnitten. Es ist laut, die beliebte Wiese vor der Neuen Mensa ist einer breiten
Pflasterflache gewichen, die nahtlos und trostlos in den Fritz-Foerster-Platz Gibergeht.
Nicht nur die bauliche Platzfassung fehlt, sondern die Karkheit des gesamten Platzes
lasst ihn eher als undefinierbare Flache denn als Platz erscheinen. Insgesamt zu
weitlaufig, ohne Struktur, vollkommen fuB- und radfahrerunfreundlich, da man an
den Ampeln ewig warten muss und davon dann auch noch reichlich zu passieren hat.
Der F-F-PI. ist nach meinem Empfinden ein wichtiger/stark belasteter
Verkehrsknotenpunkt, nicht viel mehr. Als stadtischen Platz nehme ich ihn nicht
wirklich wahr, weil das weniger ein Platz ist als mehr eine groRe Kreuzung. Als Platz
kann man das nicht bezeichnen. Ehrlich gesagt hat mich das Satellitenbild am Anfang
der Umfrage Uberrascht, dass von oben auch eine runde Platzform gebaut wurde
(Diese kann man in Person nur wenig wahrnehmen.) Man kénnte auch einfach den
Namen F-F-Pl. vergessen, die Haltestelle in (H) Bergstralle umbenennen, und das
hatte denselben Charakter.

Ich finde ihn sehr grau, es ist viel Asphalt, im Sommer sammelt sich dort die Warme.
Die Baume am Rand sind ganz hiibsch, aber zu wenige. Mit den angrenzenden Uni-
Gebauden verbinde ich ziemlich viel, vor allem gute Erinnerungen. Die vielen Autos
stoéren mich meistens und die Radwege sind ziemlich eng. Ich finde es nicht gut, dass
der Zellesche Weg vierspurig ist. Dieser Plan, den zweispurig mit breiteren Radwegen
und mehr Griin zu machen hat mir Hoffnung gegeben, aber das ist jetzt wohl durch.
Insgesamt ist der Platz an sich nicht besonders schén, da kann echt noch viel
passieren.

Ich nehme den Fritz-Foerster-Platz als einen kreisrunden Platz wahr, auf dem sich
zwei grolRe Verkehrsachsen kreuzen. Ich nehme diesen Platz als Barriere sowohl| Ost-
West- als auch in Nord-Stid-Richtung wahr. Die meisten Menschen besuchen diesen
Platz nur um ihn zu iberqueren oder um zu den Haltestellen des OPNV zu gelangen
bzw. sie zu verlassen. Viele Menschen, welche den OPNV nutzen, versuchen
alternative Haltestellen zu nutzen (Niirnberger Platz, Mommsenstral3e, SLUB).
Fahrradfahrer umfahren oft den Fritz-Foerster-Platz (Campus + Briicke (iber B170,
Reichenbachstr., Miinchner Str.).

Er hat in meiner Wahrnehmung in den letzten 20 Jahren kaum bis wenig
Stadtebauliche Veranderung erfahren. Er ist gleichwohl auf Grund der Wichtigkeit als
Verkehrsachse, Autobahnzubringer, der Verbindung zwischen TU, den Stadtteilen
und insbesondere den neu geschaffenen Einkaufsmoglichkeiten der Nirnberger
Strasser, Miinchner Strasser sehr empfindlich gegeniliber undurchdachten
Anderungen. Es gibe aber zwingend Bedarf an einer FuRgingerfreundlichen
Einfassung. Im Moment befahrt man diesen Platz eher mit Auto oder Bus und weiss
sofort wo man sich befindet. Als FuRganger ist der Platz absolut uninteressant.

Da am Tag viele Menschen quasi direkt von der Autobahn kommend (iber den Platz
in die Stadt fahren, ist es dort immer sehr voll und besonders laut. Der Kfz Verkehr



dort ist ziemlich vorherrschend. Aber aufgrund der zentralen Lage auf dem Campus
ist der Platz auch immer von sehr vielen Studenten bevdlkert, die zu Full unterwegs
sind oder mit dem Rad. Auch die 6ffentlichen Verkehrsmittel fahren dort sehr haufig,
um die Studenten zur Uni zu bringen. Allgemein ist der Platz sehr geschaftig und voll,
besonders auf der siidlichen Seite. Aufenthaltsqualitat vermisst man dort leider
aufgrund des Larms und des Verkehrsaufkommens.

Als groRdimensionales Verkehrsbauwerk (ultra-breite StraRen, riesige Leuchten), auf
dem der Mensch als FuBganger und Radfahrer nur geduldet wird. Auch wenn der
Platz ein "Ankommensplatz" auf dem Campus sein kénnte, kommt mir der Verkehr
hier eher (iberregional vor, mit den ganzen Regio-Bussen und als Autobahnzubringer.
Die eigentlich groRzlgigen Platzflachen (vor allem im Stiden hangabwarts oder nach
Westen zum Campus hin) wirken mit ihren verlorenen Waschbeton-Pflanzkibelchen
eher als Karrikatur und der allgegenwartige Verkehrslarm sorgt nicht fiir eine
moderne, urbane Atmosphare, sondern einfach fiir wenig Aufenthaltsqualitat.

Der Platz hat gar keine Indentitaet als Platz und sieht nicht schoen/mordern aus. 1.
Ich hatte viel mehr Erwartung fiir diesen Platz, weil der Platz genau aulSer meinem
Fenster steht und ich dort wahrend meines Studium Jahre lang wohnte. Als der erster
groRer Bauwerk/Platz, den man zuerst sieht wenn man in die Stadt Dresden einreist
oder in den Campus der TUD einreist, ist der erste Augenblick von riesiger
Augenblick, um einen einen guten Eindruck zu geben. So ein Eindruck habe ich leider
weinig, da es keine Indentitaet bei dem Platz gibt. 2. Der Verkehr bei dem Platz ist
wenig modern, wo direkt an der Eingang der TECHNISCHEN Uni liegt

Der FFP kann kein stadtischer Platz sein, da der nicht innerhalb der Stadt liegt,
sondern in einer Vorstadt. Ein stadtischer Bebauungscharakter ware daher
unpassend. Durch den Umbau in den 2000er Jahren und die gefallt Bepflanzung steht
der Charakter eines Verkehrsknotenpunktes im Vordergrund. Ein Platz wiirde sich
nicht durch die Einfassung sondern auch durch seine Gestaltung definieren - z.B.
Nurnberger Ei, Wasaplatz oder Barbarossaplatz. Der Platzcharakter ging durch den
Kreuzungsumbau verloren. Die Kreisform wird nur alibihaft durch die Baumchen
aufgenommen. Die Lager der Radwege und Blumelkiibel unterstiitzt eher den
Kreuzungs-Charakter.

Ich nehme den Platz nicht als Platz wahr, sondern (1) als autobahnahnliche Schneise,
die das Campusleben zerschneidet und (2) als Zubringerstation des OPNV zum
Campus. Ich stehe sehr oft auf der Verkehrsinsel mit der FuRgénger- und
Fahrradampel vom Zelleschen Weg zur G.-Bahr-Stralde, meist mit dem Fahrrad. Ich
nutze die Buslinie 62, ab und an auch 66. Aus FuRginger, OPNV-Nutzer und
Radfahrersicht ist der FFP ein Hindernis und Argernis: Laut, Vorrang des
Autoverkehrs, schwierige Ampelphasen, enorm kompliziertes Umsteigen zwischen
Linien 66 und 62 (je nach Richtung), standige Konflikte zwischen FuRgangern und
Radfahren an der o.g. Uberquerung.

Seit geraumer Zeit, also langer als 12 Monate, nur noch als Haltepunkt,
Umsteigepunkt des OPNV bzw. Durchfahrt des Individualverkehrs. Der Platz und die
Umgebung wird allgemein nicht mehr wahrgenommen, wobei mehrere Faktoren und
Ursachen auch hier eine Rolle spielen. Trist, monoton, kein Verweil- bzw.
Anziehungspunkt mehr. Die stadtplanerische ist hier nachrangig, bzw. sekundar
einzuordnen. Grundlegende Fragestellung ist wie 6ffentlicher Raum genutzt und
wahrgenommen werden soll, auf Dauer oder zumindest langfristig. Langfristig soll



definiert werden, Veranderungen welche in 15 - 25 Jahren durchaus nachgesteuert
oder verdndert werden / kdnnen.

Voll auf Autos fokussiert; Ampelschaltungen schlecht mit Tendenz zu
lebensgefahrlich flir FuBganger und Radfahrer Bei Querung der StraBe in zwei
Abschnitten schaltet zum Teil die entferntere Ampel zuerst auf griin, dann die
naherliegende. Wird zweitere griin, ist erstere zum Teil schon wieder rot. Diese
Einstellung, die mir noch in keiner anderen Stadt begegnet ist, in Dresden aber 6fter
vorkommt, fihrt dazu, dass FuRganger und Radfahrer oft zwei Ampeldurchgénge
brauchen, um EINE StralRe zu Gberqueren. Fiir Nicht-Ortskundige oder
unkonzentrierte Menschen ist diese Schaltung lebensgefahrlich, da man zum Teil
versehentlich auf die hintere Ampel achtet und somit vor ein Auto lduft.

Er ist iberhaupt nicht als stadtischer Platz wahrnehmbar, da aulRer fiir Kfz keine
Flache fir andere Funktionen vorhanden ist. Keine Aufenthaltsqualitat und damit
auch kein stadtischer Platz in eigentlichem Sinne. Keine Anmutung von Urbanitat.
Vollkommen entriickt von der Uni und dem Hauptcampus. Verlarmt, dreckig,
unsicher. Raserpiste und Haupttransitstrecke fiir Kfz. Wahrnehmbar als Relikt aus der
Zeit der autogerechten Stadtplanung und der DDR. Vollkommen Gberdimensionierte
Infrastruktur, die allein den motorisierten Individualverkehr privilegiert. Fufs- und
Radverkehr ist nur lastiges Beiwerk, unsicher und ungefahrlich fir Nicht-Kfz-Verkehr.
Letztlich beispielhafter Platz fiir den Eindruck, dass Dresden "autofokussiert und
konservativ" ist.

Dieser Platz wird hauptsachlich von der riesigen Kreuzung und den Massen an
Fahrzeugen gepragt, die hier permanent entlangfahren. Er ist laut, es dauert ewig bis
man die StraRenseite gewechselt hat und es gibt kaum Moglichkeiten den KFZ-
Verkehr zu umgehen. Die Anbindung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist ebenfalls
nur mittelmaRig. Als Radfahrer sollte man sich gut iberlegen, ob man hier
entlangfahrt, da zum Einen die Fahrzeuge eine permanente Gefahr darstellen, zum
Anderen ist das FulRgangeraufkommen so erheblich, dass man eigentlich nur
schieben kann. Ebenfalls sehr gefdhrlich ist dieser Ort fiir Fahrer kleiner motorisierter
Zweirdder, da die Agressivitat der KFZ-Fahrer in den letzten Jahren sehr deutlich
zugenommen hat und hier keine Moglichkeit eines Ausweichens besteht.

Nein. Er ist durch viel zu breite Verkehrsschneisen zerschnitten. Ein Platz, auf dem
man sich gerne aufhallt, ist er nicht. Der Beyer-Bau wirkt unvollendet. Hier fehlt ein
baulicher Abschluss. Vor etwa 100 Jahren gabe es, soweitt ich weiR, Plane fiir einen
Bau mit hohem Turm in der Mitte. Teil dieses Komplexes ware der Beyer-Bau
geworden. Ich wiinsche mir eine Vollendeung dieses Komplexes mit hohem mittigen
Turm, dessen Architektur sich respektvoll gegenliber dem bestehenden Bau verhalt.
Auch die andere Platzseite in Richtung Hochschulstrae sollte raumlich gefasst
werden. Die liberdimensionierte Bergstralle muss drastisch zurtickgebaut und mit
einer StraBenbahn versehen werden. Der Zellesche Weg muss deutlich schmaler
werden mit einer verniinftigen (!) Fahrradinfrastruktur sowie der lange gplanten
StraRenbahnverbindung.

Uberhaupt nicht passend zu einer Uni, da viel zu viele akustische und visuelle Reize!
Speziell wir Hypersensiblen / AD(H)Sler sind dadurch sehr benachteiligt und leiden
extrem darunter, sondern es ware auch fir alle anderen Menschen deutlich
geslinder, wenn alles entspannter wéare! Ich vermisse FulRgangerbriicken (natirlich
auch fur Fahrradfahrer und auf Fortbewegungshilfen Angewiesene) und Wande, die
die Uberflutung durch akustische und visuelle Reize verringern. Zudem vermisse ich



ebenfalls Schilder etc die dartiber aufklaren, wie forderlich etwas mehr Ruhe fir
unser aller Gesundheit ware. Darunter fallen eben solche egoistischen und unnétigen
Sachen wie lautes Schwatzen, Schuhe, die Gerausche erzeugen ("Stéckelschuhe",
"Lackschuhe", " Pocheschuhe" (Zitat: meine kleine Schwester)), im Weg herumstehen
und gehen, wie es einem gerade passt, etc..

e Der Platz hat ziemlich viel versiegelte Flachen (Asphalt, Pflaster, ...), im Sommer ist es
dort zu heil® (manchmal 40 °C und mehr) und zu sonnig. Durch den Verkehr ist der
Platz auch sehr laut und die Luft ist schlecht. Der Fritz-Foerster-Platz ist einer der
Stellen mit der schlechtesten Luftqualitit und den meisten Uberschreitungen der
Grenzwerte flir NOx und Feinstaub in ganz Dresden. Im Studium haben wir mal
Larmmessungen gemacht und kamen auf 80 bis 90 dB, selbst wenn man schon 10 m
von der Bergstralle und dem Zelleschem Weg entfernt war. Wenn ich zu FuR oder mit
dem Rad unterwegs bin, versuche ich den Platz zu vermeiden (und nutze dann z. B. in
Ost-West-Richtung die Fullgangerbriicke tber die Bergstralle und den griinen
Innenhof zwischen Willers- und Recknagel-Bau). Wenigstens gibt es am Fritz-
Foerster-Platz FuRgangerampeln, so dass man sicher liber die StraBen kommt, und
ein paar Baume (unterhalb vom Hérsaalzentrum; Nordostseite links u. rechts der
Einmiindung Hochschulstr.) und Blumen (in Kiibeln). Schade ist, dass rings um die
Neue Mensa alles kahlgeholzt wurde, mehrere Baume vorm Mathe-Bau gefillt
wurden und dass Kirschbaume auf der Wiese hinter der Bushaltestelle auf der
Nordseite des Zelleschgen Wegs (Grinflache zwischen Hochschulstr. und Einsteinstr.)
verschwunden sind, die Kirschen dort haben echt gut geschmeckt. Was auch fehlt, ist
ein Durchgang fur Fullganger u. Radfahrer zwischen Mathe-Bau und Neuer Mensa
(da ist eine Mauer dazwischen), so dass man vom Zelleschen Weg direkt zum griinen
Innenhof zwischen Willers- und Recknagel-Bau / Gerber-Bau kommt.

Welche Ideen haben Sie spontan zu einer Verbesserung der
raumlichen Platzsituation?

e Bdume

e mehr Griin

e Mehr Baume

e Mehr Griin!!

e Kreisverkehr

e Bepflanzung.

e ..mehrgrin

e Kreisverkehr?

e Mehr Begriinung
e Mehr Baume ...

e B170in Tunnel

e Weniger Verkehr
e Soll so bleiben

e Mehr Bepflanzung
e mehr Griinanlagen
e Mehr Griinflachen
e Weniger Fahrspuren



mehr Bepflanzungen
Raumkanten starken

Verkehr minimieren

Weniger Autospuren.
Erhohung Grinanteil

neue Mensa abreilen
Reduzierung Verkehr

spontan leider keine

Bdume, Springbrunnen
Einengen, Bepflanzen

»,Neue Mensa“ kann weg
Platzfassung erganzen
Reduzieren einige Wege

Mehr Griin und Schatten.
Weniger Platz flir Autos
Kleiner, griner, leiser.
Bepflanzter Kreisverkehr
Mehr Griine und Sitzbanken
Begriinung, Brunnen, Banke
Verkehrsinsel mit Baumen.

Ein Tunnel fir die Autos.
Weniger Spuren fir Autos.
Weniger Autos, mehr Bahn.
Zweispuriger Kreisverkehr.
schmalere Autofahrstreifen
Ggf. Kreisverkehr schaffen
Umsetzung als Kreisverkehr
Begriinung, FulRgangeliberweg
Einschrankung des Verkehrs
Mehr Griin, mehr Sitzplatze
Deutlich mehr Bepflanzung.
die ist gut so wie sie ist

Mehr griin, weniger verkehr
Weniger Verkehr, mehr Baume
Eine FuBgangerunterfiihrung.
Kreisartige Flache schaffen
Weniger Verkehr, mehr Grin
mehr Griin, mehr Beschattung
Banke, mehr Griin (Schatten)
Bebauung, die dem Raum fasst
Reduzierung des Autoverkehrs
FuRgdanger und Fahrradbriicken
Unterflihrung fir Autos bauen
Trennung von Ful- und Radweg
Café, Restaurant, Biergarten
ehrlich? Weg mit den Autos...



mehr Schatten spendende Baume

Mit der Aufteilung der StralRe
kostenfreie Parkmoglichkeiten

ev. Kreisverkehr mit viel Griin

mehr grin, weniger Autoverkehr
Anderer Verlauf der AutostralRen
Autotunnel wie am Hauptbahnhof.
mehr Griin, Bdume als Landmarken

Von der NebenstralRe abschneiden
Aufbau eines besonderen Gebdude
kreisverkehr mit begriinter Insel
Begriinung, Brunnen, Banke, Laden
Besserer Ausbau der Fahrradwege.
Bessere Anpassung an FuB und Rad
dichtere Bebauung neue Hochhauser
Mehr Griin und Tischtennisplatten.
FuBgangerbricken auf allen seiten
mehr Bepflanzung, Urban Gardening
mehr Fahradwege und weniger Autos
Uberdenken der KfZ-Verkehrsstréme
Besserer Radweg in alle Richtungen
weniger Verkehr, mehr Griin, Imbiss
viel mehr Pflanzen, Lirmschutzwande
Briicken fiir FuBganger und Radfahrer
Briicken zur Uberbriickung der StraRen
mehr Baume in der unmittelbaren Nahe
mehr Griinflichen, mehr Raum fir OPNV
Untertunnelung der Hauptverkehrsader
30er Zone und begriinter Kreisverkehr.
mehr griin!!! mehr Ubersichtlichkeit
Neue Mensa schnellstmoglich sanieren.
Tunnel fir FulRganger und Radfahrer
Schoner, griiner, naturnaher gestalten
Die StraBenkreuzung kleiner gestalten.
unterirdische Verlegung der Bergstralle
Begriinung, Wasserspiel, Aufenthaltsort
Einzigartig und unterscheidbar machen.
Unterfiihrung der beiden SchnellstraRen
Grine Verkehrsinseln zur Auflockerung.

- mehr Baume - keine weitere Bebauung
weniger Autos, mehr Fahrrader und Grin!
Mehrere Ebenen (Briicken/Unterflihrungen)
-mehr Griin -Banke -kleinere Strallen
bessere Wegefiihrung Radfahrer/FuBganger
Baume pflanzen, griine Inseln anschaffen
Blockrandbebauung mit markanten Fassaden



mehr griin, Anbindung ans Strallenbahnnetz
Uber - oder Unterfiihrungen fiir FuRganger
mehr Griinflachen, Sitzbdanke, Blumenbeete
bepflanzen, visuell besser strukturieren
Mehr Aufmerksamkeit auf den Platz lenken
Mehr begriinen mit vor allem grof3en Baumen
Kfz-Spuren mit Pflanzenkilbeln vollstellen
Treppe von fehlenden Seiten zu der Briicke
Mehr Platzcharater durch weniger Verkehr.
Bergstralle im Bereich des hsz tGiberdeckeln
Mehr Begriinung oberhalb Studentenwohnheim
Abbiegespuren rechts ohne ampelschaltung.
Tunnel/Bruicken fur einen besseren Verkehr.
Weniger Autospuren, schnellere Ampelzeiten
Kreisverkehrkonzept a la Pirnaischer Platz
Verkleinerung der Flachen des Kfz-Verkehrs
Bebauung mit Geschéften, Vorkriegsbebauung
mehr Griin, mehr Fahrradwege, weniger Autos
mehr Begriinung der Flachen, Farbgestaltung
Gebaude zur Platzfassung. Autos in Tunnel.
Verlegung des Autoverkehrs in einen Tunnel
Bllhstreifen fir Insekten und weniger Autos
Entflechtung des FulRgdanger und Fahrradweges
mehr griin, Fahrradparkhaus, weniger Verkehr
Baume. Pflanzen. AlternativstraRen ausbauen.
begriinte Mittelflache (dhnlich Kreisverkehr)
weniger Autospuren, mehr Raum fir Fahrrader!
"Grin" zur Trennung von Verkehr und FuRganger
Mehrere Griinflaichenelemente auch Rankelemente
mehr griin, kleiner Park mit Sitzmoglichkeiten
Tempolimit, bessere Radwege, mehr Griinflachen
Verringerung der Fahrbahnbreite auf je 1 Spur
Identitat statt reiner Nutzen als Knotenpunkt
Briicken Kreisverkehr Mehr griin Sitzecken
Fusgangerwege besser von Fahrradwegen trennen.
anlegen von kleinen Griinanlagen mit Banken 0.3
Bische, Baume und eine Blumenwiese wahren toll
- evtl. mehr Begriinung - weniger Autoverkehr
unter die Oberflache legen - vgl. B173 Gorbitz
Baume, Aufenthalt, starkere Abgrenzung zum MIV
ein entzerrren von Fahrrad und FulRgdangerwegen.
getrennter Radweg und FuBweg, mehr Sicherheit.
weniger StraBe, mehr Aufenthaltsflache und Griin
StraRenbahnen wirden die lauten Busse ersetzen.
weniger Autospuren, eine zweite Fullgangerbricke
StralRen verkleinern und den Platz mehr begriinen



Kreuzungsfreie Fahrbahnen schaffen und begriinen

mehr Griin, Fokus auf Fahrradfahrer und FulRgénger

Frauen in der Wissenschaft feiern (to celebrate)

den Platz baulich bzw. durch Griinanlagen fassen.

Mehr und klar abgegrenzte Bereiche fir Radfahrer

Ein Briickenring flr Fulganger und Fahrradfahrer.

mehr Aktivitaten anbieten? Sport, Essen, Sitzen?

Jeweils eine Autospur durch Griinstreifen ersetzen

Leere Flachen sinnvoll nutzen, z.B. mehr begriinen

neue Mensa weg Bar als Treffpunkt nach der Uni

Mehr Sicherheit durch deutlich abgetrennte Radwege
Mehr Begriinung, aufenthaltsmoglichkeiten wie banke
Mehr griin, breitere Radwege und weniger KFZ-Spuren
mehr Aufenthaltsmoglichkeiten, Kaffees, Banke usw.
kdénnte griner gestaltet werden (ist "zubetoniert")

Mehr Griin, weniger StralRe, kein Ort zum verweilen.

Es fehlt die Begrinung und der Platz ist zu sonnig

Mehr Griin, klare Wege fiir Fuganger und Radfahrer,
Genaue Abgrenzung der Radwege vom FulRgangerverkehr
bessere Abgrenzung der Platzflachen von den Stral3en
Mehr Platz flr FuBganger und Fahrradfahrer schaffen

ganz spontan: Kreuzung von 2 Radschnellwegachsen.

er soll so bleiben wie er ist. es ist alles perfekt

Grinanteil erhdhen, auch im Bereich der Haltestellen
Flachen entsiegeln: viel weniger Straen, mehr griin.
Verringerung der Uberdimensionierten Verkehrsflachen
Wegfall der Kreuzung durch Unterfiihrung der StrafRen.
Autospuren reduzieren und durch Fahrradwege ersetzen
mehr Griin, mehr Schatten, natlirliche Baumaterialien,
Mehr Banke, StraRenbahnhaltestelle, FuRgangerbriicken
Wahrscheinlich eine Verkehrsinsel in der Mittel legen
bauliche Fassung im NO, Reduzierung der Verkehrsflache
Den Verkehr minimieren und somit mehr Freiraum schaffen
Grunflachen, Sitzgelegenheiten, bessere verkehrsleitung
Mehr Bepflanzung (Baume, Wiese), mehr Sitzmoglichkeiten
Absenkung der Fahrbahn, FuBganger und Autos in 2 Ebenen
Autoverbot. GroRe Fahrradwege. Griinflache in der Mitte.
weniger Verkehr, mehr Griin & Baume, + Bierstuben-Ersatz
Habe bisher fiir mich keine Probleme feststellen konnen.
Umleitung fiir die Ausfahrten und Einfahrten vom Autobahn
mehr wilde Blumenwiesen, grofRere Haltestellenunterstande
Untertunnelung fiir die Strassen und Mini-Park oben drauf
Mehr Bdume, Blische, Blumen, Banke Kleiner Kaffeeverkauf
Mehr Begriinung, Aufmerksamkeit durch Statuen o.3. erregen
Ein Tunnel Richtung Autobahn fallt mir jetzt spontan ein.
MIV-Fahrspuren absenken (wie zwischen Neuer Mensa und HSZ



Bessere Ampelschaltung fir FuRganger. Verkehrsbeschrankung
Kreativere Gestaltungen und mehr Platz im FuRgangerbereich

Baume, Pflanzen/Verkehrsberuhigung, Vorfahrt fir Radfahrer
Blumenrabatte oder Monument in der Mitte oder an der Seite
attraktiver fiir FiBganger und radfahrer machen, mehr griin!

Grine Flache einbauen und Baume sollen einpflanzen werden!

Mehr Griin und die Ubersichtlichkeit moglichst beibehalten.
Verkehrsinsel in der Mitte oder Kunst und mehr Bepflanzung.
Einbeziehung von Brachflachen auRerhalb der Verkehrsflachen
Spielstralle, Autofreie Zone, Asphalt abtragen, begriinen ...

mehr griin, Radwege verbessern (generell auf dem TU Gelande)
Bessere Leitung der Radwege. Mehr GRUN durch Bepflanzungen.
Entscherfung des Kreuzungsbereichs, z.B. durch Kreisverkehr

Die Platzierung eines Brennpunktes des 6ffentlichen Lebens.

Mehr Schatten, mehr griin, schnellere Querung als Fuliganger.

Briicken fiir Fahrrader und FuBganger um Verkehr zu entlasten

Wie wadre es mit einer offenen Mensa mit Sitzplatze fiir auflen
Aufstellen von Sitzgelegenheiten Anlegen einer Parkanlage
Verkehrskonzept fir flissigen Zu— und Abstrom von Fahrzeugen
Kreisverkehr und bessere Ubergangsméglichkeiten fiir FuRganger
erleichterte Querung fiir FuBganger und Radfahrer, weniger MIV
Verringerung des Verkehrs und Zuriickgewinnung von Griinflachen

Es sollte mehr Griinflachen wie Gras, Biische und Baume geben.
Optische Trennung zur Stralde durch sehr dicht gepflanzte Baume
Umleitung (zB Tunnel) der Autos, Platz fir OPNV und FuRgénger.
Riickbau der 4 spurigen StraRen, breitere Radwege, Bdume, Rasen.
keine - auBer vielleicht: StraBen vergraben und Deckel drauftun
weniger Autoverkehr, bauliche Einfassung, mehr Griin, Cafés u.a.
teilweise begriinte FuRgangerkuppel unter der der Verkehr kreuzt
Veringerung der Verkehrsbelastung, und Verkleinerung der StralRe.
Stralenbahnschiene, sodass nicht mehr so viele Busse langfahren.
Mehr Raum fir FiiRganger und Radfahrer schaffen. Griiner Gestalten.
Kreisverkehr - Busspuren - Veringerung der Fahrbahnenanzahl
Ubergang fiir FuBgédnger iber Fahrradweg besser gestalten, begriinen
Ein paar mehr Baume, wenn moglich Verringerung des StraBenverkehrs
mehr Schatten, Sitzgelegenheiten, farbenfrohe Begriinung, Hochbeete
klarere Aufteilung flir FuBganger, Radfahrer und den StraRenverkehr
Tunnel fir die Bergstralle, zum Beispiel wie an der Fliigelwegbriicke
Begriinung der Platze neben den StraRen, Einbeziehen der alten Mensa
Mangel an FulRgangeratmosphare -> Aufenhaltsmoglichkeiten, mehr Grin
Reduktion der Fahrspuren fir Autos. Briicken flr FuRganger/Radfahrer
Verdichten und die grauen DDR-Bauten sanieren, die im Blickfeld sind
Der Platz sollte so bleiben wie er ist. Man kénnte Baume hinzufligen.
Bauliche Fassung. Die Uni braucht doch sicher noch mehr Gebaude...
Verbesserung der Fahrradverbindung von Nordostseite zu Sidwestseite.
Mehr Flachen fiir FuRganger, Platze. Nicht nur Uberquerung der StraRen



Schwer... eigentlich nur durch Verkehrsreduktion/-verlegung moeglich.
eine zweite Briicke flur FuRgdnger analog zur Briicke an der Bergstrasse
Weniger versiegelte (gepflastert/asphaltiert) flache, mehr griinflache
Kreative Gestaltung der Wege fir die verschiedenen Verkehrsteilnehmer.
Rad- und FuBwege verbeitern, stadtebauliche Situation besser nutzen...
eine Spur weniger flir Autos auf dem Zelleschen Weg; ein Kreisverkehr
Mehr Griinzeug. Zum Beispiel Hochbeete. Zu viel Beton macht nur traurig.
Um ihn als Platz wahrzunehmen fehlen Griinanlagen und Sitzmaoglichkeiten.
GroRraumigkeit des Platzes verbessern, mehr Beschattung, optimierte Wege
Kreisverkehr, mehr Griin, mehr Sicherheit flr Fahrradfahrer und FulRganger
sichere und breitere Radwege, deutlich abgehoben Begrinung Windblock
Bau von platzeinfassenden Gebauden, am besten mit Laden oder Cafe, etc.
B172 zwischen Hbf und Autobahn als Tunnel ausfiihren, BergstralRe entlasten
Wesentlich mehr griin, und Baume. Abriss alte Mensa, schaffen eines parks.
Umleitung von Teilen des Verkehrs, beispielsweise den Autobahnzubringern.
mehr griin, mehr Aufenthalt, breitere Querungsmoglichkeiten fir Ful® und Rad
Eine Verminderung des Verkehrsaufkommen und méglicherweise mehr Begriinung.
Verkehrsberuhigung/-verlagerung, Sitzgelegenheiten, Gastronomie/Biergarten
Die Autofahrenden dazu kriegen, langsamer (=leiser und sicherer) zu fahren
Weniger StraRe, mehr Baume, mehr Banke, Tischtennisplatten und Sportgerate
Riickbau und kleinteiligere Parzellierung. Neubau flir Zweckbauten, Wohnungen
Begriinung, optische Verkleinerung, z. B. durch vertikale Elemente und Baume
Nochmal dariiber nachdenken, ob alle zukiinftigen Anderungen so sinnvoll sind
FuBganger-/Radfahrerebene, um den Platz ohne Wartezeit Uberqueren zu kdnnen
mehr Griin Die Ampelschaltungen besser auseinander abstimmen (griine Welle)
Reduzierung des Kfz-Verkehrsflache durch Riickbau von Fahrspuren, Begriinung.
Vielleicht kdnnte man mehr Banke aufstellen und Blumenkiibel oder Hochbeete
Starkere Abgrenzung zwischen FuBgangern und Autos, z.B. durch Briicken, Baume
Jeweils mindestens eine Fahrspur weg, dafiir mehr Griin. Hecken, Baume, Wiese.
Die Rundfassung in der urspriinglichen Form sollte wieder hergestellt werden.
weniger schneller KfZ-Verkehr (es wird wahnsinnig gerast (iber diesen Platz)
straBen einspurig gestalten, dafir mehr Platz flir Fahrradfahrer und FuRganger
weniger Autos (max eine Spur pro Richtung), Bepflanzung, FuRgangerwege, Banke
- Radwegsituation verbessern, da sie sich teilweise mit den Fuwegen kreuzen.
Grinflachen, Gebaude als Erweiterung der slub mit Lernméglichkeiten und Mensa
Weitere Funktionen aulRer Verkehr, z.B. bessere Moglichkeiten zum Aufenthalten
Nutzung der Freiflache fir Parkmoglichkeiten bzw. zentrale Darstellung der TU
mehr bepflanzen mehr Griinflachen bessere Ampelschaltung mehr
FuRgdngerbricken
Der Raum ist groR genug. Nur der Halzestellenbereich der Linie 66 ist gering.
Eine besseres, verkleinertes Verkehrsnetz, eventuell mit zentraler Griinflache.
Keine. Seit dem ultimativen, autogerechten Komplett-Umbau nicht mehr zu retten.
spontan leider keine, jeder will sein Recht (FuRganger, Radfahrer, Autofahrer).
Ful3- und Fahrradwege sinnvoller gestalten, kleine Griinflachen statt Betonkiibeln
Anzeigetafeln fiir Abfahrtszeiten fiir die jeweiligen Stadt- und Uberlandbusse...
griine Verkehrsinseln und am Rand des FuBweges begriint (mit Blumen fiir Insekten)



Die Rander mittels Bebauung und Griin fassen, damit ein wirklicher Platz entsteht
ein park mit hecken zu strale um den lahrm der autos vom selbigen fern zu halten
mehr Griin, stark verbesserte Bedingungen fiir Radfahrer, endlich eine StraBenbahn
Verlegung des Autoverkehrs in den Untergrund oder Schaffung von
Untergrundplatzen

Einschrankung des Autoverkehrs, mehr Platz fir FuBganger und Radfahrer,
Begrinung

Verkleinerung der stralen bauliche einfassung begruenung pop up cafes/sitzplaetze
Mehr griin um den Platz herum, soweit moglich Reduzierung der
Kraftfahrzeugprasenz

Starkere Begriinung der nordlichen FulRganger und Radbereiche, Fahrspuren
erhalten!

Der Fahradweg (zum Fritz-Foerster-Platz) sollte verbreitert sowie geteert werden.
Keine, ich finde andere Platze viel unlibersichtlicher und schlechter gestaltet...
weniger graues Pflaster, mehr Griinflaichen und besondere Geholze, kleine
Parkanlage

weniger Verkehr, mehr Griinraum, mehr Aneignungsmaoglichkeiten und
Sitzgelegenheiten

umgestaltung der Verkhersstrome, direktere Wege fiir FuRganger radfahrer
ermoglichen

mehr Baume, Begriinung, eine bessere Fahrradwegfiihrung vor allem in Rlchtung des
HSZ

starkere Begriinung, Errichtung eines Kiosk, Kaffees, Erbauung von Sitzgelegenheiten
Mehr Pflanzung zur Einfassung von Hauptwegen (auch hier vornehmlich Siid-West-
Seite)

sinvollere Raumnutzung der Nord-Ost-Ecke. z.B: mehr griin als den einen
Rasenstreifen

weniger breite Strafen, mehr Platz fir Griin, Fahrradfahrer*innen und
FuRganger*innen

Keine. Mir sind die Probleme die ein Umgestaltung nétig machen wiirden nicht
bekannt.

Bdaume und Banke, etwas Pragendes, ein Symbol (Infos, zu Fritz Forster) fir den Platz
klein Botanischegarten, mehr Baume, ein Wildblumen Feld... mehr bunt soll es sein.
mehr Aufenthalts- oder Verweilmoglichkeiten, z.B. "Sitzecken", einladender gestalten
Autos die von der Autobahn kommend in die Stadt fahren und umgekehrt in einen
Tunnel.

StralSe unter die Erde verlegen. Platz fir Radfahrer und Fullganger attraktiver
machen.

FuRgdangeriberwege mit groRen Inseln, um die Trennung nicht so stark wirken zu
lassen.

An drei von vier Ecken des Platzes ist sicher noch Platz fiir schattenspendende
Baume.

Grinflache, wenn es der Platz zuldsst einen mehrspuriegen Kreisverkehr mit
Grinflache.

Reduzierung des Autoverkehrs auf eine Spur zugunsten FuRgangern, Radfahrerern
und OPNV



Schaffung von Baumgrippchen und Wiesenflachen, Banke, Springbrunnen,
Larmschutz, Cafés

Mehr Fahrrad- und weniger Autospuren um damit die Begriinung des Platzes zu
ermoglichen

Mehr Griin, vor allem hinter den Studentenhwohnheimen Richtung Kreuzung, vor
allem Baume

Eine bessere stadtebauliche Rahmung, Reduktion der Verkehrsflachen,
"Identitatsbildung"

Weitere FuRgingerbriicke, bessere OPNV Anbindung, Kreisverkehr fiir Autos mit
griner Insel

Bessere Amelschaltung, FulR- und Fahrradgdnger*inneniiberwege breiter gestalten.
Mehr Griin

Baume, faire Ragwegsfiihrung und eine effizienter getaktete Ampelschaltung fir die
Autos.

Unterfiihrung fir die Autos, dartiber FuRgangerbereich mit Begriinungs- und
Begegnungsflache

mehr Vegetation dennoch Verkehrswege fiir Fahrrad und FulRgdanger nicht verringern
ware toll

Kfz Raum nehmen, Geschwindigkeiten reduzieren, Verweilmoglichkeiten fiir
Menschen schaffen

Versiegelte Flachen in Form von Fullweg begriinen bei gleichzeitigen Erhalt
Verkehrsflachen

Grinanlagen, Einspuriger Verkehr beider StraRen, Pflanzen als Schallschutz,
Tempolimit 30,

Kleine Orte der Entspannung schaffen Autotunnel, Geschéfte fiir Uni und Anwohner.
Begrinung

Mehr Griinflachen, einheitliche Gestaltung von Designelementen (bspw Banke,
Laternen, Zdune)

mehr Baume, mehr Sitzgelegenheiten, markantes bauliches Element (z. B. Kunst,
Denkmal, ...)

grolRer Kreisverkehr mit FuRgangeriiberwegen 30er Zone zur Reduzierung von Larm
und Staub

mehr Griinflachen, klar erkennbare verkehrsflache fir Radfahrer*innen und
FuRganger*innen

Reduzierung der Flache durch nur noch einen Fahrstreifen pro Richtung auf dem
Zelleschen Weg

Griin Pflanzen Kaffe/Espressobar Supermarkt Fahrradstander Unterstellmdglichleiten
-Verkehr reduzieren - begriinter Aufenthaltsort mit Sitzmdglichkeiten und
Sportmoglichkeiten

es brauchte etwas, wodurch man den Platz mit seinem Namen wieder in Verbindung
bringen kann

Mehr Griin und beschattete Sitz- bzw. Aufenthaltsplatze, evtl. etwas abgeschirmter
vom Verkehr

Mehr Griin und mehr bunt. Baumen und Straucher. Ein Springbrunnen. Eine groRe
Kunstinstallation

mehr Grin, auch GroRgriin - kleinteiligere Planung im Malstab des FuRgangers und
Radfahrers



Es sollte mehr StraBengriin auf dem Platz geben, damit die Flache nicht so leer und
trist wirkt.

Reduzierung des Verkehrs fuRganger- und radfahrerfreundlichere Ampelschaltungen
und Uberginge

Ubersichtlichere Gestaltung flr FulRganger und Radfahrer, Fassung des Platzes durch
Vegetation

breitere, von Fahrbahn getrennte Radwege. bessere Ampelschaltzeiten fir
FuRRgdnger, Radfahrer.

Weniger Kreuzung/Auto; mehr aufenthaltsmoglichkeit; prio fiir Radfahrer:innen und
FuRgdnger:innen

Verkehrsflache reduzieren, Platz schaffen fir Aufenthalt Ringstruktur durch
Kreisverkehr betonen

Verlegung der B170 in einen Tunnel. Dadurch mehr Platz fiir FuRganger, Radfahrer,
Bushaltestellen

Die Fahrbahn BergstraRe durch einen Tunnel zu fiihren. Die geplante Bahntrasse
verlauft oberhalb.

Die StraRe kleiner machen (Zellescher Weg/BergstraRe) und den Kfz Verkehr sehr
stark eingrenzen.

FuRgdngerbricken oder - tunnel, um den Studenten den Wechsel der
Campusstandorte zu erleichtern.

Verkehr beruhigen, Begriinte Zone schaffen, optische Eingrenzungen um
Platzatmosphare zu erzeugen

Bau von FulRgangeriberfiihrungen und Parkdhnlichen Verweilanlagen
(Sitzgelegenheiten, Kioske, etc,)

Platz ist ausreichend fiir alle - ansonsten mehr Griin, vor allem Baume mit grofRer
Krone waren gut.

Neben der Bebeaung mit Gebdauden ware die Ausfstellung von Kunst und Kultur als
Blickfang moglich.

FuRRgdngertunnel um alle Gehwege miteinander zu verbinden, ohne den
StralBenverkehr zu beeinflussen.

Betonflachen zurlick bauen und die Flachen mit Hitze und Trockenheitsresistenten
Pflanzen begriinen.

Kreuzung fiir den Autoverkehr tiefer legen und oberirdisch nur StraBenbahn,
Radfahrer und FuBRganger

Die Autospuren mussen auf jeden Fall erhalten bleiben. Es kann auf keine einzige
verzichtet werden

Autoverkehr minimieren, Tunnel, FuBganger und Radfahrer umlenken in Ost und
West, griine Bepflanzung

Invertierung von Positiv- und Negativraum mit Trennung von Durchgangsverkehr und
ortlicher Nutzung.

Bitte so lassen. Ggf Verkehrsfihrung/Ampeln der Radwege verbessern/etablieren.
Begriinung erweitern.

Konzentration auf bessere Méglichkeiten fiir FuB/Rad/OPNV Kreative Elemente im
Bezug auf Bildung

Neue Mensa durch ein anderes Gebaude ersetzen. Links und rechts der Hochschulstr.
Bauten platzieren.



Ampelfreie Querung in alle Richtungen fiir FuBganger, Fahrradfahrer Weniger
Fahrspuren Mehr Baume

Reduzierung von Autofahrspuren (z.T. doppelte Abbiegespuren) Mehr StraRenbdaume
im Kreuzungsbereich

offentliche Uhr, weithin einsehbar von allen Richtungen, zB auf einer Saule in der
Mitte des Platzes

Begriinung auf Seiten des Studentenwohnheims naher an StralRe heranziehen Platz
durch Griin einfassen

StraBen weniger Spuren. Mehr Platz fur Radfahrer -> und dadurch auch weniger
Konflikte mut FulRganger

Fahrrad- und FuRgangerwege voneinander trennen, Fokus weg von der Kreuzung
lenken (griine Pufferzone?)

mehr griin (Bepflanzung, ggf. mobile Beete), mehr Fahrradstdnder, an den Randern
ggf. Banke/Sitzplatze

Linksabbieger Uiberall zulassen Fahrradspuren kreuzen zu oft und fir FulRgdanger
plotzlich die FuRwege

Brunnenanlage zum Verweilen auf der zubetonierten Fussgangerflache (vor dem
Internationalen Gastehaus)

Umgebung insgesamt natirlicher gestalten, begriinen und mehr natirliche
Materialien verwenden wie Holz.

Bau einer Briicke mit Aufgdangen an allen vier Ecken, sodass FulRganger und Radfahrer
nicht warten miissen

Keine Autos mehr, Fahrradwege, Begriinung, starke Verringerung des
Platzanspruches, Aufenthaltsqualitat.

Strallen schmaler machen, mehr Griin, weniger versiegeln Griinstrifen mit Baumen
zwischen den Fahrspuren

Weniger Autos,weniger sinnlose Freiflache und mehr Platz fir Aktivitaten und
menschliche Interaktionen.

grof¥flachige Begriinung; Schaffung eines attraktiven Aufenthaltsortes nach der
Vorlesung oder dem Seminar

Pflanzung von Baumen und Schaffung eines Brunnens in Platzmitte, ggf. mit
Fontane/Wasserspenderornamenten

Bessere und Ubersichtlichere Radwege, Fahrwege und Fahrspuren besser aufldsen,
Begriinung der Betonflachen

Den Autoverkehr durch Reduzierung der Fahrspuren zuriick drangen. Moglichst eine
Blockrandbebauung zulassen

grofRe fuBgangerwege und radwege unebdingt beibehalten, eventuell auch mehr
sitzmoglichkeiten und mehr griin.

eine verbesserte Begrinung (im Sommer ist es dort unfassbar heiR, insb. wenn man
an den Ampeln warten muss)

Offnung fiir den Durchgangsverkehr und Zuwendung an den Campus. Eine
beruhigten, strukturierten Griinbereich.

Kioske und Imbisse, die ein Verweilen sinnvoll machen. Flohmarktmaoglichkeit fir
Studenten Tauschaktionen

Briicke fiir FuRganger und Radfahrer, um von der Nordseite (Bus 61 aus Strehlen) das
HSZ besser zu erreichen



Begriinung der Nord-Ost-Ecke Zellescher Weg/Bergstralle
(Hochschulstrasse)...parkdhnlich mit Sitzmoglichkeiten

Bessere Organisation des Verkehrsflusses mit Hinblick v.a auch auf andere
Fortbewegungsmittel neben den Autos

Verkehr unterirdisch fiihren (wie Wiener Platz oder an der Waldschlésschenbriicke) -
FuRgdngerunterfiihrungen

Mehr Bepflanzung- Baume, Straucher und Blumen VergroRerung des Platzes durch
Reduzierung der Strallenbreite

mehr bedeutende Gebaude direkt am Platz sowie dichte Bebauung und grol3e
wirkende Hauser die optisch herausragen

Weniger Fahrstreifen flr Autos (generell Verkehr vermindern). mehr Griinflachen mit
Bdaumen breite Fahrradwege

StraRBenverkehr in Tunnel verlegen. Schaffung eines Autofreien Platzes flr FuBganger,
Fahrradfahrer und den OPNV.

Parkbanke und Griinflachen wiirden mehr zu einer Wahrnehmung als Platz und nicht
nur als StraBenkreuzung beitragen.

weniger Autospuren, weniger Autoverkehr, Larmschutz, mehr Griin (ggf. auch
begriinte Hausfassaden), bessere Radwege

Mehr Baume, weniger Platz flirs Auto, mehr Platz fiirs Fahrrad und 6ffentlichen
Nahverkehr. Unterfiihrung fir Autos

Gestaltung /Verbesserung der asphaltierten Flachen rund um die Kreuzung. Bessere
Kennzeichnung des Unieinganges...

Bricken fiir FuRganger auf allen Seiten. Eindeutige, durchgangige Trennung von
schneller Radspur und FulRgangerraum.

Weniger Autospuren, mehr Fahrradlwege, mehr Grin. Es ist genug Platz, fast ein
bichen Parkatmosphare zu schaffen.

Untertunnelung fir den motorisierten Individualverkehr; mehr Bdume; mehr
Grinpflanzen; bauliche Fassung des Platzes

keine extra Abbiegespuren --> weniger Raum fiir Stralen verwendet --> mehr Raum
um dem Platz eine Identitat zu geben

weniger Autospuren, mehr Platz fir FuRR- und Radverkehr,Verkehrsreduzierung,
Geschwindigkeitsbegrenzung herabsetzen,

Bessere StralRenfassung, eventuell Stralle um eine Spur verkleinern Von der StraRe
getrennte, breite Fahrradwege

Fahrradschnellwege oberhalb der StralRe Tunnel fiir den Stadt-Autobahnverkehr um
den Larm zu minimieren (und Abgase)

Geschwindigkeitsbegrenzung fiir Autofahrer, eventuell Autos auf andere Routen
umleiten, nicht mitten durch den Campus

in jedem Fall keine Verringerung der Verkehrsspuren, aber Fahrradweg parallel zu
Autospuren, nicht auf dem FuBweg

Eine Betonung auf dem Platz oder irgendwie der Platz mehr lebendig macht, lasst er
sich die Uni besser prasentieren.

Gestalten der Wande der Unterfihrung mit Kunst / Malerei / Grafitti. Mehr
Sitzmoglichkeiten und griine Oasen schaffen

Eine weitere FuBgangerbriicke zur Haltestelle der 61 Richtung Lobtau, eine
ordentliche Wegfiihrung der FuB- und Radwege



mehr Vegetation; Reduzierung der Fahrstreifen an den Haltelinien auf maximal zwei
je Fahrtrichtung zur Entschleunigung

Parkahnlichere Atmosphare, offenerer Boden --> pflanzen wachsen im Boden und
nicht in Kiibeln, Bdanke, weniger Stralle...

Abgrenzung des Platzes zum Verkehr, angenehmere Ausgestaltung des Platzes, mehr
fiir den Menschen weniger fir die Autos

Lufschadstofreduzierung Optische und akkustische Abtrennung Rad und FuBweg von
den Autospuren (Wille, Begiinung, ...)

toller Gestaltungsraum fir viel mehr Baume, Insektenbuntgriin und Kunst, um dem
Verkehrsstrom ein Gegengewicht zu bieten

Vorfahrt fiir FuBganger und Radfahrer! Mehr Bepflanzung, Sitzgelegenheiten,
weniger Larm (zB Geschwindigkeitsbegrenzung)

Alles unterirdisch in Tunnel legen, Lairmminderung durch Bebauung, Ampelsystem flr
fleiRenden ruhigen Verkehr Giberarbeiten

Eine Fahrspur fiir Radfahrer freigeben. Verbote flr LKW. Zeichen als Universitat
setzen dass Deutschland nicht zurlickhangt

StraBenbahnlinie - Fertigstellung der Mensa - eine Skulptur (Kunst) oder (Spring-
)Brunnen - Bdanke und Baume

Nutzung durch Verkehrsflachen (versiegelte Flachen) reduzieren, mehr und gréRere
Bereiche mit Wiesen, Bdumen uns Strauchern

Rechtsabbiegestreifen NlUrnberger StraRe auf 1 reduzieren. - weniger gepflasterte
Flachen - Sitzgelegenheiten schaffen

Meiner Meinung nach soll das Raum eine Trennung ( vielleicht mit Pflanze ) zwischen
der Strafle und dem Platz gebaut werden.

Einfassung als Platz - Gestaltung mit viel Griin: vor allem Baumen, Straucher, Blumen,
Kunstwerke - Sitzgelegenheiten

Beruhigungspunkt schaffen, evtl. als Kreisverkehr mit Griininsel strukturiert und
Bronzefiguren mit alltdglichen Situationen.

grolRer Kreisverkehr; Starkung der FuBganger- und Radfahrwege; Integration der
umliegenden Gebaude in die Platzstruktur

Fiir einen flissigeren Verkehr sollte tGber ein moégliches Briicke-Tunnel-System (2
Dimensionen) der StraRenanordnung nachdenken.

Verbesserung fur FuRganger. Es gibt an jedem Tag mehrere thausend Stundenten
hier, die Uber die breiten StraBen gehen miissen.

Einbindung groRerer Anteile von Griinplanungen, Heraustrennung von Fussgangern
aus dem Verkehrsgeschehen zB iiber Uberfiihrungen

Mehr Griinflachen, bessere und sichere sowie Ubersichtlichere
Uberquerungsmoglichkeiten fiir FuBginger*innen und Radfahrer*innen.

Tieflegung einzelner Verkehrsader (StraRe/OPNV)? zur Entlastung der oberflichlichen
VErkehrsdichte und Erh6hung der Sicherheit.

mehr Griin, Cafés und Restaurants, bauliche Veranderungen, die den Platz besser
einfassen und Gebaude, die sich zum Platz 6ffnen

mehr Pflanzen und Sitzmoglichkeiten. Weg mit den Schmuddelecken vor der neuen
Mensa und an der Haltestelle der 61 stadtauswarts

Farbe als strukturierendes Element? Ich denke hier an die blauen Verkehrsinseln am
Pirnaischen Platz, an rote Fahrradspuren etc.



Verkiirzuzung des Autoverkehrs. Einrichtung der neuen breiten Strassen in den
neuen Orten. Mehr Bepfhlanzung, Strassenbahnverkehr

Sitzgelegenheiten an dem Platz vor den Wohnheimen, eine grofse Uhr, dir man von
Uberall sehen kann. Habe ich friher immer vermisst

als Kreisverkehr planen , ahnlich wie der Grl3e stern oder der Ernst-Reuter-Platz in
Berlin oder der Kaiserleikreisel in Offenbach

Konsequente Trennung der FulRgdnger / Radfahrer vom MIV durch verschiedene
Ebenen in Fortflihrung der FuRgangerbriicke in Hohe Mensa.

Hinter dem Potthoff-Bau kdnnte man einige Kunstinstallationen aufstellen, um
Kinstlern die Moglichkeit zu geben, sich zu entfalten.

Begriinung, Verlagerung der Kreuzung auf mehrere Ebenen (Unterfiihrung fiir eine
StraRe), deutliche Verbesserung der FuRgangersituation

Verkehrsberuhigung, mogliche Untertunnelung wie urspriinglich in Teilen geplant
(und durch die Briicke zwischen HSZ und GER umgangen).

Schmalere StralRe oder Temporeduzierung wegen Larmverminderung, mehr Griin
anstatt Pflasterflache, mehr Bdume, mehr Griin zum Verweilen.

Grin! Kleines Open-Air-TU-Café, larmgeschiitzt. Und: ganz viel Vorrang-Infrastruktur
flr FuRganger, Radfahrer u.a. nicht Motorisierte.

den rechten Fahrstreifen in eine Radspur umwandeln, auf beiden Achsen. Dann
haben die Radfahrenden Platz und die FulRgangerinnen auch.

Eine geregeltere Ampelfiihrung oder gar einen Kreisverkehr. (in anderen Stadten gibt
es auch groRe Kreisverkehre und es klappt prima.)

Den Platz selbst finde ich Ok, aber durch die SchlieBung der neuen Mensa, ist du sehr
viel "Leben" an dieser Stelle verloren gegangen.

Begriinen. Allerdings muss auch darauf geachtet werden, dass die Verkehrssicherheit
nicht beeintrachtigt ist, durch Sichtbehinderungen.

Verkehrsaufkommen reduzieren. Mehr Griin. Mehr Aufenthaltsqualitat. Stralenbahn
guter Ansatz. Verbesserung der Situation fiir Radfahrer.

Man miusste in irgendeiner Form fiir eine starkere Bepflanzung sorgen, um eine
"griine Mauer" gegen Verkehrslarm und -abgase zu erhalten.

Radfahrer und FuRganger als gleichberechtigte Verkehrsteilnehmer einbeziehen.
Ganz viel Griin, dass man die Autos nicht mehr sehen muss

Mogliche Gestaltung wie am Niirnberger Platz mit Grinflache und vor allem mit
Strallenbahn oder gesonderter Buslinie fir die Studierenden

bessere Trennung von FulR-, Radwegen und Fahrstreifen fir Autos. Bepflanzungen
auf und um den Platz (z.B. zu einem Kreisverkehr umbauen)

Weniger Autoverkehr ( Veringerung der Spurenanzahl ) und Betontristesse, mehr
Fahrradinfrastruktur, mehr Griin, mehr Platz zum verweilen.

Briicken oder Tunnelbau fir den fuBverkehr/radverkehr in die Hauptrichtungen
(Buslinie 61) aber vermutlich wirtschaftlich nicht rentabel!

Eine zweite Ebene schaffen als begriinte Anlage mit Spielplatz, Allee und im
Mittelpunkt Wasserspiele , aber auch Sitzecken zum Verweilen

mehr Griin, weniger Verkehr -> Wildblumenwiese fiir Schmetterlinge Kreisverkehr?
wohl bei der Menge an Verkehr nicht realisierbar, oder?

Schaffung von Raum, welcher den Platz als Platz wahrnehmen lasst, evtl. Wande mit
Grin, Baume, Sitzgelegenheiten, Briicken fir Fullganger



Reduktion des Verkehrs (jedoch kaum moglich, da sich hier Stadtring und Nord-Siid
Achse kreuzen), StralRenbahn schnell umsetzen & mehr Griin

Direktere Fihrung von Radverkehrsanlagen. Fassung des Platzes durch eine
Bebauung ahnlich des Niirnberger Platzes mit hohen Eckgebauden.

Tunnel und/oder Briickensystem (ebenfalls auf der StraRe vor dem HSZ) um eine
Spaltung der verschiedenen Universitatsteile entgegenzuwirken

Umlenken des Strallenverkehrs oder Tunnel fiir den Verkehr auf der BergstraRe,
Begrenzung der StralRen auf einen Kfz-Fahrstreifen je Richtung

bessere Trennung des Rad- und Personenverkehrs mehr Griinanlagen bessere
Verkehrslarmabschirmung, besonders durch geeignete Bepflanzung

mehr Bdume, um im Sonner Schatten zu spenden - Differenzierung zwischen
Verkehrsraumen und einem "Aufenthaltsraum Fritz-Foerster-Platz"

Mehr Leben und Kontaktmdglichkeiten z. B. durch Gaststatten, Kneipen...
abschliefende Bebauung des Beyer-Baus fehlt, dort ist eine Liicke.

StralRe groRtenteils unterirdisch legen und so fir die vielen Anwohner, Studis und TU
Mitarbeiter mehr sinnvoll nutzbaren Lebensraum schaffen.

Mit Gebauden, die viel Griinflache zum FFPI. haben, fassen. In den Griinflachen
Gastronomie mit Sitzplidtzen und Haltestellen fiir OPNV zulassen.

Fahrrad- und FuRgangertunnel bzw. Unterfliihrung parallel unter der BergstraRe ggf.
mit Abzweigen zum Zellschen Weg mehrspuriger Kreisverkehr?

Einsparen von Autoabbiegespuren. Bessere Radverkehrsfiihrung in Richtung
Innenstadt. Eine weitere Rad/FuBgangeruberfihrung Richtung Innenstadt.

Einen groRen zweispurigen Kreisverkehr mit Platz fir Pflanzen und Kunst in der
Mitte, eventuell weitere FuBganger Briicken anstatt Ampelanlagen.

Reduzierung auf eine Autospur je Richtung & Verbreiterung FuB- und Radweg, sowie
Begriinung der Flache Richtung Wohnheime (nicht nur Blumenkibel)

Spuren vereinzeln; das widerspricht aber der Funktion des Verkehrsknotens. Im
Grunde misste diese Verkehrsfunktion woanders hin gelagert werden.
Méglicherweise Entkopplung von FuRgingerverkehr und Auto/OPNV. Idee vlit durch
Briickensystem wie bei der Verbindung des Campus Uber die B-Stralde

weniger Platz fiir Autos (ich verstehe auch nicht, warum auBer-stadtischer Verkehr
hier lang geht - es gibt die Autobahn als Umgehung), mehr Baume

Eine vollstandige unterirdische Straflenfliihrung im Bereich BergstraRe kdnnte den
Campus der TU verbinden und durch Griinflaichen deutlich aufwerten.

dort wo es der Platz auf den breiten Gehwegen zuldsst ein paar mehr pflanzliche
Elemente, Auflockerung der volligen Versiegelung der Gesamtflache
Bricken/Unterfihrungen fur FuRgangerinnen, mehr Pflanzen, mehr Digitalitat (als
Aushangeschild fur die Technische Universitat und Saxonia Systems)

Verringerung der Flache fiir den Autoverkehr (vor allem auf dem 0stlichen Ast).
Stattdessen eine komplette Busspur bzw. besserer, breiterer Radweg.

Fahrbahn unterirdisch Stralenbahn und Fahrradwege Bushalte aufl6sen und wo
moglich durch Strallenbahnen oder kleine autonome Fahrzeuge ersetzen
Verringerung der Anzahl von Strallenspuren um eine Weitung der Fulgdngerzone
und einen naheren Zusammenhang zwischen den Straflenseiten zu schaffen.
Ahnlich wie die Briicke zwischen Chemie Neubau und Neuer Mensa kénnten solche
Uber-, aber auch Unterfiihrungen bei der Planung beriicksichtigt werden



Zu viel Asphalt, mehr kreativitat bei Bodenbelag ware wiinschenswert. Sehr
weitldufig ohne griine Elemente, Bepflanzung wiirde den Platz aufwerten.

den ganzen Platz in einen Tunnel, oder einen begriinte, gestalteten Deckel dartber
bauen, der Larm mindert und den Platz begehbar und belebt macht.

Die Bergstralie tiefer legen, sodass die Verkehrssituation entspannter wird, wobei
dann immer noch ein in zwei Teile zerschnittener Platz existiert.

Den FulRgdangerweg kreuzende Radspuren an den Haltestellen Technische Universitat
(Richtung Stdhohe und Richtung Nirnberger Ei) unbedingt abschaffen!

Bau moderner Gebaude mit Bliros (moglicherweise auch fir den Universitatsbetrieb),
Gewerbeflachen (fiir den taglichen Bedarf, Gastronomie) und Baumen

Ein bisschen mehr Griin ware schon, aber fiir [dngere Zeit wird man sich dort nicht
nieder lassen, es ist schon relativ laut und nicht sehr gemditlich.

Die Haltestellen z.B. 66 vor dem HSZ braucht mehr Platz und eine bessere Trennung
zum Radweg. Generell eine raumlich Trennung von Rad und FulRgangern

Absenkung der Fahrbahn, Uberbauung der StraRe mit FuRwegen im Quadrat oder
Kreuzweise und jede Menge Blumen bzw. Griin ( aber keine Kletterpflanzen )

Die Hauptachse zur Autobahn als Tunnel ausfiihren. Den Platz grof¥flachig fir
FuBginger und Radfahrer vom PKW Verkehr trennen [begehbare Uberdachung)
FuBBwege nicht mehr kreisférmig anordnen, durchgehend eigener Radweg; die
Fahrtrichtungen des MIV durch Verkehrsinseln in der Mitte des Platzes trennen
There should be more priority for the needs of pedestrians and bikes, and much less
for cars. For example by making it a square where cars are guests.

Ich bin total gegen den Riickbau der Autospuren zugunsten einer mittig verlegten
Strassenbahntrasse im Bereich ab Minchner StralRe in Richtung Wasaplatz

bessere Leitung der Studentenstrome, besonders an der Haltestelle stadtauswarts
Richtung Siidhohe; allgemein mehr Platz fur Fahrradfahrer und FulRganger;

Bdaume platzieren, dabei Schatten im Sommer ermaoglichen... Sitzplatz Moglichkeit.
Zurzeit ist ja nur ein freier Platz zwischen StraBen, Ampel und Autos.

Fassung des Platzes mit Gebduden in angemessener GrolRe, Reduktion oder
Verlegung der Verkehrsflache (Tunnel 0.a.), gepflegtere Grinstreifen (Bepflanzung)
Bessere Organisation der Bushaltestellen, mehr Platz an den Engpunkten bei
Haltestellen damit Radfahrer und FuRganger Problemlos aneinander vorbei kénnen
Als wichtiges sind mindestens 4 triste OPNV-GroRraumhaltestellen. Am besten umdie
Ecke, wie am Lenne-Platz. Dort ist die Platzgestaltung totalgut gelungen.

mehr Baume bzw. Griin, eigene Losungen fir Radfahrer und FuBganger (z. B. wie in
den Niederlanden mit eigenen Verkehrskreiseln auf unterschiedlichen Ebenen)
Mehr Griinflachen und Baum,e. eine Unterirdische Verkehrsfiihrung. bzw. mind. eine
Beschrankung der Hochstgeschw. auf 30 auch auf dem gesamten zelleschen weg
Prioritat fir Rad und FuRBverkehr, VergroRerung der Verkehrsinseln damit alle drauf
passen Konflikt-Bereiche zwischen Rad und FulRgangern I6sen Mehr Griin
Grinphasen fir Rad- und FuRverkehr, die das Queren in alle Richtungen in einer
Ampelphase erlauben. Unnotig versiegelte Flachen renaturieren und begriinen.
Mehr Griin, weniger Autos, der Campus sollte nicht so zerschnitten werden, mehr
FuRgdangerbereichsfeeling. Aber irgendwo muss der Verkehr halt auch durch...

mehr Baume * Reduzierung der versiegelten Flache * (eher als Traum) Tunnel ab
Fritz-Loffler-Platz bis zur Kreuzung Innsbrucker Str. / Stuttgarter Str.



Ein Freiplatz zusammen mit Bushaltestelle, Griinanlage und "Entertainment"-Punkt
bauen, damit man den Platz als einen wichtigen Zentrum der Uni benutzen kann
Zurickdrangung der Verkehrsfunktion fiir MIV (ist aber duBerst unrealistisch).
Bebauung der offenen Platzrander. Schaffung von Verweilqualitat fir FulRgehende.
weniger Autospuren, oder eine der Beiden Strallen unter dem Platz in einen Tunnel
Einfassen wahrscheinlich Zellischer weg, Problem damit wie der Bus dann halt
GroBer angelegt, bessere Wendemaoglichkeiten - vielleicht in Form eines groRen
Kreisverkehrs Griinanlage Imbissmoglichkeiten Grinflachen und Zierbeete

Ich bin kein Verkehrsplaner, spontan wiirde ich aber die 61 durch eine Strassenbahn
ersetzen. Einen grofRen Kreisverkehr mit Riesiger griiner Insel in der Mitte.

Schaffung von Sitzgelegenheiten in Form von Banken, starkerer Einbezug der Teile
vor dem Beyer-Bau und der Neuen Mensa durch einheitlche Gestaltung der Flachen
Sehr viel mehr Baume, verbesserte Verkehrsfiihrung fir Fahrradfahrer, bessere
Nutzung als Aufenthaltsraum (z.B. Banke, Brunnen, ...) & flir gastronomische Zwecke
Grine Gestaltung mit Sitzmdoglichkeiten und schattigen Platzen. Einfach ein Platz, um
einfach Mal durchzuatmen, dhnlich wie die groRe Wiese vor dem Potthoff-Bau.
Schaffung neuer Griinrdume, Sitgelegenheiten, Bars, Kneipen und Cafes. OPNV und
Radverkehr sollten gestarkt werden auch wenn es zu Kosten des Autoverkehrs fallt.
Vorrang von FulRgdanger*innen und Radfahrenden bei der Ampelschaltung;
Verkehrsberuhigung, Begriinung, Strukturierung der Flache um dem Ort eine
Identitat zu geben

Meiner Meinung nach sollte die Vormachtstellung des Autoverkehrs abgemildert
werden und attraktivere Verkehrswege fiir FuRganger und Radfahrer geschaffen
werden.

Ampelregelung auch auf dem fuBgangeriberweg zu sehen, sprich, auf dem Boden
sind LEDs angebracht wie in Vigo an der Nordwestkiiste Spaniens; Planzenwande,
etc.

Ubersichtliche Fahrradwege (6fters bereits gefahrliche Situationen von
Rechtsabbiegern vom zelleschen Weg erlebt) bessere Begriinung bzw. Abgrenzung
zur Strale

Als grofe EinfallstraBe nach Dresden fiir auslandische Besucher...Touristen,
Fernbusse etc. von der Al7, sollte sich dort schon die Stadt Dresden besser vorstellen
Bitte wieder eine Uhr mit Zeigern hinzufiigen, vielleicht zusammen mit dem Logo der
TU Dresden, das ganze bitte in grof8 und beleuchtet Nachts, fiir alle sichtbar !

Mehr Natur (Baume) und Farbe wiirden helfen, den Platz nicht nur als Verkehrspunkt
wahrzunehmen und "Liicken" auszufiillen sowie die Lautstarke ein wenig zu mildern.
Eine Reduzierung der Fahrspuren fiir den motorisierten Individualverkehr wiirde
mehr Platz fiir Griinflachen (inklusive eventueller begriinter Straenbahnspur)
schaffen.

Weniger Kfz, mehr und schnellere Verbindungen fiir Fahrradfahrer und FuRganger,
z.B. durch Tunnel oder 2. Briicke (wichtig aufgrund des Hauswechsels der
Studierenden)

Verbreiterung/ Trennung des Geh- und Radwegs an der Bushaltestelle der Linie 66
stadtauswarts, dort kommt es unter den Studenten und Radfahrern haufig zu
Kollissionen



Begriinung z.B. Biume und Griinflachen statt betonierte Flachen - bessere
/deutlichere Trennung von FuR und Radverkehr an Ampeln und Wegen um den Platz
- Tempo 30

Bebauung der 6stlichen Flachen (Richtung HochschulstralRe) mit Gebauden fir TU.
Bepflanzung der nicht genutzten und gepflasterten Flachen (nordlich des Zelleschen
Wegs).

Durch Larmschutz und eine Verringerung der Verkehrsbelastung und GréRRe der
Kreuzung konnte der Platz eher als ein Platz der zum verweilen einladt in Erscheinung
treten.

Wichtig ist, dass keinerlei Einschrankung des privaten und 6ffentlichen Verkehrs
erfolgt. Auch in den nachsten Jahrzehnten werden diese Verkehrsarten parallel
bestehen.

Mehr Akzente auf die Begriinungsstreifen setzten (Durch Wildwuchs, Blumenstreifen,
usw.). Reduzierung der Fahrbahnen. Kreativen Gestaltungsort schaffen (Streetart).
Die Kreisform des Platzes aufheben. Im nordostlichen Bereich kénnte man somit
Platz fiir eine strukturgebende Randbebauung als Gegenpol zum offen bebauten
Suden schaffen.

Viel mehr Griin, dazu Sitzgelegenheiten, ggf. ein Brunnen - weniger Verkehrsflache
fir Kfz-Verkehr (Anzahl der Fahrspuren im Kreuzungsbereich ist Giberdimensioniert)
Strukturell verkleinern, weniger Fahrspuren, damit weniger Larm und Abgase in
unindhe entstehen. Und mehr bepflanzen und Larmschutz und mehr Méglichkeiten
fur Radfahrer.

Wo moglich, sollte man entsiegeln und Grinflachen integrieren. Zusatzliche
Grinflachen konnten durch Begriinung der Wande der tiefergelegten Bergstralie
geschaffen werden.

Eine Briicke oder Unterfihrung. Zu studentischen StofRzeiten laufen hier tausende
Menschen lang oder Fahren Fahrrad. Briicken/Unterfiihrungen erfreuen. Mehr Griin
ware schon.

Raumliche Gliederung in Mischflachen zwischen Verkehr und Aufenthalt. Integration
einer bespielten Platzflache zwischen zukiinftiger neuen Mensa und Rotunde des
Beyer-Baus.

Ampelfreie Ebene fiir FuBgehende und Fahrradfahrende. Damit auch Erhalt eines
Platzcharakters und Flache fiir Veranstaltungen und Kundgebungen o.A. in
unmittelbarer Unindhe.

SchlieRen des Platzes durch Blockrandbebauung und Wiederherstellung der
urspriinglichen stadtplanerischen Idee des Ovals, das in Teilen mit dem Beyer-Bau
noch erhalten ist.

Autoverkehr reduzieren und verhindern. Mehr Griinflachen, Rad- und FuBwege, die
zu den OPNV-Haltestellen eine gute Anbindung ohne nerviges Warten an LSA-
Uberwegen gewihren.

Verbreiterung der FuBwege. Intelligentere Entflechtung von FuRgangern und
Radfahrern. Verringerung des Autoverkehrs. Mehr Begriinung z.Bsp. Durch eine
Wildblumenwiese

Auto-/Bahn/-Bus-/verkehr unterirdisch, oben driber Fussganger und Rad mit viel
griin und bisschen Park und bisschen Sitzgelegenheit und vielleicht der guten alten
Bierkneipe



Wenn Verkehrsaufkommen zu bewaltigen ist evtl. fir Pkw einspurig oder zumindest
Abbiegespuren einspurig gestalten. Keine Litfalsdulen und Blimenkiibel mitten auf
dem Platz.

Bessere Verkehrsfiihrungsfiihrung fiir FuBganger und Radfahrer (Bsp. Hovenring,
Niederlande) Eventuell Tunnelung der B170 fiir besseren Verkehrsfluss fir Pendler
(Bsp. Stidhohe)

Die Gehwege sollte zur StraBe durch Baume und Gebisch abgetrennt werden. Dies
wirde von den Gehwegen die Autos etwas verdecken und die Gehwege zur
intimeren Bereichen machen.

vielleicht nicht realisierbar, aber eine unterirdische Filhrung der StraRe mit einem
lebendigen, oberirdischen Platz ausschlieRlich flir Passanten und Radlerinnen ware
toll ;-)

Nutzung der fiir den Verkehr nicht notwendigen Flachen als Parkraum zur Linderung
der sehr angespannten Parkraumsituation in unserem Bereich (fir PKW und nicht fir
RADRUPEL)

FuRgdngeriberwege liber den Strallen (barrierefrei mit Aufzug)und damit eine
Entlastung des Verkehrs durch FuBgangerampelphasen. Risikominimierung fir alle
Verkehrsteilnehmer

Verkleinerung der Verkehrsanlage; kombinierte Rot- und Geschwindigkeitsblitzer in
jeder Zufahrt, Verkiirzen der MIV-Griinphasen; VergroBern der Dreiecksinsel an der
Neuen Mensa;

Ich wiirde die Nord-Siid-Trasse untertunneln. Die kiinftige Stadtbahn sowie die
zugehorige Stralle bleiben oberirdisch - dhnlich zum Wiener Platz, aber eben mit
Individualverkehr.

Mehr Natur! Baume kdnnen einerseits CO2 speichern und fir eine bessere Luft
sorgen, sondern auch durch ihr Aussehen und der Lage Ldrm zu mindern die
Umgebung ruhiger gestalten

Landschaftsarchitektonisch aufwerten, durch Sitzgelegenheiten, Kaffeewagen o.a.
Moglicherweise ware ein Kunstwerk an diesem Ort schon hilfreich um den Platz zu
verbessern.

Weniger Fahrspuren fiir Autoverkehr, mehr Griinflachen, mehr Radspuren,
StralRenbahn (ist ja schon in Planung), Sitzgruppen im Grinen und Wasserelemente
waren zudem wiinschenswert.

Reduzierung des Autoverkehrs, Wiedereroffnung der Neuen Mensa inkl. Gestaltung
des Ubergangsbereiches zwischen Mensa und FF-Platz, zusitzliche Baume, vorallem
auf der Nordseite

Mehr Sitzmoglichkeiten z.B.unter Pergolas gern auch Wasserbecken oder griine also
bewachsene Larmschutzwande hinter denen Ruhezonen entstehen kdnnen...gerade
im Bereich der Mensa

| think it's impossible to have a useful public plaza there if cars are at the same level
as everything else. It needs grade separation. If you want something fast, add
benches

Einklrzung/Rickbau einer Linksabbiegerspur von der Bergstr. in die Nirnberger Str.
und damit Riickbau in der gesamten Fahrbahnbreite; Gestaltung der groRen freien
Flache im Norden

Aus der zugepflasterten Flache kénnte man eine griine Bauminsel machen; auf dem
"Dreieck" beim Rechtsabbiegen bergab von Bergstralle auf Zelleschen Weg kdnnte
ebenfalls ein Baum hin



Bessere Trennung und gerdumigere Gestaltung der DVB-Haltepunkte. Bessere
Ampel-Schaltzeiten fiir FuR- und Radverkehr, was ja nunmal die meisten Nutzer
(Studenten) des Platzes sind.

"geschitzte", d. h. Auto-freie Inseln fir FulRganger und Fahrradfahrer als
"Zwischenstopps" beim Uberqueren des groRen Platzes; mehr Griin Kunst als
markanter Beschreibungspunkt

Abpflanzung und mehr Griin Griineres Herz der Uni Platz nutzen, um andere Orte zu
entlasten (z.B. Ort fiir Veranstaltugen, zum Ausstellen von Forschungs- und
Studierendenarbeiten)

Weniger Beton, mehr Begriinung. Die Ampelschaltung sollte besser zugunsten des
unmotorisierten Verkehrs (Fuganger_innen, Radfahrende, Menschen im Rollstuhl,
etc.) umgestaltet werden.

Entkoppeln des Kraftfahrzeugverkehrs und des FuRganger- bzw. Radverkehrs durch
beispielsweise eine Unterfihrung/Tunnel und/oder platzieren eines Zentralen
Punktes (bspw. Denkmal 0.A.)

Etwas Natur und Griin wiirde dem Platz gut tun, sowie die Modernisierung und
Aufhiibschung der Haltestellen. Weiterhin wiirde ich ein paar Sitzgelegenheiten und
Fahrradstander gut finden.

Weniger Raum fir StraBen, mehr fiir 6ffentliches Griin. Zur Not kénnte man die
StraRRen unter die Erde verlagen, um dariiber einen parkahnlichen Bereich mit Bezug
zur Universitat gestalten.

Nutzung der Wiesenhange zwischen Mensa Bergstrafle und Bushaltestelle,
Ausstattung mit Banken oder Sitzstufen, einer Wegkiirzung zur Mensa und
Anpflanzung von Baumen, Blischen oder Stauden

Aufwertung der versiegelten Flachen in kleine Zonen. Info-Tafeln fir aktuelle
Angebote aus der TU - UND aus dem vielfaltigen Kulturangebot der Stadt DD = das
kann eine TU-Aufgabe werden

Bdaume pflanzen und Griinflachen bereitstellen, evtl. Stellplatze fir Fahrrader. Auch
wenn diese zu weit weg von der Universitat sind, reichen die Stellplatze an der TUD
einfach nicht aus.

Radweg Richtung HSZ anders verlaufen lassen, da zu wenig Platz fiir FuBganger und
Radfahrer Platz an BergstralRe und Zellescher Weg Richtung Wohnheime beibehalten
und freundlicher gestalten

auf dem Hugel in Richtung Alte Mensa Sitzgelegenheiten, zB Holzstufen/treppen,
Anlegung eines Wasserspiels/Brunnen, Offnung der anliegenden Geb&ude, bessere
Uberquerung des Zelleschen Weges

Verlegung der StraRenrdume an die Rander und der Platzbereiche in die Mitte
(inklusive Vegetation) - alternativ unterirdische Straenfiihrung im Bereich des
Platzes, Busspuren oberirdisch

Reduzierung der Verkehrsgeschwindigkeit, hoherer Griinanteil, mehr Aufenthalts-
und weniger Transitort. Es sollte dort auch etwas passieren auBer gelegentlich der
Beginn einer Demonstration

Einfassung durch Gebadudekanten, gegebenfalls Einfassung durch Zdune/Mauern
bzw. Hecken, um ein IneinanderflieBen von Platzraum und Grundstlicksraum zu
verhindern. Begrenzung der Fahrspuren.

Zelleschen Weg auf eine Spur je Fahrtrichtung verschmalern, um Verkehr zu
reduzieren und Platz fir FulR- und Radverkehr zu schaffen. GroRere Griinflachen oder
Banke waren ebenfalls wiinschenswert.



Bitte auf keinen Fall wieder Baume und dergleichen opfern. Das wurde leider schon
viel zu oft in Dresden gemacht. Alles was die Stadt etwas griiner macht, ware eine
Verbesserung des Stadtbildes.

Die Bushaltestellen sollten besser zum Umsteigen verbunden sein, da viele Ampeln
benutzt werden mussen, um von einer Haltestelle zur nachsten zu kommen und
dadurch haufig der Bus verpasst wird.

deutliche Reduktion der Fahrspuren und geringere Kurvendaien um die Wege fiir
Fussganger zu verkiirzen und die Ubersichtlichkeit zu verbessern - vlit.
Untertunnelung fir MIV in NordSidRichtung

Die GroRe des Platzes sollte doch ausreichend sein, einen Kreisverkehr einzurichten.
Da bleibt fiir den inneren Raum Platz fiir eine Gestaltung. Auch wenn spater mal eine
StraRenbahn rollen sollte.

Je ein markantes, schones Geb&dude an jeder inneren Ecke des Platzes (so wie an der
Nordwestseite schon vorhanden), ohne dafiir die Zahl der Baume zu verringern, die
sollte eher noch erhéht werden.

Begriinung (z.B. Hecken) als Trennung zwischen StraRe und Biirgersteig. Moglichst
nach am Platzzentrum eine Kunstinstallation, Skulptur oder Brunnen/Wasserspiel um
einen neuen Fokus zu schaffen.

ein paar Banke mit Schatten werfender Begriinung, dazu einen Hinweis das man
gerade an der TU angekommen ist, vielleicht ein Kunstwerk was auf die Hochschule
und das studentische Leben an ihr hinweist

Um die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen, missten groRe, verschattende Baume her
und der Platz auch abseits des Verkehrs belebt werden. Eine Verringerung der
Verkehrsbelastung (MIV) ware ebenfalls nétig.

Eventuell Einrahmung des Platzes mit Baumen. Abgrenzen des Platzes durch ein
gemeinsames Gestaltungselement, so dass man sieht wo die StralRe (Zellerscher Weg,
Bergstralle) aufhort und der Platz anfangt.

weniger versiegelte Flachen, mehr Bepflanzung, Einbeziehung der Flachen um den
Platz herum zu einem Konzept, Starkung des offentlichen Nahverkehrs und des
Zugangs flr Radfahrer*innen und FuRganger*innen

mehr griin, ggf. parkdahnliche Anlage zur Neuen Mensa denkbar, um so auch fir
Studierende Pausen drauBen zu ermdoglichen (vor allem wenn die Neue Mensa dann
irgendwann mal wieder in Betrieb genommen wird)

Insgesamt sollte mehr Platz fir FuRganger geschaffen werden. Der Knotenpunkt ist
stark frequentiert und durch das Schaltprogramm der LSA kann es oft lange dauern
bis eine Querung fur FuBganger moglich ist.

For this to be a gateway or a public space, it needs grade separation. It can't be
anything other than a traffic intersection with that much traffic passing through it at
the same level as all other users

Etagen-Prinzip des Verkehrs, inbesondere im Zusammenhang Stadtbahn-Projekt. Hier
sollte ein Entkopplung des Autoverkehrs (ohne Kapazitatseinschrankung der
Fahrbahnen) mit dem Bahn- und Radverkehr erfolgen.

Gesaltung mit Biumen und zum Verweilen, Rad- und FuRverkehr priorisieren, mehr
als Platz wahrzunehmen, kleinrdumige Gestaltung der griinen Aufenthaltsbereiche,
weniger Beton, Wege auflockern, Inseln schaffen

Freiflache bei Einmindung der HochschulstraRe begriinen und Verkehrsflachen,
wenn Sie schon nicht zu beseitigen sind, erlebbar machen, z.B. von kleinem
"Ausblicks-Hugel" innerhalb der zu schaffenden Begriinung



Weniger Raum flir PKW-Verkehr (z.B. einspurig fur Individualverkehr, durchgehende
gemeinsame Bus und Radspur) 2. Untertunnelung mindestens eine der
Verkehrsachsen (wie z.B. stidelbisch der Fligelwegbriicke)

evtl. kleine Insel mit Skulptur oder dhnlichen in der Mitte, mehr Baume pflanzen und
fiir FuB und Radfahrer freundlicher gestalten, z.B.: durch eine gednderte
Verkehrsflihrung Stadt ein und Auswarts durch Tunnel.

Autovekehr und FuBgangerzone trennen, Individualvekehr eventuell durch Tunnel
flihren (gibt dort sowieso keine Moglichkeit zum halten), stattdessen
Kreuzungsflache mit als Platz nutzen, mehr Baume und Griinflachen

Man sollte sich auf die Attraktivierung der Bereich mit einiger Entfernung zum Kfz-
Verkehr konzentrieren (ich halte mich nicht freiwillig langere Zeit in direkter Ndhe zu
einem hochbelasteten Verkehrsknoten auf)

Sitzgelegenheiten hinzufligen Begriinung hinzufligen Den Platz integrativer fir
Menschen mit Behinderung gestalten Dem Raum eine Identitdt zuweisen indem man
etwas unikates, mit wiedererkennungswert gestaltet

Klare Konzepte der Wegefihrung (FuRganger*innen, Rad, Auto) vor allem unter dem
Blickwinkel der Barrierefreiheit, es ist eine zentrale Kreuzung auf dem Hauptcampus.
Die TUD sollte sich darin schon wiederspiegeln.

Der Platz sollte deutlich griiner sein und den Menschen die Mdéglichkeit geben sich im
freien aufzuhalten. Der Platz sollte optisch vom flieRenden Verkehr getrennt werden.
Sichtschutz, akustischer Schutz, Begriinung.

Briicken/Unterfihrungen fur Studenten. Oder auch fir Auto (Tunnel wie am HBF)
Fahrradweg, FuRgangerweg und StralRe trennen. Hin und Riickweg bei Fahrradweg
auf beiden Seiten der Stral3e (Inspiration aus Holland)

Individualverkehr unter die Erde, dort auch gleich Tiefgaragenplatze, damit sich die
Parksituation insgesamt auf dem Campus verbessert; viel Griin und Moéglichkeiten,
sich zu treffen; eine bauliche Pforte zum Campus

Die BergstraBe trennt den Platz trennen, und verhindert das "Verkehren" und
Verweilen als Radfahrer/FuRganger. --> in Tunnel fihren oder/ groRflachig
Uberbauen. Zumindestens im Bereich zwischen HSZ und neuer Mensa.

viele Abgase Mehr griin - luftreinigende Pflanzen, wie mal eine Wand in der Ndhe
der HTW stand, mehr Baume, eine Uhr fehlt, vielleicht eine Briicke als Uberquerung
von der Ecke Hochschulstr zur Ecke Horsaalzentrum

Mehr Begriinung: Hecken zur Lairmminderung, Baume flr Schatten und etwas Schutz
vor Witterung. Orte zum Verweilen: Banke, Tische, Pavillons, Laubengange o.a.
Absetzen der Radwege, geschiitzter FuRgdangeribergange

Mehr Pflanzen/begriinte Flachen und ein besserer Larmschutz. Zudem ein starkerer
Fokus auf FuBgangern und Radfahrern, da Studenten die grofSte Gruppe sind, die den
Tag taglich passiert und dort auch ggf. verweilen wiirde.

Eine Art "groRRer Kreisverkehr" bzw. ein EinbahnstraBensystem, welches BergstraRe,
Minchner und Nirnberger StraRRe beinhaltet. Das wiirde Entfall der LSA und weite
Flachen zur Nutzung als FuRgingerbereich o. A. ermdglichen.

Mehr Bepflanzung. Teilgriinflachen (wie an der George-Bahr-StraRe) statt Kiibel oder
Baumchen im Schotterbett. Bauliche Trennung der FuRgdanger und Radfahrer -
enormes Unfallrisiko, insbesondere in Haltestellen-Bereichen.

Schaffung von Griinglachen, Sitzgelegenheiten, Prasentaionsflachen fir studentische
aktivitaten bis hin zu Trucks flr Food- und Firmenpromotion (studentische
Arbeitsplatze, Spendensammlungen, Studentische Veranstaltungen)



Autoverkehr unterirdisch verlegen (die Vertiefung an der sidlich vom Platz
gelegenen Briicke kann dafir fortgefihrt werden). Oberirdisch in einer parkahnlichen
Landschaftsgestaltung Fahrrad- und Personenverkehr ansiedeln.

Vom Platz her lasst sich nicht viel machen, auBer man verkleinert die StrafSe. Aber an
und fir sich kdnnte man an ein paar Stellen mehr Pflanzen haben ( Bei der Haltestelle
technische Universitat Richtung Nirnberger Platz).

Verkehrsberuhigung Trennung von Fuligangern und Fahrradfahrern von Autos -
Unterfiihrung des Verkehrsknotens und Umnutzung des Knotens an der
Erdoberflache als Platz (griin/bewachsen und mit niedrigen Gebauden denkbar)
-mehr Begriinung -mehr Banke -Weghinweise fiir Studenten und Touristen - Digitale
Anzeigetafel fiir DVB und RVD inklusive den Linien am Minchner Platz -Fulwege
deutlich vom Radweg abgrenzen um Kollisonen zu vermeiden

Eine starkere Abgrenzung zwischen den Bereichen fiir FuBgangern und dem des MIV
durch z.b. halbhohe Hecken sowie eine Ausgestaltung der FuBganger Bereiche mit
Sitzmoglichkeiten und Stadtgriin wiirden eher zum verweilen einladen.

Mehr Baume und Pflanzen und eine besser strukturierte Situation fiir FuRganger und
Fahrradfahrer. Falls eine Beruhigung des Verkehrs moglich ist und eine
StrafRenbahnlinie anstatt den unnotig vielen Fahrspuren, dann auch das.
Untertunnelung aus Richtung Hauptbahnhof -> Stadtauswarts (Zellescher Weg weiter
oberirdisch). Verbindung der Teile des TU Dresden Campus mit einer durchgehenden
Platte (statt nur FuRgangerbriicke) nordlich des Zelleschen Weges

Trennung der Verkehrswege, evtl. in Ebenen. Perspektivisch vielleicht ein groBer
Kreisverkehr (groRer Durchmesser, mind. 3 Spiiren). Insbesondere auch die kiinftige
Stadtbahntrasse separieren, sonst ist der Kreisverkehr sinnfrei.

Mehr begriinen, sichere Radstreifen, die nicht mit Fulwegen korrelieren.Klare
FuBBwege, die nicht mit Radverkehr in Berlihrung kommen. Installation der StralRen
NICHT auf Kosten der Fullwege und Radwege, eher auf Kosten der StralRen

Eine Anpassung des Rondells an die Gebaudeform der TU. Eine Tunnelldsung fiir die
Bergstralie sollte nicht ausgeschlossen werden. Die Radfahrachse HochschulstralRe-
Fakultat konnte ebenfalls besser ausgebaut bzw. beschildert werden.

Fahrradwege DEUTLICH farblich akzentuieren/hervorheben - schattige Baume -
Gemitlichkeit durch Hecken und geschiitzte Sitzgelegenheiten schaffen - mehr Raum
an stark frequentierten Ampeln, z.B. flr FuRganger und Radfahrer

deutlich mehr Bepflanzungen zur Verbesserung des Gesamteindrucks ..flache
Bepflanzung erginzt mit Baumen ..Uberdachungen schaffen (Einsatz natiirlicher
Werkstoffe: Holz!) - erganzt mit Bepflanzung - zB. fiir die FuRgangeriberwege
Reduzierung der Flachen fir den MIV Fassung der Platzkanten mit hochwertigen
Bauten Identitatsstiftung duch ansprechende Platzgestaltung als wirklich nutzbarer
Platz/Stadtraum (nutzbar auch fiir Veranstaltungen, zum Verweilen...)

Vielleicht einen Zusatzbau vor der Mensa errichten, der den Verhéltnissen, also in der
Hohe und Ausdehnung dem Platz entspricht. Dahinter konnte die Mensa ja bleiben,
ggf. kleinere Eingriffe in das Nordende der Mensa waren erforderlich.

Der Platz fir den motorisierten Individualverkehr muss eingegrenzt werden.
Fahrradwege sollten besser abgegrenzt/geleitet werden damit Kollisionen mit
FuRgangern an Bushaltestellen vermieden werden. Es sollte mehr Griinflachen
geben.



Riickbau der Strassenflachen auf das notwendige Minimum - Randbebauung des
Platzes analog der Nord-West-Ecke (Altbau) - Rlickbau von Teilen der Betonflachen
Nord-Ost-Seite Der Platz sollte kleiner und geschlossener daherkommen.
Aufenthaltsfunktion starken, temporare Verkaufsflachen (z.B. Kaffee, Snacks)
ermoglichen und unbewirtschaftete Sitzmoglichkeiten ausbauen Larm- und
Luftbelastung durch motorisierten Verkehr mindern (z.B. durch netzplanerische
MalRnahmen)

Aufwertung einzelner Platzbereiche durch gezielte Bepflanzung und
Kleinarchitekturen bspw. Springbrunnen; tGbergreifende Verbindung der einzelnen
Bereiche zu einem zusammengehdrigen Raum durch wiederkehrende Elemente
bspw. Sitzgruppen, Mauern

Verringerung des Verkehrsaufkommens fiir ruhigere Lage. Evtl Ausbau anderer
Stralen um Verkehr zu beruhigen, Bau einer StraBenbahn, um Busverkehr zu
minimieren/ersetzen, Verringerung der Autospuren, Kreisverkehr (Entstehung griiner
Mittelinsel)

Ich finde, es ware schon, wenn zumindest der Zellesche Weg zweispurig ware, wenn
die Radwege breiter und direkt auf dem Platz tiberall klar markiert waren und wenn
es mehr Bepflanzung gdbe, damit sich im Sommer die Hitze nicht so schlimm staut.
Die Nurnberger StalRe/ Zellescher Weg lasst sich ja wohl kaum umleiten - vielleicht
aber beruhigen (Tempolimit/ weniger Spuren) und es konnten Baume angepflanzt
werden, sodass ein geschlosseneres Campus-Park-Gebiet / -Eindruck entstehen
konnte.

Zur Entlastung der 61, die zu den Prasenzzeiten immer Uberfiillt ist, eine Tramlinie
einfihren. Mehr Griin und bessere Aufteilung der Verkehrsflachen unter den
Teilnehmern (FuRginger, Radfahrer, OPNV, Autos), vor allem wenn ihre Wege sich
kreuzen

Aufwertung durch rahmende Elemente bspw. gezieltere Bepflanzung und
Kleinarchitektur; Schaffen von einzeln Blickpunkten bspw. Springbrunnen; einzelne
Platzbereiche durch wiederkehrende Elemente miteinander verbinden bspw.
Sitzgruppen und Mauern

Wenn der FFP eine Platzgestalt bekommen soll hilft nur kreuzungslose Verbannung
des Autoverkehrs in der Bergstral3e in einen Tunnel (Abtauchen nach dem Loffler-
Platz und Auftauchen auf der Racknitzhéhe) und Riickbau des Zelleschen Weges
(einspurig).

Ein "zweiten Stockwerk" worliber FuRganger und Fahrradfahrer ohne eine Ampel auf
jede Seite der Kreuzung kommen kénnen! Also eine Art FuRgangerbriicke. Das wiirde
zu den StolRRzeiten die StralRe sehr entlasten und es sicherer fiir alle beteiligten
machen.

Verkehrsfreiheit (soweit als moglich, motorisierter Individualverkehr erzeugt durch
Larm Stress und mindert die Platzqualitat) Gute Erreichbarkeit (d.h. zu Ful§, mit dem
Rad und mit den offentlichen Verkehrsmitteln) Zuganglichkeit (barrierefrei)
Verengung des Raums fiir individual Verkehrs um Geschwindigkeiten zu reduzieren.
Bessere und einfache Kreuzungsmoglichkeiten fir Radfahrer Trennung Radfahrer
fussgdanger Mehr Griin und weniger versiegelte Flache an der Ecke
Nirnberger/Bergstralle

Das Hauptproblem sehe ich in der Verwendung als Verkehrs-Hauptschlagader mit
mehreren Spuren fiir KFZs in alle Richtungen. Eine Umgestaltung ohne



Beintrachtigung der grofRraumigen Vekehrslage ist meiner Meinung nach nur mit
Uber-/Unterfiihrungen méglich.

Ein groRer Kreisverkehr, in der Mitte mit einer Grinflache , natirlich mit der
Einbindung der zukiinftigen Strassenbahntrasse. Im unteren Bereich der Bergstrasse
Richtung Hbf besteht ja schon eine Art Bogen der fiir den Kreisverkehr genutzt
werden konnte.

Als Eingangstor zur Stadt gestalten. (Zufahrt von Autobahn ins Zentrum) Es fehlt in
Dresden an architektonischen Highlights der Moderne. Gerne eine Kombination aus
Wohn- und Gewerbeflache, da die Lage sehr attraktiv ist durch die direkte Nahe zur
Uni.

Reduzieren der Verkehrsflachen zu Gunsten der FuBganger; Verkirzung der Wege
Uber den Platz; die StraBenbahntrasse auf besonderen Bahnk&rper mit Rasengleis
bauen; den Platz begriinen (Baume, Straucher, Blumen; Kunstobjekt soll dem Platz
unverwechselbar machen

Mehr Badume auf den kleinen Griinflachen, insbesondere am Ende der
Hochschulstralle und der Neuen Mensa. FulRgangerbriicken wie oberhalb an der
Bergstralle, um FuBwege zu beschleunigen und die Kfz-Ampelschaltungen zu
optimieren und Stau mit Abgasen zu verhindern.

Erhohung der Aufenthaltsqualitat -> Sitzmdoglichkeiteb, mehr Grin, breitere
Radwege, Verringerung der Zahl der Autospuren, bauliche Einfassung, angenehme
Lichtgestaltung, méglicherweise Uberbauung des autobahnihnlichen B170-Trogs,
moglicherweise Aullengastronomie

Erhalt der derzeitigen Fahrspuren, eine kreuzungsfreie Verkehrslosung ware optimal
da fur alle Verkehrsteilnehmer damt Wartezeiten entfallen wiirden (Auto, Fuk- und
Radverkehr sowie 6ffentliche Verkehrsmittel),dafiir diwrd der Platz aber wohl leider
nicht reichen

Eine groRe Verbesserung ware die Abschaffung der Abbiegespuren. AulRerdem ware
es schon, wenn man den Platz etwas mehr begriinen und vielleicht eine
Kunstinstallation oder einen dhnlichen "Eyecatcher" einbauen kénnte, um den Platz
mehr Aufenthaltsqualitat zu geben.

bauliche Fassung der Seite zw. Zelleschem Weg und HochschulstraRe (& Bergstralie);
Offnung des Platzes hin zur Terrasse vor der neuen Mensa (Treppe 0.4.);
sichtbarerere Verbindung zum HSZ und dessen Vorplatz (evtl. in Kombination mit
Erweiterungsgebdude Beyer-Bau)

Entlastung des Platzes, sodass weniger Verkehr zusammentrifft. Evtl. verbesserte
Ampelschaltungen, damit die Autofahrer (und FuBgadnger) zligig weiterkommen, oder
eine weitere AusfallstraBe an einem anderen Ort gestalten, damit sich das
Verkehrsaufkommen reduziert.

Schaffen von Larmschutz, optischer Gliederung, Schaffung von mehr (Gro8)Griin und
Bepflanzung, Verbesserung der Radwege und deren Fiihrung, Verbessertes
Leitsystem (besonders fiir Sehbehinderte und Blinde), Schaffung von Nichen mit
Aufenthaltsqualitat mit z.B. Banken

Ein nutzbarer Kreisverkehr fallt mir spontan ein, weil dadurch einerseits der Verkehr
verlangsam wird oder zumindest langsamer wirkt und die Mitte des Kreisverkehrs
genutzt werden kdnnte, um den Platz griiner zu gestalten oder Ideen der TU Dresden
prasent zu machen.

Vor allem wahrend der Stof3zeiten missten sowohl Ful- als auch Radwege breiter
sein, weil diese nicht fur einen hohen Verkehrsfluss in beide Richtungen ausgelegt



sind. Der Platz sollte insgesamt griiner werden. Verkehrsinseln kénnten
beispielsweise begriint werden.

Die kleine dreieckige Insel fur FuRganger/Radfahrer (zwischen Neuer Mensa und HSZ)
ist zu klein, oft stauen sich dort sehr viele Menschen auf dem Weg von/zur Uni. Dort
bendtigt man mehr Platz und farblich eine bessere Trennung zwischen Radfahrern
und FulRgangern.

Da der Fritz-Foerster-Platz ein wichtiger Verkehrsknotenpunkt ist. Ist es recht schwer,
den Platzcharakter zu starken. Veringerung der Fahrspuren vor allem auf dem
Zellescher Weg. Die Platzrander starker auspragen. Der neue Platz ist um dem Platz
herum.

Raumliche Trennung von FuB-/Fahrradwegen und Autospuren. Insebesondere die
B170 wirkt hier sehr storend und kdnnte als Unterfiihrung umgebaut werden.
Gleichzeitig kénnte eine leichte Uberfiihrung fiir FuR und Radwege gebaut werden
um nicht ganz so tief bauen zu missen.

Verlagerung eines zentralen Sammelpunktes auf die Seite der Neuen Mensa -
Hangabtragung (?). Bebauung der nord-6stlichen Flache an den
Studentenwohnheimen - Klare Kanten (?). Offentliche/stadtische Nutzungen am Platz
- Cafe, Copyshop, Einkaufen, Sportanlage (?).

Spontan wiirde ich die Verkehrskreuzung reduzieren und die brachliegenden
Bauflachen kleinteilig urban bebauen, damit der Platz gefasst und groRstadtischer
wirkt. Als optisches Highlight eventuell eine FuRgangerbriicke von diversen Punkten,
die sich in der Mitte trifft.

Neue Mensa mit in das Konzept einbinden um den Standort attraktiver zu machen.
ein "grines Tor" zur Stadt schaffen: Der Fritz-Foerster-Platz ist der erste Platz, den
viele Menschen, die von der Autobahn kommen, sehen. Er bestimmt also mit den
ersten Eindruck Dresdens.

Einschrankung des Autoverkehrs Spielplatz mit ansprechendem Angebot mehr Griin
in Form von Baumen oder Strauchern - besonders toll sind Nutzpflanzen, welche die
Blirger dann nach eigenem Bedarf ernten kénnen (Brombeer- und
Johannisbeerstraucher bspw oder Pfllicksalat).

Mehrere groRe Baume oder modernen multifunktionellen Schallschutz oder Mini-
Kioske oder Laden dhnlich zu den Holz-Standen an der Seine in Paris am Strassenrand
wodurch der Platz zwar noch mehr geteilt wird aber jede Seite fiir sich einen eigenen
Charakter entwickeln kann

Bebauung des Blockrands entlang der Nirnberger Str. in Richtung Niirnberger Platz.
Bebauung des Zelleschen Wegs zwischen Hochschul- und Einsteinstral3e. Eventuell
ware noch Platz fir eine zuséatzliche Bebauung vor dem ersten Hochhaus zwischen
der Hochschul- und Bergstral3e.

Der Platz misste baulich besser gefasst werden, um seiner Bedeutung gerecht zu
werden. Insbesondere zwischen Berg- und Einsteinstralle. Zudem ware eine
Erhohung der Aufenthaltsqualitat im Bereich der Hochschulstralle, vor dem Beyer-
Bau sowie der neuen Mensa wiinschenswert.

Es ist unmoglich rechtzeitig den anderen Bus zu nehmen, weil man auf Ampeln
warten muss. Autos sollten unterirdisch auf der Kreuzung gehen und auf der
Oberflache koennte ein Park entstehen (in der Zukunft koennte Tram durch Mitte
gehen und da eine Haltestelle sein koennte)

zum Kreisverkehr umbauen, um den Verkehr flissiger zu gestalten, die Kreuzung
Ubersichtlicher zu machen, die Fahrspuren zu trennen, so dass man auch als



FuBganger/Radfahrer sicher auf die andere Seite kommt und auch Platz fiir die neue
Stadtbahnlinie (Ersatz fir die 61) ist

Verringerung der FuBgangerflache auf der NO-Flache, entsprechende VergréRerung
auf gegeniiberliegender SW-Ecke. Trennung des Fahrrad- und FulRgdnerverkehrs an
der Bushaltestelle Richtung Sliden. Beschleunigung der Hauptquerung fiir FuRganger
und Radfahrer am siidlichen Ubergang.

auf der Haltestelle der 66 Richtung Siiden (vor dem Hoérsaalzentrum) muss mehr Platz
her. Vielleicht kann man von dem westlich angrenzenden Grundstlick etwas Platz
verwenden, oder die Stralle schmaler machen. AulRerdem sollten FulRganger und
Radfahrer konsequenter getrennt werden.

Entsiegelung von Teilen des Platzes und Begriinung. Die Begriinung sollte auch die
angrenzenden StraBenzlige umfassen. Dies ware ggf. im Rahmen des geplanten
StraRenbahnneubaus moglich (u.a. Gras-Gleisbett). Man kdnnte z.B. auch die Wande
der tiefergelegten Bergstralle begriinen.

Richtig groRe Baume die Schatten bringen fiir Wartende an Ampeln und fiir den Platz
allgemein Kunst (richtig gro8) in Zusammenarbeit mit HTW und HfBK Bessere
Einrahmung des Platzes Wie die Dominanz des Autoverkehrs vermindern? Es ist ja
hauptsachlich eine Mega-Autokreuzung

Vielleicht wie einen Marktplatz aufbauen. In der Mitte eine Fullgangerzone und
auBen herum konnen die Autos fahren. Mittendurch oder an der Seite dann die
StraRenbahnhaltestelle. Eine Unterfiihrung um dem Verkehrschaos und den vielen
Ampeln zu entkommen ware auch praktisch.

Wenn man bedenkt, dass in naher Zukunft dort auch die Trasse der StraRenbahn
driber fiihrt, muss man sich auf jeden Fall ein neues Verkehrsleitkonzept Gberlegen,
um den Autobahnzubringer nicht noch zusatzlich zu bremsen (StraRenbahntunnel, -
Uberfiihrung beides aus Carbon-Beton?).

Neubau der neuen Mensa, um einen offeneren Durchgang zur Wiese zwischen
Willersbau und Recknagelbau zu erméglichen. Am besten die davor befindliche
angeschragte, mit Blischen bestlickte Wiese in den Bau der Neuen Mensa
integrieren, sodass man sich dort im Freien hinsetzen kann.

Bessere Durchliiftung, mehr Griin oder zumind. Beibehaltung der bestehenden
Grinflachen, saubere Trennung von Fahrbahn, Tram, Geh- und Radwegen. Genug
Platz fiir Radfahrer und FuRRganger. Ein sicheres Bodenleitsystem und durchgangig
akustische Lichtsignalanlagen an allen Ubergingen.

Neben der schwer umzusetztenden( aber mMn notwendigen) Eckbebaung einen
Brunne oder eine vertikal orientierte Skulpturengruppe. Méglich ware eine
Platzierung an dem Griinstreifen vor dem TU Gebaude , um wenigstens so den Platz
zu fassen. Langfristig eine Reduktion der Fahrbahnen.

durch die hohe Auslastung, vor allem durch Studenten ist an manchen Stellen
vielleicht eine Verbesserung der Fihrung der Wege fir Fahrradfahrer und Fullganger
von Vorteil, sowie breitere FuRwege oder Fahrradwege. Vielleicht fiir den Platz an
sich eine Sitzgelegenheit oder dahnliches

Es sollte Pflasterflachen durch Griinflachen ersetzt werden und der Bereich der
FuBganger/ Platz an der HochschulstraRe vom Verkehrsraum durch Hecken oder dgl.
getrennt werden. Eine Optimierung der Verkehrsregelung und bessere
FuRgangerleitung (auch Sperrflachen) ware wiinschenswert.

Aufgrund der Hanglage ist ein Tunnel wohl eher nicht denkbar, auch eine
Uberfiihrung kann ich mir an dieser Stelel nicht vorstellen. Vielleicht ein zweispuriger



Kreisverkehr und eine weitere FulRgangerbriicke ahnlich der etwas sidlich gelegenen,
die BergstralRe Gberspannende Briicke.

Weniger Platz flir Autos, Erstellen von begriinten Riickzugsflachen mit
Sitzgelegenheiten auf den aktuell groRflachig gepflasterten/asphaltierten (und in
dem AusmaR ungenutzten!!) FuRwegen, etwa die Freiflache vor dem
Studentenwohnheim, Hecken als Sicht/Larmschutz, gerne auch mehr Baume

Mehr Griin! Mir fehlen Pflanzen! Keine Autos! Nur Bahn und Baume, breitere
Radwege (auf beiden Strallenseiten soll moglich sein, legal je in beide Richtungen
unterwegs zu sein), breitere FuRwege. Gern Sitzmoglichkeiten und Raum fir
studentisches Engagement (z. B. genug Platz fiir Demos)

Die Béschung nordlich der Mensa kénnte noch bepflanzt werden und so etwas
Schatten auf die versiegelten Flachen schaffen. Auch die Flache gegentiber zur
HochschulstraRe, wo jetzt nur "Gestriipp" steht, konnte besser gestaltet werden, so
dass man einen Blickbezug zur Hochschulstral3e hat.

bessere raumliche Abtrennung von FuR- und Gehwegen im Haltestellenbereich.
VergroRRerung der Verkehrsinsel zwischen Haltestelle 61, Neue Mensa und HSZ.
Einflhrung einer diagonalen Querungsmoglichkeit der Kreuzung fir FulR- und
Radverkehr zwischen Studentenwohnheimseite und HSZ-Seite

Mehr Griinflache und Freianlagen, wo sich Leute treffen konnten. Es sieht jetzt so
aus, als ob der Platz nur fiir Autos gestaltet ware. Es gibt kaum Platz, wo man kurz
sich hinsetzen kann um z.B. mit den Freunden, die man sich zuféalligerweise dort am
Campus trifft sich kurz zu unterhalten.

mehr Griin (Bdume, Hecken, Straucher), Sitzmoglichkeiten ausbauen falls umsetzbar:
Larmschutz Klare Trennung, moglichst physische Barriere zwischen Ful3- und
Radwegen stadtiibergreifend: Autoverkehr einddmmen, regulierren, 6ffentliche /
elektrisch betriebene Alternativen bieten

Grunflache mit optischer Abschottung von der Stralle zum Verweilen (insbesondere
fir Studenten sinnvoll). Platze fur freie Verkaufsflachen (zum Beispiel Foodtrucks)
oder kleine Cafes. Gern auch was fir Kinder wie Spielplatz. Damit wére der Platz
optisch und funktionell aufgebessert.

Mehr Platz schaffen zwischen Strafle und Gebaude, bzw. den dort vorhandenen Platz
Uberarbeiten, damit es keine Unterbrechungen durch Hecken o.a. gibt, und der ganze
Raum zwischen den Gebauden als einer wahrgenommen werden kann. Mehr
Geholze als optische Abgrenzung zwischen/vor den Geb&uden.

Problem ist die extrem grolie, laute Kreuzung -> Kreuzungsbereich verkleinern und
Autoverkehr entweder in Geschwindigkeit verringern oder untertunneln, sodass eine
bessere Platzgestaltung flir den Rad- un FuRverkehr erfolgen kann -> starker und
kleinteiliger Differenzieren in der Gestaltung

Riickbau der Abbiegespur Bergstrafle Nord in Nirnberger StraBe (vor Saxonia-
Systems-Gebdaude), damit entsteht mehr Platz Riickbau der Abbiegespur BergstralRe
Sud in Zelleschen Weg (vor der Neuen Mensa), dadurch kann der Radverkehr entlang
der Bergstralle stadteinwarts in einem Zug den Platz queren

Ich sehne mich an den alten Fritz-Foerster-Platz zuriick, bevor er zum
Autobahnzubringer umgebaut wurde. Die griinen Wiesen von friiher waren so
schon!! Rasengleise fiir die StraBenbahn, ein Springbrunnen, Blumen, Baume. Dient
auch dem stadtischen Klimaschutz und dem Empfang von Gasten an der TU.

Ich wiirde eine Strallenbahn einsetzen. Ab Reichenbachstralle nach Siidhdhe. So
wirde der Autoverkehr weniger. Gerade wen die Buslinie 66 als verstarker



unterwegs ist oder die Regiolinien fast alle 10 Minuten fahren um die TU
anzuschlissen. Ware die Tram die Besser |6sung und vorallem Fahrradspuren

Mehr Stadtgriin, Schaffung vom Verkehrslarm abgeschirmter Bereiche zur
Verbesserung bzw. Schaffung einer Aufenthaltsqualitat - evtl. Nutzung zur Schaffung
studentischen Freiraumes (Banke, Tische, Moglichkeit eines "Unigartens" auf der
Freifliche an der ehemaligen Einmiindung der HochschulstraBe bspw.

Das Sudende des Platzes ist groRzligig und weitlaufig, wahrend die Nordseite ohne
klare Abgrenzung in die Bergstral3e libergeht. Eine Verlagerung des Freiraums in die
Mitte (ahnlich einem Kreisel) ware vielleicht eine Idee, wenn gute Erreichbarkeit der
"Mittelinsel" durch FuBganger / Radfahrer gegeben ist.

Spontan wiirde ich die rechte Abbiegespur vom Nirnberger Platz kommend
entfernen und nur eine reine Abbiegespur sowie eine Abbiege und Gradeaus
fihrende Spur ausreicht. Dies wiirde den Platz mehr zusammenbringen. Natdirlich
sind bauliche, vorallem StralRenbauliche, Veranderungen nicht einfach umzusetzten.
Die Dominanz des Verkehrs sollte verringert werden. AuBerdem sollten Sitz- und
Freizeitmoglichkeiten gestellt werden, damit Studierende und andere Menschen den
Ort zum Verweilen nutzen kénnen. AuRerdem sollte der Platz vom Verkehr
abgeschottet werden, um eine ruhige und entspannende Atmosphare zu schaffen.
-da Verkehr an diesem Punkt nur schlecht eingestellt werden kann, kénnte ich mir
maximal die Verschiebung oder Minimierung der StralRen vorstellen um damit Raum
fur einen "Platz" zu schaffen -Uber StraRen eine Art Insel errichten, die gleichzeitig als
FuRgangeribergang und Aufenthalt genutzt werden kdnnte

Der groRte Teil der Flache dient einem, mMn veralteten Vekehrsmittel, dem Auto.
Um den Platz auszuwerten, sollten dem Individualverkehr nur ein Minimum an Platz
zugewiesen werden, als Folge dessen konnte die asphaltierte Flache deutlich
reduziert und der Platz deutlich fuB- und radfreundlicher werden.

Der Platz ist insgesamt zu kahl. Er braucht mehr "Nippes". Unterschiedliche
Strukturen die Interesse wecken und Diversitat ausstrahlen. Heute sind es grol3e
Stralen umgeben von grofRen kahlen und kalten Funktionsgebauden, nur an der
Nordwestecke steht das letzte, heimelige, alte Gebaude etwas verloren herum..

Die Allee mit mehr Bdumen, Blumen und Pflanzen bestiicken. Allgemein sollte mal
mehr in der Stadt darauf geachtet werden, unterschiedliche Pflanzen einzusetzen,
auch wenn die Bewasserung schwieriger sich gestalten lasst. Der Strallenverlauf ldsst
sich eh nicht eindammen, dafir ist die StraRRe zu stark befahren.

Beschattung / Nutzbarmachung der Wiese vor der alten Mensa, um sich da
hinzusetzen. Es ist dann zwar immer noch Recht laut vom Verkehr, aber manchen
stort das ja nicht. Gegenliber Nahe der Haltestelle Richtung Nirnberger Platz fehlt
auf der Freiflache ebenfalls ein Angebot, um sich zu setzen / zu verweilen.
Kreisverkehr. Falls geplante StraBenbahnschienen-Kreuzung méglich. Ggf. auch
Kreisverkehr fiir Rad- und evtl. auch FulRverkehr, nach Arnheimer oder Eindhovener
Vorbild: https://www.komoot.de/highlight/338046
https://www.ingenieur.de/technik/fachbereiche/verkehr/eindhoven-schwebenden-
kreisverkehr-fuer-radler/

Mit entsprechender Baufreiheit konnte ich mir eine niveaufreie Kreuzung mit
Ubergidngen (wie weiter oben an der KohlenstraRe) vorstellen. Oder eine
FuRgangerbriicke z.B. von der alten Mensa zur TU und lber den Zelleschen Weg (je
nachdem, wo die grofRten FuBgangerstrome gemessen werden), mit barrierefreiem
Zugang.



Wenn die neue Stadtbahn einmal dort entlang fihrt, so viel Griin (Baume, blihende
Geholze,...) pflanzen wie moglich. Verweilmoglichkeiten in Haltestellenndhe. Wenn
moglich Randbebauung entlang der jetzigen Zeltmensa mit Cafés, Bars, Einzelhandel
und Studentenwohnungen. Sanierung der bereits vorhandenen TU Geb&ude.

Mehr Platz flir Fahrrader. Vielleicht sogar mit erhohten Radwegen lber der StraRe
und dem FuBweg, sodass man als FuBganger nicht nach rasenden Radfahrern gucken
muss und die Radfahrer nicht zu den Autos ausweichen missen und den Bus
verhindern. Vielleicht gleich oberhalb der Stralenbahn? Da ware Platz fiir einen
Radweg.

Man konnte zB. eine Autospur weglassen, griine Inseln in die Mitte / an die Seiten
bauen. Vor allem wenn man von der HochschulstraRe kommt, ist vor Beginn er
StralRe einfach eine groRRere zubetonierte Flache. Hier konnte man
Grunflache+Baume+Parkbanke aufstellen. Vielleicht auch mit den Baumen die StraRe
etwas abschirmen?

Eine verbesserte und geschiitzte Infrastruktur fiir Radfahrer und FuRganger, ohne
dass es tagtaglich zu Konflikten kommt, Reduzierung der Durchfahrgeschwindigkeit
flr Autos. Eine Verbesserung der Erholungsflachen durch mehr Griinflachen und
Banken, Erholungsorten ggf. mit einem Brunnen und oder einer Parkdhnlichen
Flache.

Die Berlhrungspunkte zwischen Fahrradfahrern und Autos missen tbersichtlicher
werden. Es muss Autofahrern klarer werden, dass Fahrradfahrer an vielen Stellen des
Platzes in beide Richtungen fahren dirfen. Die Verkehrsinseln fir FuRganger und
Fahrradfahrer zwischen Neuer Mensa und Horsaalzentrum sind deutlich zu klein.
kreuzungsfreies Passieren fiir Rad-und FuBverkehr, Abschaffung der Rechtsabbieger,
die fir den Rad- und FuRverkehr eine weitere Ampel bedeuten, die noch nicht mal
gemeinsam mit den Ubrigen geschalten sind. Dadurch darf man selbst beim
Geradeausverkehr 2 mal warten. Diese diskriminierende Infrastruktur gehort
abgeschafft.

Folgendes kénnte den Platz attraktiver machen: 1) Einbindung von mehr Grin wie
Bdaumen, Hecken, Biichen, Rasen etc. 2) Mehr Verweilmdglichkeiten mit
schattenspendenden Objekten (moglicherweise in Kombination mit Punkt 1) 3) Ein
platscherndes Briinnlein 4) Entfernung der pothasslichen Litfasssdule 5) Ein kleines
Café

Der Platz sollte als zentraler Eingangsbereich zur Universitat dienen und
architektonisch anspruchsvolle Gebdaude die moderne Architketur wiederspiegeln
beinhalten und nicht langweilige kastenbauarchitektur wie sie tGberall zu sehen ist.
Vielmehr ist hier die Chance einen Eingangsbereich fiir eine moderne Elite-Uni zu
schaffen.

Architektonische Fortfihrung im urspriinglichen Sinne (Beyer-Bau sollte Teil eines
grolRen, kreisformigen Gebaudes sein, in dessen Mitte die Kreuzung ist) - Sichtbarer
Verweis auf Fritz Forster - "Eingang zur TU" - Zligiger Start der BaumalRinahmen an
der neuen Mensa, da die Baustelle seit Jahren sehr unattraktiv ausschaut
Verbindung von Kunst, wissen und Architektur, d.h. Kreative Ideen, Knowledge und
Inmovstionen aus der Uni nutzen und ein Aufsteigerstz gestalten. Dabei Klare Linie,
innovative Materialen und Kultur/Kunstobjekte nutzen. Auf moderne materialen und
Neuste Erkentnisse setzen, dennoch eine Verbindung zur Geshichte dresdens leisten
-eine Art Kuppel/Kreuz Gber der Kreuzung fir FuBganger und Radfahrer mit
Bepflanzung -> durchsichtig aus Kunststoff? - Kreisverkehr mit Einbindung eines



Radwegs -> Ampelloses Uberqueren der Kreuzung fiir FuRgénger - mehr
Grinbepflanzung mit Sitzgelegenheiten zum gemitlichen zusammensitzen trotz
Verkehrsnahe

Man konnte diesen Platz etwas mehr begriinen, Larmschutz in Anbetracht des Tram-
Baus ware sicher auch wichtig. Durch gute Einfassung und Raumaufteilung kénnte
man vielleicht dort zwischen Hochschulstrasser und der alten Post Platz zum
Verweilen als FulRganger und somit kleineren Cafés, Imbissen oder dhnlichem eine
Chance geben.

Sicherere Fahrradiiber- oder unterfiihrungen, weniger Autos, den Platz fir Radfahrer
und FulRgdanger angenehmer und vorallem sicherer machen (insbesondere im Bezug
auf die Studentenmengen, die dort jeden Tag entlang kommen), bessere
Uberquerungsmoglichkeiten, um auch einen besseren Zugang zu den Bussen zu
gewahrleisten, mehr griin

Reduzzierung des Autoverkehrs in der Innenstadt und somit weniger
Durchgangsverkehr am FF-Platz. Einfiihrung einer Maut. Reduzierung der Parkplatze
auf dem TU Geldnde, um den Anteil an Autofahrer*innen zur Arbeit zu reduzieren.
Untertunnelung des Platzes, allerdings lehne ich jegliche MaRnahme ab, die den
Individualverkehr starkt. .

Die Ampeln so zu programmieren, dass fir die FuRgange / Radfahrer an allen vier
Ubergingen gleichzeitig Griin wird (dieses System hat sich als eine sichere Lésung im
japanischen Metropolen mit mehreren Millionen Einwohner gut bewahrt).
Sitzmoglichkeiten, Begriihnund, dadurch Sonnen, Larm und Staubschutz. Erkennbare
Logo der TUD.

Errichtung bzw. Erganzung platzbildender Gebdaude um den Platz herum, alternativ
bzw. erganzend: Verlagerung des Durchgangsverkehrs mindestens einer der
durchgehenden Verkehrsachsen Nord-Sud (BergstralRe) bzw. Ost-West (Zellescher
Weg) in die -1 Ebene, um den Platz selbst besser fir Studierende und TU-Mitarbeiter
gestalten zu kénnen.

Abgrenzung der Gehweg durch Begriinung zur Strae hin, bevorzugt kleine Hecken
bzw. hohere Vegetation als englischer Rasen. Stralle einspurig machen und eine
breitere Spur fir Radfahrer schaffen. Langere Wartezeiten an den Ampeln fiir Autos,
dafiir kiirzere Wartezeiten fiir Fahrradfahrer, FuRginger und OPNV. Beschattung
durch Baume.

Reduktion Fahrbahnanzahl (vierspurig -> zweispurig) Radwege auf die StraRe mit
Grinpflanzungen abgetrennte Rad- und FuBwege allgemein mehr Griinflachen
Vorrang West-Ost-Stréme um Verbindung des Campus zu fordern Ziel: weniger
(Auto-)Verkehr, bessere Ubersichtlichkeit durch schmalere Dimensionierung,
Wahrnehmung als griiner Platz

Weniger Verkehr ware angenehm. Das Gebdude der neuen Mensa sollte endlich
genutzt werden oder am besten durch ein neues Gebaude ersetzt werden. Viele
Sitzmoglichkeiten und offene Arbeitsraume waren toll, diese fehlen am ganzen
Campus dringend und wiirden am Fritz-Foerster-Platz zentral fir Studierende vieler
Fakultaten erreichbar sein.

Reduzierung der Spuren fiir den Autoverkehr, Entsiegelung, mehr Grin,
Verkehrsberuhigung (Tempo 20 oder 30), mehr Platz fiir den Fahrradverkehr
(zulasten der Autospuren nicht, der Aufenthaltsflache!), Verringerung der
Parkflachen vor dem Eingang zur Biomensa U-Boot und Schaffung eines grolReren
Platzes mit viel Aufenthaltsqualitdt und Grin



Eine Optimierung der unterschiedlichen Bewegungsstrange von Auto, Fahrrad und
FuRgdnger konnte hier schon viel tun. Im Moment werden angrenzende Gebiet eher
abgetrennt vom Platz durch Hecken und so, vielleicht sollte man den Platz in seiner
GroRe und Schwierigkeit annehmen und baulich in die angrenzenden StraRen und
Raume einflieBen lassen.

Reduzierung der Fahrspuren auf jeweils 2 Spuren, Verlegung der zukiinftigen
Haltestellen auf die Platzflache, sodass man nicht erst lang an einer Ampel warten
muss, wenn man umsteigt. AuRBerdem ware eine Bepflanzung mit Baumen schon, die
auch eine entsprechende Hohe erreichen kénnen. Aber am wichtigstens ist definitiv
die Reduzierung des MIV.

GrolRe Baume (z.B. Platanen) als nahezu geschlossenen Ring. Biume kénnen ebenso
wie Gebdude Raumkanten markieren!! Entsiegelung/Begriinung der Flache am Ende
HochschulstraBe und Entfernen der lacherlich wirkenden Pflanzkiibel. Raumliche
zerschneidende, massive Geldander entfernen. Radverkehr geradliniger fiihren und
gleichberechtigt zum MIV.

Untertunnelung in Richtung Nord-Siid und herstellen von attraktiven
Fussganger/Fahrradflachen in Hanglage im Campusbereich. Der Campus wird
dadurch nicht mehr getrennt sonder als ganzes wahrgenommen. Da das vermutlich
zu teuer ist, sollte der Platz mit zahlreichen Griinflachen oder sogar eine begriinten,
grolRen Kreisverkehr aufgewertet werden.

Einrichtung einer autofreien Ebene, sodass der Platz in jeder Richtung von
FuRgangern und Radfahrern tiberquert werden kann, ohne an einer Ampel stehen zu
bleiben, und neue Freiflichen (bestenfalls Griinflaichen) entstehen. Insbesondere
sollte der Durchgangsverkehr zwischen Autobahn, Hbf und Stadtzentrum nicht
oberirdisch durch den Kampus geleitet werden.

Man kénnte am Rand z.B. durch einen Brunnen/Wasserspiel in Verbindung mit einer
Griunanlage/Baumpflanzungen zumindest eine ,,Ecke” schaffen, die auch zum
Verweilen einladt. Die groRe Gehwegflache nahe der drei Studentenwohnheime
konnte dazu evtl. umgestalten werden, in meinen Augen ist diese Fliche momentan
verschenkter Platz, da so gut wie nicht genutzt.

Mehr Pflanzen, Sitzbinke, FuBgingerampeln sollten kurze Wege zum Uberqueren
der Strallen ermoéglichen oder so geschaltet sein, dass man ohne Eile auf die andere
Seite kommt, ohne Zwischenhalt auf der Insel. FuB- und Radwege sollten sich
weniger kreuzen, evtl beidseitiges Befahren durch Fahrrader liber langere Strecke
hinaus ermoglichen (nicht nur fiir 50m).

Mehr Begriinung rund um die Haltestellen. Auch die Einmiindung zur
HochschulstralRe konnte aufgelockerter sein. An der Mensa sollte auch darauf
geachtet werden, wieder Griinflachen zu schaffen. Es gibt keinen Ort am Fritz-
Foerster-Platz wo man ldanger als notig sein will. Das kdnnte sich mit mehr schattigen
Sitzplatzen andern. Aber auch kleine Laden oder Cafés.

Verringerung des Verkehrsaufkommens durch ein rechtwinkliges Aufeinandertreffen
der Strallen und weniger Autoverkehr (durch weniger Spuren?), die Idee mit der
FuRgangerbriicke zwischen Neuer Mensa und HSZ ist doch schon ganz gut, evtl eine
Erweiterung des Konzepts durch ein Zwei-Ebenen-Konzept: unten motorisierter
Verkehr und oben nur FuBganger und Radfahrer

die Kreuzung konnte komplett unter die Erde gelegt werden und der dartber
entstehende Platz begriint werden, viele Sitz- und Treffgelegenheiten, die
StralRenbahn konnte trotzdem durchfahren Auf jeden Fall mehr Baume, weniger



breite Straflen insgesamt die Dominanz der Stralle aufheben und den Campus fir
FuRRgdnger und Fahrradfahrer leichter Gberquerbar machen

<font face="PingFang SC">Grosse (s) Kennzeichnung/Symbol von "TU Dresden".
Sichtbare und beeindruckbare Identitaet, so dass der Platz mehr oder wenig als eine
(Teil)Postkarte von Dresden/TUD angesehen werden kann, wie "Zeit Platz" bei New
York oder "Roter Platz" bei Moskau oder "Roma Platz" bei Frankfurt Mehr moderne
Technik im Hinblick auf der Verkehr

Das Fertigstellen der Bauprojekte Beyer-Bau und Neue Mensa kdnnte schon positive
Auswirkungen mit sich bringen (hoffe ich). - Ambiente wie rund um den Potthoff-Bau
verbessert Verweildauer von Menschen, zumindest Wohlfiihlfaktor. - Gern wieder
mehr Badume / Grunflachen - unbedingt Radfahrer und FuRganger mitdenken - was
wirde ein Kreisverkehr verbessern?

Mehr Griinanlagen, die sich nicht unbedingt durch begriinte Flachen hervorheben
miissen, sondern auch durch Baupflanzungen erreicht werden kann. Mehr
Sitzgelegenheiten und Fahrradstellplatze. Bezliglich des verkehrs sollte die geplante
Bahnlinie schnellstens gebaut werden. Jede Bahn ersetzt mehrere Busse, was
letztlich zu einer Reduzierung der Verkehrsmenge beitragt.

Wenn Autofahrer aus Osten kommen und rechts in Richtung Bahnhof abbiegen,
Ubersehen sie Fahrradfahrer schnell, die auch griin haben. Hier misste auf
Fahrradfahrer hingewiesen werden oder die Ampel so geschaltet werden, dass
Abbieger nicht gleichzeitig mit Fahrradfahrern fahren diirfen. Zusatzlich kénnten
Banke auf der Seite zur Hochstulstr. aufgestelllt werden.

Architektonisch wertvoller Pendant-Bau (kein zweites NP1 wie am Niirnberger Platz)
zum Uni-Gebaude auf Freiflache, auf der jetzt ein Beton-Flachbau entstehen soll.
Wenn moglich Aufstockung der Neuen Mensa um ein gldserne Etage fiir Tor-Wirkung
zur Uni. Mehr Griinflachen auf den breiten Fullgangerbereichen. Riickkehr der alten
,Facher-Lampen“ statt den neuen Tellerlampen.

StraRRe wenigstens in eine Richtung tiefer legen; z.B. Zellescher Weg streckenweise im
Tunnel, dadurch weniger Verkehr/Stress/Larm/Abgase und mehr Platz fir hin und
her laufende Studenten Briicke zwischen Horsaalzentrum und Mensa viel viel
breiter... am besten (iber die gesamte Liange der Gebdude groRe gestreifte Flache
(Hochschulstr/Bergstr) viel mehr begriinen

Ersetzen der befestigten Flache mit Griinflache, Sitzmoglichkeiten ... Zerschneidende
Wirkung des Platzes entscharfen, z.B. durch groRflachige Uberfiihrungen fiir die
FuRRgdnger, ahnlich der FuBgangerbriicke zwischen dem Hérsaalzentrum und der
Mensa, Wiederbelegung der Bierstube und des Club Mensa mit schénem
AuBenbereich (vor Verkehrslarm geschiitzt, vor Einblicken geschiitzt)

Mehr Griin - sowohl Rasen, als auch schattenspendende Baume - mehr
Sitzgelegenheiten, eine bessere Abgrenzung zur StralRe hin und (zwar utopisch und zu
kostspielig) eine breitflachige Briicke, die alle 4 Abschnitte des Platzes verbindet und
sich iber dem Kreuzungspunkt der beiden StraBen (Zellescher Weg - Bergstralle)
befindet; in gewisser Weise als Platzersatz in zweiter Etage.

Weniger Fahrspuren zum Abbiegen wenn man aus Richtung Dresdener Innenstadt
kommt (da die Moglichkeiten der Anbindung nach Prohlis bzw in Richtung
WundstraBe bereits auch so geniligend gegeben sind), breitere Radwege, die sich die
Radfahrer nicht mit den FulRgangern teilen missen und enger getaktete
Ampelphasen fur FuBganger, da die Wartezeiten an den Ampeln derzeit erheblich
sind.



Reduzierung der 4 Fahrspuren auf 2, also eine Fahrspur pro Richtung, die extrem
gefahrlich schmalen Fahrradwege verbreitern und deutlich vom Gehweg trennen, die
teils unndtigen Uberschneidungen von FuR und Fahrradweg verringern (Beispiel
Niederlande, Fahrradwege durch Zaun, Busch deutlich abgetrennt. Spatestens ab
dem sprachzentrum beidseitiges befahren der Fahrradwege ermdoglichen

Einbindung von mehr Bepflanzungen z.B. Kasten mit Krautern, essbaren Friichten,
Duftpflanzen, Insektenhotels oder Bienenkasten - Errichtung eines Wasserspiels,
mindestens Springbrunnen, besser noch ein Wasserspielplatz - Moglichkeiten zum
Verweilen, z.B. Banke im Schatten, Spielflachen fir Kinder kurzum: weniger Beton
und Asphalt zu Gunsten von mehr Natur und Begegnunsflache

Die Gestaltung durch den durchgangigen zweispurigen ist gut und sollte nicht durch
eine Reduzierung des Zellschen Weg infolge der Tramtrasse zu Opfer fallen! Die Folge
waren Staus und dadurch héhere Abgase, sowie Schleichverkehr. FuBganger konnten
Uber Briicken sicher den Platz passieren. Auch eine Art Kreisverkehr wie in Frankreich
an fast jeder Kreuzung anzutreffen ist, ware denkbar.

Es ware schon, dort den Kfz Verkehr etwas einzuddammen, jedoch glaube ich, dass das
sehr schwierig sein wird. Irgendwo miissen die Fahrzeuge ja entlang fahren. Ich
wirde mich freuen, wenn der Platz noch mehr begriint wird. Den Larm kann man evtl
durch Geschwindigkeitsbegrenzungen etwas mindern, da die Fahrer aufgrund des
Gefalles vor allem stadtwarts doch haufig sehr schnell unterwegs sind.

Verlegen des KFZ-Verkehrs in einen Tunnel oder Graben wie zwischen HSZ und neuer
Mensa (vom Budget her wahrscheinlich nicht realistisch) - Verkehrsberuhigung,
StralRenbelag im Kreutzungsberiech anpassen, um den Eindruck eines FuB- und
Fahrradbeherrschten Raumes zu vermitteln - Griinstreifen am KFZ-Fahrbahnrand
(Hierbei ist zu beachten, dass der Fahrrad-Verkehrsfluss nicht gehemmt wird!)

Die Brachflachen mit reprdasentativen Hausern bebauen, die keine langweiligen
guadratischen Klotze sind, um den Platz besser einzurahmen und ihm eine Identitat
zu geben - Den komischen Steinplatz vor den Hochhdusern ebenfalls mit Hausern
bebauen, damit der Platz eine Fassung bekommt. - An den Wegrandern Baume
pflanzen - Die neue Mensa abreisen, mit ihrer sowieso fragwiirdigen Architektur

Der Einsatz von Farbe (in dezenten Tonen), der schon mal zeigt, dass man sich nicht
mehr auf einem normalen FuBweg befindet oder der Einsatz optischer Grenzen von
Linien auf dem Boden, Banke oder eine Reihen von Baumen, die dem Platz an
manchen Stellen das Geflihl von Abgeschlossenheit gibt. Zudem kdnnte eine Statue
oder ein schmales Kunstwerk/Skulptur dem Platz noch etwas mehr Charakter geben.
Mir personlich wiirde eine Losung gefallen, wo die StraRe zwischen der Mensa und
dem HSZ der TU tiefer gelegt wird, so dass der Campus nicht mehr von der StralRe
getrennt wird. Im Idealfall fihr die StralRe dann weiter unter der Erde bis zur
nachsten Kreuzung Richtung Bahnhof. Vermutlich wiirde dies Einschrankungen in der
Verkehrflihrung mit sich bringen? Auch der Zellsche Weg sollte unter die Erde.
weniger Spuren fir die Autos auf dem Zelleschen Weg, dafiir entweder grollere
Verkehrsinseln (oder eine Ampel ohne "Zwischenhalt" zwischen den
Richtungsfahrbahnen) und mehr Querungsmoglichkeiten entlang des Zelleschen
Weges (die Breite der BergstraRe finde ich vertretbar, da hier der Verkehr in Richutng
Stiden/Autobahn flieBen muss) - mehr Griin (Bepflanzung, Baume), weniger
versiegelte Flache

Wichtig ware vor allem, dass der Autoverkehr weniger dominant ist. Zum Beispiel
durch weniger Autospuren. Ansonsten erstickt der Larm alle weitere Nutzung fir



Menschen. Die Aufenthaltsqualitdt kann mit so vielen Autospuren nicht erhéht
werden. Natirlich konnten mit weniger Autoverkehr mehr Stadtbaume,
Entsiegelung, Banke und vielleicht ein paar Higel angelegt werden (z.B. um den
Larmzu mindern).

Riickbau der Giberdimensionierten StraBenspuren. Zuriickdrangung des Kfz Verkehr.
Schaffen von Griinanlagen und sicherer Infrastruktur fiir FuR- und Radverkehr und
OPNV Haltestellen. Bessere bauliche Einbindung und Verknapfung als zentraler Platz
des Hauptcampus der TU. Ggf. Untertunnelung der Autospuren, "fiir die Blechkisten
Deckel einfach drauf und dann ist gut". Dann oben schon griin und Campusflache?
Motorisierten Verkehr verlagern (Stadtbahn!) und den Larm mindern - Trennwirkung
flr nichtmotorisierten Verkehr verringern und eventuell zu schaffende
Aufenthaltsflachen von allen Seiten erreichbar machen - DANN kann man tber
irgendeine griine gemditliche oder kiinstlerisch anspruchsvolle Platzgestaltung
nachdenken. Wenn niemand vorbeikommt und erst recht keiner bleiben will, kann
man es lassen.

Minimierung und starkere Blindelung der Fahrverkehrsspuren; schon von der
Nothnitzer StraBe bergabwarts (wo es beiderseits auch Wohnbebauung gibt!) sollte
der Autobahnzubringer als innerstadtische Stralle erkennbar werden: durch
StraRenraumprofil, Ausstattung und auf 40 oder 30 kmh begrenzte
Hochstgeschwindigkeit. Das Gleiche gilt flir den Kfz-dominierten StraBenzug
Zellescher Weg-Niirnberger StraRe.

Die Ampelschaltung sollte liberdacht werden. Dass man als Radfahrerin immer auf
dem Mittelstreifen halten muss (was bei vielen gleichzeitig gar nicht moglich ist)
finde ich furchtbar. Um den Platz etwas attraktiver zu gestalten, ware mehr Griin von
Vorteil. Natlirlich aber nur so angeordnet, dass es das Auge nicht zusatzlich irritiert,
sondern vielleicht die verkehrliche Situation etwas klarer strukturiert.
-einen/mehrere FuRgangertunnel, das gewahrleistet die sichere Unterquerung durch
die stoBweise groBen Mengen an Studierenden, allerdings musste eine Unterfliihrung
hell und sicher gestaltet sein, da solche Platze gerade bei Nacht sonst eher fir
Unsicherheit sorgen - einen Bereich, an dem man sich angenehm als Fullganger
langer aufhalten kann, vielleicht ist das aber auch nicht méglich durch dominierende
StraRen

Am besten ware den Platz etwas zu begriinen als Park mit gemitlichen Sitzbanken.
Und an den 4 Seiten vielleicht solche Wissenschaftsbrunnen mit einer Form einer
Weltkugel als Markantes Zeichen. So das es als Eingang zur TU reinpassen wiirde.
Auch mit blihenden Rabatten, das es auch das Augen mit zuguckt. Zum Beispiel was
sie auch in Zittau bemacht haben ein Blumenbeet als Form einer Uhr. Oder
gestalterisch anlegen.

Ich wiinsche mir, dass die sudlich Einfassung des Platzes in ihrer GroRzlgigkeit
erhalten bleibt. Die Mischung groRer Gebdude und alter Bdume macht den Platz aus.
Eine Verbesserung der Situation heifSt fir mich vor allem, die Verkehrssituation zu
verbessern. Daher freue ich mich auf die neue StraBenbahnlinie. "Verbesserungen"
wie sie auf der Stidwestecke des Niirnberger Platzes zu bewundern sind, vermisse ich
nicht.

Eine Tunneldurchfahrt der Bergstralle sollte nicht ausgeschlossen werden. Den
Umraum mehr nutzen und z.b. einen Birgersteig erbauen, der als Briicke schrag tber
den FFPlatz fiihrt, um bspw. die Fahrradverbindung Hochschulstralle- George-Bahr-
StralSe besser gewahrleisten zu kdnnen. Man sollte hier vor keinen Investitionen



zurlickschrecken, um der bekannten, anliegenden Verkehrsfakultat der TU keine
Schande zu bereiten.

Flachenanteil der Stralle reduzieren, FuBwege direkter gestalten, Fahrradwege
baulich klarer von FuBwegen trennen (Smartphone-Zombies), mehr Grinflachen und
weniger versiegelte Flachen (nordostlicher Teil vor TUD Gastehaus), ggf. direkte
Laufwege von der norddstlichen zur stidwestlichen StralRenseite ermdoglichen (direkte
Verbindung Haltestelle 61 in Richtung Lobtau zum HSZ) - evtl. nach Beispiel Tokio =
Diagonalqueren

Unbedingt mehr Bdaume und Blumenrabatten (u.a. auch entlang der StraRen) -->
generell sollte dies im gesamten StralRennetz verfolgt werden, damit die
Aufenthaltsqualitat in der Stadt verbessert wird (Larmminderung, Verschattung und
Kihlung im Sommer - somit Beitrag zum Umweltschutz) 2) ein architektonisches
Highlight als symbolisches Tor zur Uni bzw. Stadt (ahnlich der Skulptur am Effnerplatz
in Miinchen)

--mehr Griin --bessere Fahrradinfrastruktur --angenehmeres Umsteigen im OPNV --
mir schwebt etwas vor wie der schwebende Kreisel von Houten (allerdings mit sehr
viel mehr Griin fir mehr Aufenthaltsqualitdt beim Umsteigen im OPNV)
https://www.spiegel.de/auto/aktuell/fahrrad-infrastruktur-was-deutschland-von-
echten-fahrradstaedten-lernen-kann-a-1299956.html --Himmelsbriicke in Xiamen ist
auch ein gutes Beispiel

Gestaltung mit dem langerfristigen Ziel der Autofreien Stadt. Einspurige Fahrspuren
fur Autos und verkehrsberuhigter Bereich oder hochstens 30 km/h. Daraus
resultierende VergrofRerung der Platzflache. Abschirmung eines Teils des Platzes von
der Straflle durch Mauer und Vegetation um Aufenthaltsqualitat zu gewinnen und
dort Sitzflachen zu ermoglichen. Etwas ldentitatsstiftendes fiir den Platz wie eine
kiinstlerische Skulptur.

Wahrnehmung als Platz durch Schaffung eines Zentrums oder/und einer Mittelflache.
Wahrnehmung erzeugen, dass _alle_ StraRen Teile eines Sterns sind, nicht nur die
dezreit vier groflen Stral3en, die eine schlichte Kreuzung bilden, z. B. durch optische
Wahrnehmung auch von HochschulstralSe und George-Bahr-Strale. (Egal, ob mit
oder ohne _verkehrstechnische_ Einbeziehung von HochschulstralRe und George-
Bahr-StraRRe oder nicht.)

Den Platz als Rondell / Kreisverkehr einrichten (Verkehrsfluss ware auch verbessert)
und die Mitte als Querungshilfe flr FuRganger und Radfahrer ausbilden, aber auch
mit Grun /Pflanzen gestalten, sodass der Platz eine Mitte / Zentrum erhilt. 2. Die
Rander des Platzes einfassen (Bepflanzung, Bodenbelag, etc.). 3. Die
Aufenthaltsqualitaten starken, vor allem an den Haltestellen (Sitzmdglichkeiten,
Griin, Baume, Uberdachung).

-Reduktion des Zelleschen Wegs auf 1 Spur pro Richtung fir Autos -Behebung der
fuRgdngerunfreundlichen, lebensgefahrlichen Ampelschaltungen -Deutlich mehr und
groRere Baume in den gepflasterten FulRgangerbereichen (Flache unnétig grol, heizt
sich im Sommer ohne Baume extrem auf) -falls realisierbar: unterirdische Flihrung
der Bergstralle, damit der Platz und der Uni-Campus insgesamt ruhiger, sauberer und
weniger zerschnitten ist

Spontan... Die Nord-Slidachse kénnte zwischen der Mommsenstrale bis hinter die
Kreuzung als Tunnel verlaufen. Die Ost-Westachse kdnnte mit der neuen
Strallenbahntrasse weiterhin oberirdisch angesiedelt sein. Die Kreuzung fiir
Linksabbieger befindet sich auf der unteren Ebene, ggf. auch mit Ampel. Das



Gleisbett sollte im Gras liegen. Das vermindert die Lirmemission. Begriinung, ggf.
auch durch groRere Straucher, wiirden den Platz stark aufwerten.

ungenutzte Flachen besser benutzen, also zum Beispiel Bepflanzung der groRen
Freifliche an der nordostlichen Ecke im Sinne von Urban Gardening - Begriinung,
sinnvoller Nutzen des Platzes, bessere Vernetzung mit der 6rtlichen Gemeinschaft
und der Studentenschaft, weniger Beton/Versiegelung. Mehr Schattenspender auch
auf den groRRen Verkehrsflachen fiir FuRganger und Fahrradfahrer - entweder durch
Baume oder auch durch bewachsene Gerliste/Pergolen.

Der Radverkehr in stiddstlicher ist ungiinstig. Dort gibt es eine kleine Verkehrsinsel,
auf der Radfahrer, die von Westen kommen nach Osten wollen an Radfahrern vorbei
kommen missen, die dort halten um nach Norden zu kommen. AulRerdem ist die
Schere fiir Radfahrer, die von Siiden den Berg herunter kommend nach Osten wollen
viel zu scharf und auRerdem durch Rollsplitt gefahrdet. Hier sollte der Radweg einen
groReren Radius (d.h. stdlich des Baumes) haben.

Untertunnelung bzw. Anhebung des Platzes, so dass eine autofreie Frei/Grunflache
entsteht, auf dem nur Fahrrad und StraRenbahnverkehr herrscht. Eingange Tunnel
Bergstralle: Auf Hohe der Wohnheime in der Hochschulstr. und auf Hohe des
Chemie-Neubaus. Zellescher Weg/ Nirnberger Str.: Untertunnelung fur Autos ab
Hohe ASB und BZW bis zum Niirnberger Platz. Somit wiirde ein groRer
zusammenhangender Universitatspark entstehen, der zum entspannen und lernen
einladt.

der Platz ist sowohl fiir FuBganger, Radfahrer, als auch fiir Autos und Busse vor allem
eine Kreuzung. Ein Platz kdnnte er nur werden, wenn es ein Platz fiir FuBganger (und
Radfahrer) wird. Autos und Autobusse missten umgeleitet oder unten drunter durch
geleitet werden. Ein Platz charakterisiert doch auch die gesellschaftliche Moglichkeit
sich zu treffen und zu verweilen. Hierfir gibt es keine Moglichkeit. Nur im Pulk
aneinander vorbei tiber die Ampel zu hasten.

Den Platz untertunneln, unbedingt, den Verkehr untenrum leiten und oben einen
grofRen Platz gewinnen, der Campus und Stadt verbindet, mit Begriinung verbunden
koénnte es beinahe idyllisch werden. Die Studierenden der TU wiirden diesen Ort mit
Leben fiillen. Ansonsten: klare Wege flir Fahrradfahrer und FuBganger, nicht dieses
Zick-Zack, deutliche Privilegierung von beiden Gruppen ggii Autos und LKWs, denn
tagsliber bewegen sich so viele Menschen unmotorisiert tGber diesen Platz.
FuRganger und Radfahrer weiter vom Autoverkehr trennen oder Fullganger,
Radfahrer und OPNV gegeniiber Autoverkehr bevorzugen Bushaltestellen weiter aus
dem Kreuzungsbereich hinaus verlegen, um die Situation zu entspannen wartende
Fahrgdaste und Radweg sicher trennen Grol3e Betonflache HochschulstralRe beseitigen
und durch eine Art Park ersetzen Zwischen Steig 4 der Haltestelle und dem Beyer-Bau
mehr Platz fir Student_innen schaffen, die zum HSZ laufen oder vom HSZ kommen.
Der Platz muss auf jeden Fall mehr Griin (z.B. Langschnittflichen, Pflanzung von
Bdaumen und Strauchern etc.) erhalten. Ich frage mich auch, ob es zu einer
Entspannung des Verkehrs filhren wiirde, wenn man den Platz in einen Kreisverkehr
umgestaltet. Der Platz sollte auch etwas zum Verweilen einladen, also sollten etwas
abseits vom Verkehr, in der Nahe zum Griin auch Sitzmdglichkeiten geschaffen
werden. Das kdnnte insbesondere den dort lebenden und arbeitenden Birger*innen
helfen.

Wenn ich traumen darf, sollten die breiten Autospuren schlicht weg und nur noch
Bus und die geplante Bahnlinie kreuzen. Das ist politisch aber sehr unrealistisch,



zumal die Nord-Sid-Verbindung bzw. auch die West-Siid-Verbindung
Autobahnzubringer sind und sich auch kaum verlagern lassen, so lange es das ganze
Verkehrssystem um den Autoverkehr gebaut ist. Deswegen ware wohl am ehesten
eine grofRflachige Untertunnelung eine Losung, wenngleich vermutlich keine
besonders dkologische.

Die Gehwege, Radwege und StraBen missten besser strukturiert werden, um
Gefahren zu minimieren. Autofahrer nehmen mit den StraRen dort sehr viel Platz ein
und fahren dennoch standig Giber Rot und gefahrden FuBganger, FuRganger laufen
ebenso Uber Rot, um schnell noch den Bus zu erreichen und ebenso rauschen
Fahrradfahrer ohne Verluste an FuRganger vorbei, welche den Radweg liberqueren
miissen, um auf die andere Straflenseite kommen zu kdnnen, weil sie grade ihre
kurze Griinphase haben.

StraRe breiter machen, FuBwege schmaler. Dan ist auch geniigend Platz fiir einen
schmalen Radweg. Alle 4 Fahrspuren beibehalten, damit der Verkehr nicht behindert
wird. Ampelschaltungen so gestalten, dal} alle Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt
sind und der Verkehr schnellstmoglich fliel3t. Dies tragt erheblich zur Entlastung bei
Larm und Schadstoffen bei. Ausreichend Parkplatz fir alle TU-Mitarbeiter schaffen,
damit diese immer plinktlich und entspannt an ihrem Parkplatz ankommen kénnen.
Die Rahmenbedingungen, welche vorallem durch die verkehrsplanerische
Platzgestalt, sowie die Bestandsbauten bedingt sind, schranken mégliche
UmbaumalBnahmen stark ein. Der Platz hat kein traditionelles Erscheinungsbild mehr,
was allerdings auch nicht sein muss. Mir gefallen die Baume eigentlich recht gut.
Jedoch konnte noch die Westseite des Platzes bebaut werden, und eventuell ein Cafe
eroffnet werden um die FulRgangerzone etwas urbaner werden zu lassen und den
Platz baulich einzufrieden.

eventuell Uber die gesamte Kreuzung FulRgangerbriicken verteilen, das schafft eine
Aufteilung der groBen niichternen Verkehrsflache in kleinere Segmente, aullerdem
erhoht es die Sicherheit der FuRganger, die in diesem Bereich zur Vorlesungszeit
doch sehr zahlreich die Kreuzung (iberqueren und zum Bus eilen; auch fir Autofahrer
ist es sehr gefahrlich, da die FuRganger oft bei rot tber die StraBe zum Bus rennen;
auch fur Radfahrer konnte die Querung iber Briicken den Verkehrsfluss optimieren
Ich wiirde mir wiinschen, dass das Design deutlich etwas mit Bildung und Zukunft zu
tun hat. Das der Platz unverkennbar zu einer Universitat gehort, oder sogar eines der
Einfallstore in eine Bildungslandschaft ist. Ich wiirde mich sehr freuen wenn
Studenten aus verschiedenen Fachrichtungen und Landern der TU Dresden Ideen
einflieBen lassen wiirden, der den Platz auch international wirken lasst und
internationale Elemente mit einschlieRt. Es konnte ein identitatsstiftender Ort fir
Studenten sein.

Die Kreuzung ware mit einem (bestenfalls bepflanzten) Kreisel vielleicht etwas zu
beruhigen, der Verkehrsfluss kénnte dann flissiger aber langsamer laufen. FuBganger
und Radfahrer sollten starker getrennt werden, etwa durch farblich starker
abgesetzte Radwege und kleine Unebenheiten auf der Markierung dazwischen. Pfeile
am Boden fiir zulassige Richtungen waren hilfreich. Um die Bushaltestelle konnte
zusatzlich begriint werden, vor allem Richtung Sliden vor dem Garten des Campus
Nest Kindergartens.

Nur eine Fahrspur fiir den Autoverkehr in jede Richtung, keine Abbiegespuren. Den
freien platz in der Mitte oder am Rand der Fahrspuren fiir Biume und Geh-/Radweg
nutzen (wie z.b. bei der oberen Halfte der Miinchner Strae. Larm durch



Transitverkehr reduzieren, Baume am Strassenrand pflanzen damit der allgemeine
Stadtlarm in Zukunft weiter gedampft wird. Brachflichen drumherum bebauen damit
der Platz mehr als nur eine sinnlose Verkehrskreuzung ist und es einen Grund gibt
sich dort tiberhaupt aufzuhalten.

Aufgefallen ist mir das Beseitigen der Uhr auf der Litfasssaule. Allgemein
verschwinden mehr und mehr die grossen Uhren von den Platzen. Dabei ware eine
Funkuhr mit langlebiger Batterie, es sei denn, man will es extra teuer machen, eine
glinstige Sache. Uberall in Dresden ... und an den vielen Haltestellen. Die DVB hat die
Uhrzeitanzeige an den Haltestellen auch minimiert, meine ich. Dabei konnte die
letzte Zeile in deren LED Anzeigen, zumindest im Wechsel, die Uhrzeit anzeigen.
Schade, dass dem nicht so ist.

Bessere Abstimmung der Ampeln, damit man als FuRganger/Radfahrer in einem
Schwung den Platz tiberqueren kann, ohne auf einer der Inseln warten zu mussen.
EinfUhren einer zentralen, bepflanzten Insel, damit aus allen Richtungen der Platz fir
Autofahrer weniger wie ein Highway wirkt. Es gibt wissenschaftliche Studien, die
belegen, dass Autofahrer vorsichtiger fahren, wenn Sie einen Ort als unibersichtlich
wahrnehmen. Vgl. dazu bspw. in den Niederlanden Kreuzungen ohne Ampeln, oder
in den USA Diverging Diamond Intersections.

Die Platzsituation wird sich nicht verandern, der Fritz-Foerster-Platz kann auf den
Zentimeter hin bestimmt werden. Was soll dort geschehen und mit wem? FlieBender
Verkehr jeglicher Art? Zurilick zu den Wurzeln, also den Platz allgmein wieder
herstellen die Attraktivitat wieder steigern? Fir den Blrger, seine Gaste und
Besucher? Ein Wagnis eingehen und mal neugierig bundesweit schauen - Sedanplatz
ist gelebte deutsche Historie fiir jeden Birger, gleich in welcher Motoriesierung oder
per Pedes unterwegs ist.

Platz in einzelne Teilbereiche gliedern, entsprechend den vorhandenen Gebauden
und Nutzungen TU-Gebadue: Wisen-Schaft-Platz mit Aufenthaltsbereichen und
wechselnden thematischen wissenschaftlichen AuRenthmen Mensa: Pausen-Platz als
Ort der Kulinarik, des Treffens, beschatteter AuRenaufenthaltsmoglichkeiten
Wohngebiet/Hochhaus: Platz des Wohnens, der Einladung zum Spaziergang, des
anderen Zuganges zur Innenstadt Saxonia-Gebadude: Platz der angwandten Medien -
vorhandene Briicke zum Unigeldande erweitern als Griinzug

Grundsatzlich wirde ich ein Umdenken im individuellen Mobilitatsverhalten
begriRen, durch verschiedene planerische MalRnahmen l3sst sich dies beférdern.
Eine Aufwertung durch Schaffung ausgleichender Griinflachen wiirde ich
beflirworten. Charmante Details wie der Kirschbaum oder der Strauchbewuchs
empfinde ich als erhaltenswert, ohne dass Sie "in Szene gesetzt" werden sollten. Eine
"organische" Gestaltung, die nicht die schnelle Durchfahrt des MIV beférdern,
sondern gegenseitige Riicksichtnahme fordern, mochte ich gern unterstiitzen.
Deutliche Verengung des Stralenquerschnitts, z.B durch Reduzierung der
Fahrspuren. Priifung ob ein Kreisverkehr errichtet werden kann. Engere bauliche
Einfassung ist vorallem im Nordosten leicht moglich, im Bereich der Mensa ebenfalls
denkbar. Klare Abtrennung der ggf. noch vorhandenen FuBganger/Radfahrer-Flachen
im Bereich Hochschul- und George-Bahr-Stralie von der StralRe Flache durch dichte
Begriinung. Hier ist derzeit genug Platz um den Charakter eines Parks herzustellen.
Moglicherweise ist ein "griiner Ring" um den Platz realisierbar

Eine starkere Abgrenzung (zum Beispiel durch Vegetation) zu den stark befahrenen
HauptverkehrsstraRen, die sich hier kreuzen, ware wiinschenswert. Generell ware es



gut wenn mehr Platz fir FuRganger und Radfahrer geschaffen werden wiirde, da es
hier und da Engpasse gibt, was bei normalen Uni-Betrieb zu Spannungen zwischen
verschiedenen Verkehrsteilnehmern flihren kann. Insgesamt fiihlt man sich entlang
der Strallen um den Fritz-Foerster-Platz als Fahrradfahrer nur bedingt sicher. Hier
waren breitere und besser befestigte Fahrradwege wiinschenswert.

Bau einer griinen Uberdachung des Platzes mit Wegen fiir Rad und FuRginger mit
Baumen, Banken, Wasserspielen usw. in Form einer Schildkréte, die das Ganze auf
dem Riicken tréagt; Vorbild kann die kleine Ubergangsbriicke im Stiden sein; SchlieRen
der Altbaubebauung, Parkplatze weg bzw. unter die Erde; Bebauung nicht als
"Platzfassung in Beton" direkt an die StraRe/ den Gehweg (siehe leider begonnene
misslungende Bebauung Niirnberger Platz)- es sollte immer davor Platz fiir grof3e
Bdaume sein! Die Fehler friiherer Stadtgrundrisse miissen nicht wiederholt werden.
Aus Erfahrung aus anderen Landern, wie z.B. den Niederlanden, sollte es das Ziel
sein, die verschiedenen Fortbewegungsmittel bzw. FuBganger von einander zu
trennen. Hier denke ich speziell an Briicken und Tunnel. Auf Grund der jetzt schon
teilweise angespannten Verkehrsituation ware es nicht sinnvoll die neue Stadtbahn
mittels einer Ampekreuzung den Fritz-Foerster-Platz queren zu lassen. In die Planung
sollen alle, auch noch so skurrilen, Ideene einflieRen. FuRgangerunterfliihrung gabe es
schon friher und wurden in der Neuzeit regelmalig ersatzlos entfernt.

Untertunnel fur die Autos! Und / oder den Verkehr neu lenken (da kenne ich mich zu
wenig aus) - auf jeden Fall den Autos ein paar Spuren klauen, den Larm und die
Luftverschmutzung dafiir einddmmen und dann den gewonnen Platz fir Ful3- und
Radfahende freimachen, besonders mit Hinblick fir einen Ort des Austauschs / des
Aufhaltens. Z.B. durch DIY-Sitzmoblierungen, mehr schattenspendenden Baumen,
evtl sogar einer Outdoor-Bar. Irgendwas, dass der Platz als neues "Eingangstor" fir
den Campus auch funktioniert - mit "Getrankeempfang", Infos, Treffen und
Entspannen.

Ich weil nicht, ob sich so etwas stadtebaulich umsetzen lasst, bzw. wie die neue
Implementierung der Stadtbahn an dieser Stelle mit hereinspielt, aber spontan
wirde ich z.B. flir eine Platzbefestigung in der Mitte pladieren, an der der
Kraftverkehr vorbei geleitet werden kdnnte (so etwas wie ein kleiner Platz mit
Bdaumen, Banken, etc.). Ich kdnnte mir aber auch vorstellen, dass die Ful- und
Radverkehrsstrome durch z.B. eine Briicke von den Kraftverkehrsstromen getrennt
werden, so wie das ein Stlick stidlicher, zwischen Neuer Mensa und HSZ bereits der
Fall ist.

Beseitigen der groRen gepflasterten Flachen zugunsten offener Erde (also z. B. Wiese
mit Versickerungsmoglichkeit fiir Wasser). Baume pflanzen und auch gielRen, damit
sie eine Chance haben. Aufstellen von Banken, sofern dann schattige Platze da
waren. Herstellung einer "Park"situation durch Verbindung der schon vorhandenen
Griinflachen im Bereich HochschulstraBe/Zellescher Weg mit Abschluss an der
oberen Seite der HochschulstralRe durch einen Griingirtel. Auf alle Falle Beibehaltung
der Sackgassenlosung fiir die HochschulstralRe, damit dort kein Durchgangsverkehr
entsteht.

Neugestaltung der ungenutzten Kreuzungsecken in den stumpfen Winkeln:
Grunstreifen mit Baumreihe direkt hinterm Gelander am Fahrbahnrand im Stile der
Baumreihe Richtung FuRgangerbriicke -> optische Abtrennung des Fullgdanger-
/Radbereichs von der Autokreuzung. Abgetrennte Insel mit mit Litfalsaule:
idealerweise Abschaffung des Rechtsbbiegerstreifens, sodass die Insel angeschlossen



und begriint werden kann (wird seltenst genutzt, nahezu alle biegen die Diagonale
zum Nirnberger Platz zuvor ab) Idealerweise kann aus 3 der 4 Kreuzungsecken eine
kleinere, begriinte Parkanlage geschaffen werden.

Ich komme gerade erstmalig aus Amsterdam und war Gberrascht iber die dortige
Verbreitung bzw. die konsequente Ausrichtung auf den Radverkehr. Ebenfalls nach
Ansicht der Luftbilder, welche die Form bereits erahnen lassen, kam mir die Idee
eines grolReren Kreisverkehrs. Analog Strehlener Platz, Vorrang oder mindestens
Gleichberechtigung der Radwege und die neue Bahn, welche den Platz wie dort
kreuzt, holt sich als einzige Giber Ampeln freie Fahrt. Mittig viel Griin. Ggf. auch
weniger Fahrspuren fir Autos, was Richtung Nirnberger Strafe mit Bahn eh nétig
sein wird. Ich mochte betonen, das sage ich auch als Autofahrer.

ob Wahrnehmung als Gesamtplatz im Vordergrund stehen muss eher Schaffung von
unterschiedlichen Aufenthalts- und Nutzungsmoglichkeiten durch Schaffung von
begriinten, besonders im Sommer die Hitze vermindernden Gestaltungen; eventuell
entsprechend den baulichen Gegebenheiten Platz in Kreisviertel aufteilen und
Schwerpunkte setzen - Uni_Viertel (Wissen schafft Raum), Mensascheibe (alles rund
ums leibliche Wohl), Wohn-Viertel (Wohnen, Sport, Freizeit, ...) Firmenstandort als
Wirtschaftsviertel, Mediennutzung aktuell und in Zukunft Verkehrsstréome prifen und
eventuell reduzieren, vorhandene Briickenquerung als Griinbriicke erweitern

Z.b. erstmal eine Neuanordnumg des Kreuzungsbereiches. Fir die zuklinftige
Stadtbahntrasse wiirde ich die Schienen in die mitte der StralRe legen.Der
Barrierefreie ein und ausstieg konnte gewahrleistet werden durch dhnliche systeme
wie auf der Schandauer StralRe. Zur verbesserung der Stadtqualitat wiirde ich
gehwege bis auf die Stellen wo Ampelanlagen stehen mit Biumen bepflanzen.
Natdirlich in genligend Abstand um die Befestigung der Oberleitung zu ermoglichen.
Die doch etwas groRere Freiflache an der Kreuzung Fahrtrichtung Siidvorstadt wirde
ich hierbei sogar begriinen mit Rasenflachen,kleinen gehwegen aus Kies und
Sitzmoglichkeiten in Form von Banken.

Der weitlaufige Platz sollte es ermdoglichen, die gesamte Kreuzung fiir den
Autoverkehr in einen Tunnel zu verlegen. Oberirdisch konnte dann die Stralenbahn
und der Bus fahren und halten sowie Rad- und Fullwege angelegt werden. Eine
Begriinung des Tunnels ware wiinschenswert. Mittels Sitzgruppen, evtl. auch erganzt
um Tische und ein paar Freizeitmdglichkeiten (z. B. Trimm-Dich-Pfad) usw. kénnte
dem Platz eine Struktur und eine Identitat gegeben werden. Im Zentrum des Platzes
wirde eine grolRe Skulptur, z. B. ein Buch, das die Ausbildung an der TU Dresden
reprasentiert und die auch fir die in die Tunnel einfahrenden Fahrzeuge sichtbar ist,
gut zur Geltung kommen.

FuBganger-/Radfahrerbriicken bzw. -Tunnel tber /unter die Kreuzung anstatt der
aktuellen FuRgangerampeln, so muss niemand an Ampeln warten und es ist sicherer,
als wenn Studenten bei Rot lber die FuRgangerampel rennen, um die Vorlesung bzw.
den Bus noch zu bekommen - den StralRenverkehr stadteinwarts "unterirdisch"
verlegen oder die aktuelle FuBgangerbriicke Gber die Stralle zur Neuen Mensa auf
ganze Breite des Horsaalzentrums verbreitern durch einen "StraRendeckel" und die
Flache darliber nutzbar machen, z.B. begriinen - Die Haltestellen der 61 auf die
andere Kreuzungsseite (Richtung Zeltmensa) verlegen, da Studierende aktuell immer
Uber die FuBgangerampel missen

Die Zahl der Fahrspuren muss in alle Richtung reduziert werden. Auch wenn Zastrow-
gelbe, blaue und schwarze Populisten im Stadrat das nicht mittragen diirften, sollte



sich der Birgermeister und das Stadtplanungsamt dafiir einsetzten. Wie man hort,
mochte der Blirgermeister Dresden zu einer Preistragerstadt eines Green-Capital-
Awards werden? Das gelingt nicht mit hektisch aufgestellten E-Ladesdulen im ganzen
Stadtgebiet, sondern nur mit innovativen und mutigen MaRRnahmen. Riickbauen
misste man etwa die Abbiegespur von der BergstralRe in den Zelleschen Weg in
Richtung Osten. Durch Anlagen wie diese erhalt der Platz die Wirkung eines
Autobahnkreuzes statt eines stadtischen Platzes.

Ein Hoch-Kreisel wie der beriihmte in Eindhoven fiir FuRganger und Radfahrer.(Muss
auch nicht mit Stachel und Hange-Losung sein, geht bestimmt auch dezenter mit
Saulen) Drunter ein Kreisverkehr fiir Autos (vom Geldnde her etwas tiefer als jetzt,
damit die Rampen fir Radfahrer nicht so hoch werden miissen), bitte wie in
Frankreich oft zu finden (z.b. um den Triumpfbogen): groRzligig angelegt, ohne eine
einzige Fahrbahnmarkierung. Den Mittelpunkt des Kreisverkehrs, mit mindestens
10m Druchmesser, wiirde ich mit Strauchern und grolRen Baumen begriinen. Die
Bdume wiirden in der Hohe dann auch weit Gber das Radfahr-Plateau hinausragen
und dem Platz ein schoénes, ruhiges und griines Zentrum bieten.

Wo moglich, mehr Griin schaffen - Baume, Hecken, Grinflachen. AuBerdem waére zu
Uberlegen, ob nicht ein Teil des StraBenverkehrs unterirdisch verlaufen sollte, um
oberirdisch mehr Raum fiir FuRgéanger und Fahrradfahrer sowie fiir besagtes Griin
aber auch andere Gestaltungsmoglichkeiten (Statuen, Springbrunnen u. a.) zu haben.
Mit Blick auf den OPNV wire auBerdem zu priifen, inwiefern ein Ausbau des
StraRenbahnnetzes sich auf diese Gestaltung auswirkt. Auch hier konnte man durch
eine Verlegung des PKW-/LKW-Verkehrs unter die Erde Raum fur eine zentrale
Haltestelle schaffen, bei der ein recht problemloses und ungestértes Umsteigen
zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln (Straenbahn, Bus) moglich ist

Der Platz wirkt als Tor zum Campus und gibt der TU etwas von seinem Bild ab! Er ist
unstrukturiert, laut, Uberlaufen und doch ohne Leben. Es wirkt als ware es eine
Verkehrsrestflache die einfach so da ist. Ziel sollte es sein denn Verkehr fliissig Gber
den Platz zu leiten und dabei den Menschen und der TU etwas vom Platz zurlick zu
geben, ihn ruhiger und lebenswert zu gestalten. Denkbar ware es denn Platz
vielleicht mit einem groRen zweispurigen Kreisverkehr im Tunnel zu beruhigen (siehe
Vallaviktunnel) und oberirdisch den Nahverkehr entlang zu fiihren. Die Haltestelle
konnte als Campus-Empfangsgebdude gedacht werden, mit Cafe, TU-Information,
und als Ort im Griinen, wo man sich gerne aufhilt.

Der Fritz-Foerster-Platz ist und bleibt eine Drehscheibe zweier Hauptmagistralen. Das
bedeutet weiterhin viel Verkehr in der jetzigen stadtischen Verkehrsstruktur. Es ist
die Frage zu stellen, wie sich in Zukunft der Stadt entwickelt. Bleibt die Situation
bestehen mit viel Durchgangsverkehr, pladiere ich fiir eine unterirdische Verlegung
der HauptstraBen. Fallt der Durchgangsverkehr weg, so wiirde ich den FF Platz in
einen Kreisverkehr umbauen und den individual Verkehr wie Fahrrad, Roller,
Gehwege als durchgangige Verbindung schaffen durch oberirdische Verlegung (
Briicken). Umbau der Stadtischen Verkehrsanlagen muss zum Ziel fiihren, dass ein
durchgangiges Radwegenetz entsteht, alle Vorteile daraus sollten jeden klar sein.

da hatte ich einige. Ich bezweifle jedoch, dass eine "Verbesserung der raumlichen
Platzsituation" tatsachlich intendiert ist. Meiner MutmalRung nach geht es eher um
Wohngebietsentwicklung und Verdichtung (siehe Miinchner Platz). -Teilweiser
Riickbau oder Begrenzung der Verkehrsflachen, -Erweiterung des Platzes um eine
dritte Dimension (also eine hohergelagerte zweite rdumliche Ebene, denn an den



Randern kann man kaum noch bauen, wenn man nicht die wenigen Griinflachen
drangeben will) -oder eine Neugestaltung der Kreuzungssituation, diese konnte zB in
Form eines Kreisverkehrs realisiert werden -Neugestaltung des Ensambles aus
ehemaliger neur Mensa und Willersbau waren ein paar Mallnahmen, die mir spontan
einfallen.

Die Freflachen, die rings um den Platz bestehen, sollten belebt werden. Dabei sollte
insbesondere die Aufenthaltsqualitdt im Fokus stehen. Beispielsweise gibt es in der
Umgebung des Campus kaum sinnvolle Alternativen zu den Mensen/Caféterien des
Studentenwerks, obwohl das Einzugsbiet der TU ein viel breiteres Spektrum der
Stadtgesellschaft umfasst. Leider begegnen sich diese Gruppen nie. Als
Mitarbeiter/Student bekommt man mitunter ab 14 Uhr nichts mehr zu essen,
gleichzeitig sind in der naheren Umgebung kaum Angebote vorhanden. Es ist
schwierig mit Kollegen einen uninahen Ort zu finden, um nach der Arbeit gemeinsam
Zeit zu verbringen. Und insgesamt wirkt das Leben an der TU von der sonstigen
Umgebung in der Sidvorstadt abgekoppelt.

Alle Strallen und StraBenbahnen unterirdisch verlaufen lassen, ggf. mit mehreren
Etagen, sodass die HauptstraBen Nord/Siid und Ost/West durchgehend befahren
werden konnen und der Platz selbst eine FuRganger/Fahrrad-Zone wird. Mobilitat ist
Zukunft, aber eine Stadt sollte weg von der KfZ-fokussierten Stadt-Planung hin zu
einem Lebensraum (zu FuB8, per Rad, per E-Roller, ...) - siehe Houten in den
Niederlanden. Dresden ist dafiir pradestiniert, da es eine moderne Stadt ist und sein
mochte. Ganz verrickt kénnte man die amerikanische The Boring Company
hinzuziehen, um den KfZ Verkehr als Pilotprojekt in Deutschland zu revoluzionieren.
Es sollte einen groRen Umbruch geben und nicht nur ein paar mehr Baume,
Bauwerke oder einen Radweg mehr.

Die Bergstralie unterirdisch fiihren und die Straenbahnhaltestelle so platzieren, dass
der Ausstieg in Richtung TU/Hd6rsaalzentrum ohne Kreuzen einer StraRe erfolgt. Man
kann den Teil des Platzes auch mit Baumen, Kiosks, Banken usw. unter Einbeziehung
der Flache vor dem Beyer-Bau so gestalten, das ein Verweilen attraktiv ist. Die
Nirnbergerstralle miisste nordlich vorbeigefiihrt werden. Ein Abbiegen von der
Nirnberger in die Bergstralle Stadt auswarts misste ebenfalls unterirdisch erfolgen,
sowie vom Zellerschen Weg stadteinwarts. Zellerscher Weg stadtauswarts wird
problematisch, da muss eine neue Verkehrsfiihrung z.B. Gber den Fritz Loffler Platz
geprift werden. Radwegfiihrung BergstraRe auf jeden Fall oberirdisch (iber den Fritz
Reuter Platz.

Konsequente Reduzierung des MIV und Entschleinigung desselben. Priorisierung und
Beschleunigung Fuss-, Rad- und des OV. Reduzierung der Fahrspuren(tlw. 2 Links-
und Geradeausfahrspuren) Abbau der Ampelanlage oder Gleichberechtigung o.gen.
Verkehre (Wenn ein Fussgédnger links abbiegt, muss er bis zu FUNF (Bettel-)Ampeln
Uberwinden, gleichzeitig erhalt der MIV bis zu zweispurig einen leuchtenden griinen
Pfeil und kann auf Hochstgeschwindigkeit beschleunigen um der Kreuzung zu
entfliegen) Wenn der laute, abgasverbreitende und auch direkt und augenblicklich
die Gesundheit bedrohende Verkehrsanteil auf ein ertragliches Mass reduziert ist,
kann Uber die Platzgestaltung nachgedacht werden. Anders ist ein Aufenthalt tber
das Erzwungene undenkbar.

klein gedacht: mehrspuriger Kreisverkehr, FuBgangerbriicken tber die 3
ZubringerstrafRen analog zur Briicke bei der neuen Mensa grolR gedacht: Die
komplette Kreuzung unter Tage verlagern, den Bereich Nirnberger Platz - SLUB /



Fritz-Loffler-Platz - BergstralRe Hohe der neuen Mensa als FuBgangerzone / Park
anlegen. Die StraRenbahn darf selbstverstandlich oben lang fahren. Carl ZeiR und
Konsorten kdonnten tiber die dahinter befindliche Restflache oder eine StichstralRe
von der Hochschulstralle aus ans Strallennetz angebunden werden, die restlichen
Gebaude haben alle mind. 1 Zufahrt, die unabhangig der beiden groRen Strallen ist.
Das Restflachendreieck zwischen Miinchner / BergstralRe / Zellerschem Weg kdnnte
dem Park / der FuRgéngerzone angegliedert werden.

GrofRflachige Untertunnelung der Platzanlage (gesamte Breite des Hochschulareals)
mit Durchfliihrung der BergstralRe im Tunnel. Des weiteren Bau einer
StralBenbahnlinie und entweder deutliche Verringerung der Autospuren des
Zelleschen Weges auf eine pro Fahrseite oder noch besser Umwidmung des
Zelleschen Weges als FahrradstralBe. AufreiBen der Betonflache Richtung
Hochschulstralle mit Begriinung und eventueller Anlage einer Wiese. Durch den
Wegfall der Kreuzung kénnte man die entshende Freichflache zwischen den bislang
getrennten Campusteilen begriinen und einen natiirlichen Ubergang schaffen. Das
Pflanzen von Baumen, Strauchern und vielleicht rasen gehort selbstverstandlich dazu.
Konzept: griine Lunge fiir die Gesundheit und das Leben in und mit der TU Dresden!
Ich komme gerade erstmalig aus Amsterdam und war Uberrascht liber die dortige
Verbreitung bzw. die konsequente Ausrichtung auf den Radverkehr. Ebenfalls nach
Ansicht der Luftbilder, welche die Form bereits erahnen lassen, kam mir spontan die
Idee eines grolReren Kreisverkehrs analog dem Strehlener Platz. Vorrang oder
mindestens Gleichberechtigung fiir Radfahrer und die neue Bahn, welche den Platz
wie dort kreuzt und sich als einzige (iber Ampeln freie Fahrt holt. Mittig viel Grin.
GGf. auch weniger Fahrspuren flr Autos, was Richtung Nirnberger Stralle mit Bahn
ehnotig sein wird. Ich betone, das sage ich tatsachlich als Autofahrer und hatte da fur
die Stadt noch mehr Ideen fiir verkehrsberuhigtere Zonen. Man kann nicht immer
nur davon reden, sondern muss auch mal anfangen umzusetzen.

Einschrankung der Fahrspuren fiir mehrspurige KFZ; Schaffung einer eigenen, vom
restlichen Verkehr getrennten und geschitzten, Spur fir 6ffentlichen Nahverkehr
und kleine motorisierte Zweirdder (ohne Schienen); bedarfsgerechte
Ampelschaltungen oder barrierefreie Uber- oder Unterfiihrungen um den Verkehr
ohne unangemessen lange Wartezeiten umgehen zu kdnnen; bestenfalls Umleitung
des Massenverkehrs auf eine eigene Einfallstralle, welche ohne unnétige
Beeintrachtigung der Anwohner und Universitatsbesucher an diesem Ort
vorbeigeleitet wird (im Idealfall weitrdumig). Entscharfung der StraBe durch bauliche
Hindernisse und Einschrankung auf nur eine Fahrspur, um dem Drang zum schnellen
Fahren entgegen zu wirken bzw. diesen wirksam zu verhindern; Einfiihrung einer
weitraumigen Tempo-30-Zone

Festhalten an der Variante Z1 Stadtbahn 2020 - keine Verbreiterung der Fahrbahnen
und kein Fallen der Baume! 2. Renovierung der neuen Mensa und Gestaltung einer
attraktiven AuRRenflache mit Terrasse fir die Bierstube, Sitzbereichen und viel
Grinflache. Das Kunstobjekt prominenter platzieren. 3. Bebauung der freien
Grinflache (mitte links im Bild) mit einem zum Platz hin ausgerichteten Gebdude mit
Einzelhandel und Cafés im EG zur Belebung des Platzes. 4. Begriinung des Beton-
Platzes vor dem Studentenwohnheimen - Anlegen von Beeten, Bdumen + Aufstellen
von Banken und Griinflachen auf den nicht als Ful3- oder Radweg ausgewiesenen
Flachen. 5. Nutzung des Potenzials der Griinfliche vor dem Beyer-Bau - Aufstellen
von Banken, Tischen, Blichertauschschranken, einem Imbiss/Kaffeestand.



Es fehlt ein Campuseingang links vom Beyer-Bau und insbesondere die dem Platz
zugewandte Front des Beyer-Baus ist abweisend. Die Neue Mensa ist ebenfalls nicht
zum Platz hin orientiert, was sich aber durch einen groRziigigen Treppenaufgang
I6sen lieRe. Das Hauptproblem ist aber das hohe Verkehrsaufkommen. Selbst wenn
Aufenthaltsbereiche geschaffen wiirden, waren diese wenig attraktiv, solange die
Kreuzung diese iberdimensionierten Ausmale hat. Hier ware kurzfristig die
Reduzierung von Fahrspuren auf der Ostseite denkbar (z. B. nur eine Abbiegespur,
keine Busbuchten wenn die Busse in einer zentralen StraBenbahnhaltestelle halten
wirden). Langfristig ware eine Tunnellosung fiir die BergstralRe bis ins Kaitzer Loch
(Hohe Einmiundung Stuttgarter StralRe) denkbar, sodass auch die Bergstr. auf zwei
Spuren zuriickgebaut werden kénnte.

weitere Absenkung der Bergstral3e, beginnend von der Campus-Bricke bis tiber den
Fritz-Foerster-Platz hinweg; - leichte Absenkung der KFZ-Fahrstreifen des Zelleschen
Weges bis Uber den Kreuzungsbereich hinweg bis in die Niurnberger Strale; - KFZ-
Kreuzung auf einer etwas abgesenkten Ebene, ggf. als Kreisverkehr; - Anhebung der
Stadtbahntrasse sowie der Rad- und FuBwege vom Zelleschen Weg bis zur
Nirnberger StralSe; - Installation der Kombihaltestellen fiir Stadtbahn und Bus in der
Mitte des Platzes auf der oberen Ebene; - Entwicklung einer KFZ-freien Ebene auf der
oberen Ebene in Form eines durchbrochenen Kreises, welcher der Form des
urspringlichen Platzes folgt; - Bus-Haltestellen auf der Bergstral3e verbleiben in etwa
in der vorhandenen Position; - Ausbau eines grof3ziigigen Rad- und FulRwege in Form
eines Kreisweges um die Kombihaltestelle herum;

Sobald klar ist, wie die Freianlagen des Campus der TU Dresden aussehen sollen,
misste dieser Platz das Corporate Design aufnehmen und gleich mit ein paar
Ausrufezeichen klar machen, das hier eine der wichtigsten Universitaten
Deutschlands ihre Silhoutte gen Dresden stellt. Grundsatzlich fande ich die
Minimierung der gefiihlten Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat durch den
Verkehr mittels Grinstrukturen wiinschenswert: kann man tber sinnvolle
Pflanzungen einerseits den Blick der Verkehrsteilnehmer so lenken, dass die
Wahrzeichen der Uni zur Geltung kommen und andererseits liber das blickleitende
Grin geschitztere Aufenthaltsraume fiir nicht-Verkehrsteilnehmer schaffen? Auch
ware die Ansiedlung von nutzerorientierten Einrichtungen wie einem
Informationspunkt fiir Studierende liberlegenswert. Einfach um diesem Platz auch
noch eine inhaltliche Qualitat zu geben...

Der Fahrradweg Bergstralle neben der Mensa Richtung SLUB ist unsinnig weit runter
gezogen. FuBganger queren den Fahrradweg zwei Mal an der Stelle wenn Sie von der
Bushalltestelle 61 zur 66 laufen. Das sollte man dndern, indem der Fahrrad weg oben
nah der Wiese der neuen Mensa lang flihrt, oder man hebt den Fahradweg durch
anderes Muster (grau und Rot statt nur rot) etwas auf, wie es bei manchen engen
Haltestellen der Fall ist, wo man sich den Biirgersteig mit den FulRgangern teilt. Aber
es gibt eigentlich genug platz dort. Der Planer hat das optisch schén gemacht, es ist
aber nicht praktisch. Die andere Seite HochschulstraRe ist einfach nur leer. Ggf. kann
man dort ein Mobilitdtszentrum bauen oder ein Cafe von einer der Mensen. Und den
Fahrradweg auf der Seite Hochschulstral3e in einem anderen Grauton von dem
FuBweg-Grau abzuheben ist unschon. Es wechselt von rot zu grau.

Stahlskulptur vor der Mensa oder anderes universitatsbezogenes Kunstwerk in den
Platz integrieren Breite der BergstralRe vor der Mensa reduzieren (Wegfall von
Fahrspuren), Wegfall einer Abbiegespur Nirnberger/Bergstr Starkere Betonung der



Kreisform durch Gestaltungsvorgaben im B-Blan der Randgrundstiicke,
Oberflachengestaltung, Farbgestaltung Kunstwerke, Banke, Zaune (zur Trennung
Aufenthalt und Rad/FuRRverkehr und als Fahrradabstellmoglichkeit) Warum
Aufenthaltsfunktion bei all den FuRgdangern und Radfahrern? Vor dem Ausbau der
Bergstr gab es eine gern genutzte Sitzwiese vor der Stahlskulptur. Es gehort zwar
nicht direkt hierher, aber durch den geplanten Umbau des Niirnberger Platzes vom
Rundplatz zur Kreuzung wiirde auch der F.Forster-Platz an stadtebaulicher Qualitat
deutlich verlieren! Die drei Rundplatze Nirnberger/Férster/Lofflerplatz bilden eine
zusammenhdngende stadtgestalterische Einheit

Abgrenzende Begriinung zwischen Fahrbahn und FuRganger-/Radfahrer-Bereich. -
Erst wenn ausreichend Griin und eventuell larmmindernde MalBnahmen realisiert
sind, machen Moglichkeiten zum Verweilen wie Banke, Griinflaichen zum Sitzen Sinn.
- Vorhandensein von separaten Fahrbahnen zum Rechtsabbiegen vor den Ampeln
sind ein sicheres Indiz dafiir, dass stadtischer Raum verschwendet wird. Insbesondere
die nordliche ,Abkirzung” Bergstr./Nurnberger Str. wird ohnehin so gut wie gar nicht
genutzt und kénnte fir FuRganger umgestaltet und begriint werden. - Kreuzung so
gestalten, dass ein Stranden auf Verkehrsinseln auf halbem Wege als
FuBganger/Radfahrer ausgeschlossen ist. - Stationarer Blitzer gegen die zahlreichen
Raser auf der BergstralRe (Larm und Gefahrdung, ich habe schon Autofahrer gesehen,
die Giber beide Fahrstreifen geschlittert sind und beinahe die Kontrolle tGbers
Fahrzeug verloren haben wegen liberhéhter Geschwindigkeit).

Mehrere Punkte: 1. Platz fir Studenten: viele Studenten fahren von dort aus in ihre
Wohnungen.Daher drdangen sich regelrechte Menschenmassen an den Haltestellen.
Ich habe die Hoffnung, dass mit dem Ausbau der StraBenbahn sich diese Situation
verbessert, da Haltestellen langer oder breiter werden. 2. Platz fiir den Aufenthalt:
auf einer StraRenseite am Fritz-Foerster-Platz (kurz vor einem Wohnheim) ist
momentan recht viel Platz, aber der bleibt ungenutzt. Kénnte man da nicht Banke
hinstellen oder etwas, wo man sich als Student aufhalten kann und im Sommer z. B.
die Sonne geniellen kann? 3. Autos: der Fritz-Foerster Platz ist auch ein
Verkehrsknotenpunkt, was die Autos betrifft. Vor allem, weil es in die eine Richtung
Richtung Autobahn geht. Da staut sich viel Verkehr. Ich habe mitbekommen, dass es
Plane gibt, den Autoverkehr einspurig zu bauen. Fiir mich ist da das Risiko, dass es
noch viel mehr Stau gibt als bisher. Deshalb wiirde ich mir wiinschen, dass zwei
Autospuren bestehen bleiben.

Ich wiirde mir inbesondere in Richtung BergstraRe eine fullganger- und
fahrradfreundlichere Raumaufteilung wiinschen. Hier sind die FuRwege teilweise
recht schmal ausgefiihrt und werden dem extrem starken FuBR- und Radverkehr der
TU nicht gerecht (konkret z.B. hinter dem Haltestellenhduschen vor dem
Horsaalzentrum - Bergstr. Richtung Autobahn - dort missen die FuRganger auf den
Radweg ausweichen). In der Richtung ist auch viel moderne "Architektur" mit
Betonwanden. AuRerdem kommt am F-F-Pl. dem MIV meiner Meinung nach eine
ungesund grolle Bedeutung zu. Die Verkehrsarchitektur kénnte man so auslegen,
dass sie verkehrsberuhigend wirkt (z.B. weniger angreifende Spuren im
Kreuzungsbereich) Wenn es dazu Moglichkeiten gibt, konnte man aulRerdem die Ecke
zwischen Zellescher Weg i.Ri. Bibliothek und BergstrafRe in Richtung Hauptbahnhof
nutzen (dort, wo heute ein riesiges Schild steht und viel ungenutzte Erde.) Dort
entsteht auch die neue Mensa, damit verbunden wére eine Entwicklung als
Grinflache schon.



Die Notwendigkeit des Autobahnzubringers, ebenso die der Ost-West-Verbindung, ist
nicht von der Hand zu weisen. Trotzdem sollte Gber eine Neuordnung des Verkehrs
nachgedacht werden, die nicht nur den Fritz-Foerster-Platz betreffen sollte, sondern
weiter gedacht ist. Nach dieser Neuordnung und mit sich flihrenden Anpassung der
Verkehrswegbreite an die tatsachlich notwendige, aber auch die Einbringung der
lange vorgesehenen StraBenbahn, missen Platzkanten entstehen. Dazu gehort auch,
Fehler aus dem stadtebaulichen Experiment der Nachkriegszeit zu Giberdenken und
ggf anzupassen und zu beheben. Aulerdem missen Kanten gebildet werden, die
dem Platz eine Fassung vermitteln. Da das derzeitige Ensemble wild aus den den
letzten ca. 120 Jahren zusammen gewdirfelt ist und jede Epoche nach Dominanz
schreit, ist es notwendig, vermittelnde Architektur und Landschaftsarchitektur zu
planen. Ohne eine Losung parat zu haben, sollten die beiden zerschneidenden
Verkehrswege bis hin zu einer Umverlegung und Umsortierung (iberdacht werden.
Geplant ist ja eine Strallenbahntrasse von Lobtau liber die Niirnberger StraRe, den
Fritz-Foerster-Platz und weiter liber den Zelleschen Weg in den Siiden. Prinzipiell bin
ich gegen den Beschluss aus Platzgriinden einen Fahrbahnstreifen der StraRenbahn
zu opfern! Auf den betreffenden StraBenzug sind links und rechts der jetzigen
Fahrbahn reichlich Platz um mittig die Tramgleise, oder nein moéglich ware ja auch
eine Trassenfihrung der Bahn link und recht der Fahrbahn, so kénnten FulRgdanger
ungehindert zusteigen und die Fahrradfahrer sind dadurch auch besser geschiitzt. Flr
den Verkehrsfluss auf den F.-F.-Platz ist es Gberlegenswert eine Richtungsfahrbahn
unter die Erde zu bringen, dhnlich der groRen Kreuzung am Fligelweg. Ansonsten
wird eine neue Stauquelle in Dresden geschaffen, da ja bekanntlich die Bahnen und
Busse mit ihrer widerspriichlichen, meist wenig intelligenten Vorrangschaltung den
Abfluss stéren. Ahnlich wie die schon vorhandene FuRgingerbriicke, kénnte ich mir
auch Querungen in die anderen Richtungen vorstellen.

Querpollern. Ok, im ernst, die Funktion als wichtiger Verkehrsknotenpunkt steht der
Funktion als Platz mit Aufenthaltsqualitat sehr im Weg. ohne ein Konzept zur
Reduzierung des Verkehrsaufkommens, wird der Platz keine Bedeutung erlangen.
Auch ist die grolRe Freiflache, auf der falschen Seite der TU, namlich auf der mit
weniger FulBverkehr, die StraRe und ihr Verkehrsaufkommen machen ein queren
unattraktiv. Um das zu verbessern, miisste man die Aufenthaltsqualitat auf der TU-
Seite erhdhen, eventuell sogar durch eine Verlegung der Fahrbahn in Richtung
HochschulstralRe. Wichtig ware auch eine Verringerung der Larm-Emissionen z.B.
durch Tempo 30 oder 20, mit Bodenschwellen kénnte man das auch durchsetzen, das
grofRte Problem diirften die rechtlichen Hirden zur Verringerung der Geschwindigkeit
sein. Zu guter letzt, brauchte es Griinde, sich dort auch aufzuhalten. Egal ob Kiosk,
Biergarten (insbesondere in Anbetracht der verschwundenen Bierstube) oder
sonstige Angebote konnten ein Ziel darstellen, das einen langeren Aufenthalt
rechtfertigt. Eventuell kbnnte man dabei auch die Wiese vor der neuen Mensa
einbeziehen.

Es sollen deutlich mehr groRe Baume gepflanzt werden, die Schatten spenden. Mehr
B3aume und mehr Grin allgemein wiirden auch Luftqualitdt verbessern und den Larm
etwas lindern. Auf den Grinflachen etwas weiter weg von Bergstralie und
Zelleschem Weg kdonnte man Obstbdume und Obststraucher pflanzen (mit Hecken
nahe an der StraBe, um einen Teil der Schadstoffe aus der Luft zu filtern) und
Hochbeete und Sitzmoglichkeiten im Griinen (z. B. Hochbeete mit Sitzflachen,
berankte Pavillons, so dass man im Sommer im Schatten sitzt) aufstellen. Rund um



den Fritz-Foerster-Platz sollten Blumenwiesen fiir Insekten entstehen, die nur 1-mal
im Jahr (z. B. im Spatherbst) gemaht werden. Es sollte direkt unterhalb (nérdlich) des
Horsaalzentrums (HSZ) ein FuRweg und Radweg zwischen Bergstralie in Richtung Uni-
Kindergarten geschaffen werden. Es sollte ein Durchgang fir Ful3- und Radverkehr
zwischen Neue Mensa und Willers-Bau geschaffen werden. Es sollte ein FuRweg im
Grinen Uber die Griinflache zwischen Hochschulstr. und Einsteinstr. geschaffen
werden, so dass man von der EinsteinstralRe zur HochschulstraBe kommt, ohne direkt
am Zelleschen Weg entlanglaufen zu mussen.

Verbesserte Situation fir Radfahrer und FuRRganger z.B. durch Zebrastreifen klarer
abgetrennten Radwegen bzw. einer generellen Bevorzugung des Rad-/FuRverkehrs
gegenliber dem Autoverkehr. Mehr griin z.B. durch Wiedereinfiihrung von
Verkehrsinseln mit Baumen, die leider zugunsten von noch mehr Platz fir den
Autoverkehr entfernt wurden. Generell weniger Spuren/Platz fur den Autoverkehr
und mehr Asphalt/Platzersteine durch Grinanlagen, Bienenfreundliche Wiesen,
Bdaume und Banke ersetzen. Gerne darf der Platz auch als prominenterer Ankunftsort
fur Studierende, Lehrende und Gaste der TU Dresden, die zuful, mit dem OPNV oder
Rad eintreffen, gestaltet werden, der aber auch zum Verweilen einlddt. Auch
verschiedene Freizeitmaoglichkeiten, wie Tischtennisplatten und/oder ein kleiner
Skatepark waren denkbar. Der Platz sollte den Studieren gehoren, die auf dem Weg
zur Uni oder nach Hause sind bzw. sich im Griinen treffen wollen und nicht den
Autos. Des weiteren ware es sehr wiinschenswert, dass endlich eine Stralenbahn die
Strecke befahrt, damit die Busse nicht mehr so tberfillt sind und die haufig
fahrenden Busse, die zusatzlich Abgase, Stau und Larm produzieren reduziert werden
kénnen.

Die Grundflache des FF-Platzes ist viel groRer, als es eigentlich fir den Verkehrsfluss
notwendig ware und gerade an den Ecken zwischen zwei eingehenden StraBen ist
viel ungenutzte Flache. Zur Zeit stehen dort nur ein paar einsame Blumenbeete. Man
konnte versuchen, diesen Flachen einen konkreten Nutzen (zB. Sitzmdglichkeiten,
mehr Beflanzungen, Essplatze) zu geben und die Aufenthaltsqualitdt zu verbessern.
Die reine Verkehrsflache sollte demzugunsten verkleinert werden. Starkere
Geschwindigkeitsbegrenzungen kdnnten Larm und Unfallrisiko reduzieren. Wo die
Sicht nicht beeintrachtigt wird, konnte mehr Flache beflanzt werden, was neben
mehr Asthetik den Vorteil hitte, dass mehr Verdunstungsfliche da wére als wenn
alles versiegelt ist (Temperatur, Wasserkreislauf, Stadtklima) und auch fir die
Luftqualitat ware es gut. Da viele bauliche MalRnahmen schwer am Reillbrett zu
planen sind, konnte man (sobald wieder Prasenzbetrieb ist) einen Tag lang den Platz
komplett fir Autos sperren und mit einem Alternativangebot fiir die Menschen
zZUuGANGLICH machen. Bei dieser Gelegenheit kénnten Menschen dann vor Ort ihre
Vorschlage einbringen und es kénnten Ideen entstehen, die auf anderem Weg nie
zustande gekommen waren (Stichwort direkte Birgerbeteiligung).

Wie nehmen Sie die bestehenden Gebaude wahr? Welche
Empfindungen haben Sie, wenn Sie an diesen Gebauden vorbeigehen?

gut
Gut.
Keine



nichts

Positiv

Zu grau

Klotztig

hoch bunt

alles okay

Die sind ok

gut und neu

passend zur TU

sehr heterogen

Ich mag das HSZ

zu GroRstadtisch

Stress, Beengung

Schon beschrieben

kalt, ungemdiitlich

Schone Altbauten.

eher nichts sagend

Passen zur Kreuzung

schnell weitergehen
Universitatsgebdaude

ich denke an die Uni

Hsz gefallt mir sehr

nehme ich nicht wahr

alt und nicht schoen

Die Bierstube fehlt.

blass, unspektakular
Gebaude sind neutral.

Grol3 und unpersonlich
Hochhauser, Tristesse

Neue Mensa bedriickend
trist, wenig einladend
Zweck- und Wohnbebauung
Hochhduser eher unschon
groR, grau, unpersonlich

da habe ich keinen Bezug
Dort gibt es Gebaude? ;)
Keins der Gebadude gefallt
Beyer-Bau ist einzigartig
konnten mal saniert werden
Mir gefallt die neue Mensa
Funktional, nicht koherent
Die Gebaude sind in Ordnung.
schick, aber ohne Verbindung
Die Neue Mensa ist Baufallig.
Die bestandsgrbaeude aind gut
kein ebesonderen Empfindungen



Heruntergekommen (Neue Mensa)

Gar nicht, ungiistige Wohnlage.

Keine Besonderen Wahrnegmungen

Alte Mensa ist ewige Baustelle

alte mensa > tolle architektur

Neue Mensa Stérender Baukomplex

Auf die Gebaude achte ich nicht.

Kalt, abweisend, nicht einladend
Gebadude eher alt und unattraktiv

gefallt gut, bis auf Mensa-Ruine
Zwanglose Randkampus-Athmosphare
viel Leerstand, die Mensa im Bau

Leere Mensagebaude ist furchtbar

Sie stehen zu weit weg vom Platz.

Die Gebaude stehen im Hintergrund

die Hochh&user gefallen mir nicht

Die Gebdude sind alle in Ordnung.

als einen historischen Kerncampus

Die neue Mensa ist etwas hasslich.
Hochhauser passen nicht zum Platz.

Sie sind sehr steril und schmucklos
Teilweise schone moderne Unigebdude
Mensa dringend sanierungsbediirftig.
Mensa heruntergekommen. Zweckbauten.
Sieht recht modern aber gerdumig aus
Gebadude X gefallt mir besonders gut.

Ich bevorzuge Gebadude im Altbau-Stil
das griine Gebaude ist ein Eyecatcher

nix besonders, Stadt halt, soweit ok.
Neutral bis leicht enttduscht (Mensa)
anonym, grol3, unpersonlich, abweisend
Sehr klobig, grade die Studentenheime
Ich nehme keine Gebdude besonders wahr
Mensa sollte saniert werden. Sonst ok.
Das HSZ und die Spruchwand sind super!
Universitat - schon - etwas abgewrackt
konnten unterschiedlicher nicht sein

Ich wiinsche mir die neue Mensa zurlick.
Die neue Mensa ist eine Dauerbaustelle.
die neue Mensa ist eher ein Schandfleck
Leblos. Schon, wie Saxonia saniert hat.

Es fUhlt sich stadtisch und hektisch an.
schone einzelgebdaude mit viel Geschichte
Neue Mensa sieht besonders schlecht aus.
Die Gebaude sind nicht wirklich schon...
Sehr unterschiedliche Fassadengestaltung



nicht sonderlich hiibsch, lassen mich kalt

Die Hochhduser der Wohnheime gefallen mir

sie gefallen mir alle in ihrer gesamtheit

Ich frage mich wann die neue Mensa o6ffnet.
Sammelsurium aus unterschiedlichen Epochen

die neue Mensa wirkt derzeit sehr trostlos
Horsaalzentrum und Chemie-Bau, weil modern

Schade, dass die Mensa nicht gemacht wird.

Neue Mensa: tote Dauerbaustelle Rest: ok

Die Baustelle gegeniber des HSZ ist unschon

Die Gebaude fallen nicht besonders ins Auge

Das HSZ gefilltir aber der Rest ist mir egal
Horsaalzentrum. Praktisch, modern und schon.

Ich nehme die Gebdude nicht sonderlich wahr.

keine Gemiitliche Gebaude und zu viel Autos !

Priméar Universitatsgebdude, eher unauffallig

Neue Mensa sehr storend, HSZ positiver Faktor
Gebdude sind alle verstreut und sehr weit weg

AulRer dem Altbau nimmt man keine Gebdude war.

Mit den Gebauden assoziiere ich immer die TUD
Mensa sollte dringend schnell saniert werden.

Alte Mensa: bedriickend, da Dauerbaustelle

Die Hochhduser wirken kalt. Die Mensa kaputt.

Die alte Mensa sollte endlich renoviert werden.

"von jedem Dorf ein Hund" bzw. "welche Gebiude"
Alle Fassade der bestehenden Gebdude ist schon.
Wohnheime, Neue Mensa, HSZ. Ambivalente Gefihle.
Die Neue Mensa kdnnte langsam mal fertig werden.
Alle Gebdude sind zu grau, trist und klotzférmig

Wissen nom nom nom, aber immernoch zu wenig grin.
sehr verschlossen, man hat keinen bezug zu diesen

Der Beyer-Bau als DAS Wahrzeichen der TU Dresden.
Leerstand der Mensa ist Armutszeugnis fur Dresden
Viele groRRe Klotze mit unpersonlicher Ausstrahlung
grofld und grau. Ewige Baustelle an der Neuen Mensa.
die Gebaude sind jeweils sehr stark im Hintergrund
unmittelbare Gebaude nehme ich nicht so stark wahr
Eher wenig. Die neue Mensa sieht recht modern aus.
Keine. Ich fahre nur schnell mit dem Fahrrad durch.
Das alte Mensa-Gebaude sieht nicht ansprechend aus.
Die neue Mensa miusste irgendwann mal fertig werden.
Trostlose neue Mensa die seit Jahren ungenutzt ist.
Neue Mensa fligt sich schlecht in das Gesamtensemble.
Die bestehenden Gebaude sind sehr monoton aufgebaut.
bunte Mischung nicht zusammengehdriger Architekturen
moderne Gebaude, nicht unbedingt einladend gestaltet



gar nicht / Wahrnehmung wenn Gberhaupt der Begriinung

Beyer-Bau gefallt mir gut, Studentenwohnheime sind ok

Die Gebdude nehme ich nicht als Teil des Platzes wahr.

Ich stehe denen allen ziehmlich gleichgiiltig gegeniber

Alte Gebaude gefallen mir besser als graue Betonblocke.

neue Mensa und Beyer-Bau dominieren die Platzsilhouette

Neue Mensa konnte endlich einmal aufgehiibscht werden...

kein geschlossenes Ensemble, kein gestalteter Stadtraum

Gute Einheit von traditionellen und modernen Bauwerken.

Uni, das Seminargebdaude Mathematik muss renoviert werden
Eigentlich gar nicht, alles wirkt lose zusammengewiirfelt

Ich mag HSZ, weil es ein Symbol fiir die Universitat ist.

GrolRe Bauten, nicht sehr einladend. Sehr hohe Anonymitat

Altbau trifft auf Neubau, Hochhauser als "Wohnmaschinen"

Die Wohnheime Hochschulstralie pragen das Bild der Gebaude

Die Gebdaude am FFP kommen mir eher abweisend und kiihl vor

Kein Platz zum Verweilen weil sehr stark befahren und laut

Die Gebdude am Fritz-Foerster-Platz sind schon in Ordnung.
Fritz-Foerster-Platz 2 ist sehr Dominant, aber ist gut so.

schade, dass die neue Mensa nun jahrelang ungenutzt dasteht

HSZ und Neue Mensa fiihlen sich an wie ein Eingang zum Campus

Die Altbauten empfinde ich als angenehm, das Hochhaus nicht.

die Neue Mensa wirkt wenig einladen durch den einfachen Stil

alles gut, schade nur, dass die Mensa nicht schon saniert ist

Kalt, vor allem der neue Wohnblock mit den Geschéaftseinheiten
Schlechte Erreichbarkeit mit Auto und wenig haltemdglichkeiten
Beyer-Bau ist schon, HSZ und neue Mensa grau und weniger schén
gebdude treten in den hintergrund, keine umrandung des platzes
Modern und viel Beton, nicht allzu schon, Neue Mensa als Ruine

die neue Mensa ist ein Schandfleck im Baustil einer DDR Kaserne
kaum Wahrnehmung, macht alles einen sehr zerstlickelten Eindruck
Studentenwohnheim mit Vorplatz positiv, als auch Horsaalgebaude.
Als Hohe Gebdude die da stehen in einer Verbindung mit einander.
Beyer-Bau ist wunderschon, dafir ist die neue Mensa sehr hasslich
Nehme nur die Mensa war, alle anderen Gebaude sind im Hintergrund
Die Gebaude nehme ich wenig wahr. Ich sehe eher viele Freiflachen
Modernisierung farblich des Internationalen Gastehauses sehr schon
Die vorhandenen Gebaude sind Zeugnisse des jeweiligen Zeitgeistes.
Studentenwohnheim Neue Mensa Saxonia Systems Fakultat Verkehr
Unangenehm, verlarmt. Platz vollkommen verbaut. Autogerechte Stadt.
klobig, keine Einheit, jedes fir sich, was ist mit der Neuen Mensa?

Die Neue Mensa, das Zeiss-Gebaude und der Beyer-Bau sind sehr schon.
die neue Mensa konnte hiibscher sein, aber vielleicht kommt das noch.
Die nahegelegene FuBgangerbriicke ist duRerst praktisch und nitzlich.
die Baustelle Neue Mensa ist unschén. Ansonsten keine starken Geflihle
die neue Mensa steht seit Gber 5 Jahren leer und so sieht sie auch aus



die Gebaude gefallen mir gut, da sie nicht so nah an der StraRe wohnen

die dlteren Gebdude finde ich ansprechend, sie strahlen Charakter aus.

Der Bestand ist prinzipiell gut, es wird viel gebaut (Neue Mensa, ...)

Ich fahre Gberwiegend vorbei und nehme Gebaude damit nur am Rand wabhr.
Gebadude lassen sich nicht auf den ersten Blick als TU Gebdude erkennen
Bauruine Alte Mensa, Zweckbau Studentenwohnheim. Aufenthaltsqualitat=0

Es sind eben halt Moderne Gebdude. Manches sieht schon interessant aus.
Baustelle neue Mensag gefallt mir nicht, weil es schon so lange dauert.

Gebaude sind sehr weit zurlickgesetzt und Pragen den Platz nicht wirklich

Mix aus Unigebauden. Ware schon, wenn die Mensa bald mal renoviert ware.
Nicht einladend, wenn liberhaupt in der Masse der Fahrzeuge wahrzunehmen.
Schone Gebaude, modern und typisch studentisch Pot ist schon gestaltet
Potthoff und Beyer-Bau gefallen mir besonders als typische Uni-Gebaeude.

alle Gebaude haben ihren eigenen Charakter, eine Art Tor zur Universitat

ich nehme die Gebdude weniger wahr, da ich mich nicht darauf konzentriere
Studentenwohnheim/Club ok, neue Mensa seit Jahren trostlos. POT ganz nett
Neue Mensa einziges sanierungsbedlrftiges Gebdude, derzeit aber baustelle
Das HSZ ist sehr beeindruckend mit seiner Glasfront. Es wirkt sehr modern.

Die Neue Mensa ist vom Platz aus sehr prasent und "thront" Gber dem Platz.

das ehemalige oder auch heutige Ortsamt (?) erinnert mich an meine Kindheit
Die Gebdude um den Platz haben meiner Meinung nach keinen Bezug zu einander
Gut erhaltene alte Gebaude, aber auch eine Dauerbaustelle in Firm der Mensa
fast alle Gebaude am Platz haben universitare und/oder studentische Nutzung
Das finde ich gut: HSZ Glasfassade ist offen/Licht obwohl Geb&dude sehr groR
Wenig einladende Platzvorgestaltung der Eingénge, keine Beziehung zum Platz
Alt und DDR-Flair. Studentische Wohnheime sind jedoch gut renoviert wurden.
Die gebaude passen nicht zueinander aber geben insgesamt ein gutes Bild ab.
Der Beyer-Bau ist ein Traum. Sonst geraten die Bauwerke in den Hintergrund.
Dle meisten sind OK, leider sticht die neue Mensa sehr unangenehm ins Auge.
Das Mensa Gebaude macht in ihrem jetzigen Zustand leider nicht so viel her.
grol3, hoch, anonym - aber unmittelbar an den Platz grenzen nur zwei Gebdude
Beyer-Bau als "Eingang" zur TU, architektonisch gelungen, aber etwas diister

das ehemals Saxonia-Systems-Haus ist auRen historisch saniert und passt gut
Das Horsaalzentrum sowie die Studentenwohnheime liberschatten alles andere...
haben keinen Bezug zum Platz, bis auf den Beyer-Bau, nichtssagend, abweisend
Die Gebaude wirken etwas zuriickgesetzt und treten fiir mich in den Hintergrund
Unigebadude fallen auf Ansonsten sieht man leider nur doe groRen Betonbauten
Beyer-Bau ist historisch, Eckgebdude der Fa. Saxonia ebenso, Mensa steht ab
Einzig die neue Mensa gefallt mir gar nicht, ansonsten bin ich sehr zufrieden

Die Gebaude bilden kein Ganzes, stehen weit zurlick, sind alle wenig sichtbar.
Die neue Mensa ist hasslich genauso wie die Hochhauser auf der HochschulstraRe
das Gebdude der Neuen Mensa gefallt mir sehr, es zeigt universitares Leben auf
Mischung aus Neu- und Altbau. Zweckdienliche Gebadude (Mensa, TU-Geb&ude, Biiro)
Audimax: modern, frisch, gerdumig Neue Mensa: alt, ungemitlich, dunkel, kalt
altere Gebaude sind authentisch und passen in die Gegend, Glas und Beton nicht
Der Platz wirkt nur gro8 und leer. Die Gebdude nehme ich nicht sonderlich wahr.



Nur positive, denn sie sind markante Gebaude der fiir die Stadt so wichtigen TU.
Das HSZ fallt besonders ins Auge und ist sehr Markant, der Rest eher unscheinbar
Das HSZ ist gut designed, an der neuen Mensa muss dringend etwas gemacht
werden.

Da stehen ja kaum Gebadude. Das Mensagebaude sieht hasslich aus, der Rest ist ok.
Die Neue Mensa sieht nicht schén aus, weil sie verfallen und DDR-maRig aussieht.
gar nicht, es stehen nur Studentenwohnheime (Hochhéauser) in der Ndhe des Platzes
Das sanierte Gebaude gegeniiber dem ehemaligen Audi-Max der HfV gefallt mir gut.
Gebaude insb. Potthoff-Bau, Beyer-Bau aber auch Studi-Wohnheim an sich sehr
schon

Sie sind sehr introvertoiert, die Gebaude ziehen sich nach Innen (wegen dem Larm)
Keine ansprechenden interessanten Gebaude, keine Gebaude der 6ffentlichen
Nutzung

Die Gebaude passen. Die Fassade der Neuen Mensa ist vielleicht nicht so gelungen.
Die Wohnheime sind schén und das HSZ fallt auf. Die baufallige Mensa stort leider.
stadtebaulicher Mix - Hochhaus, DDR-Mensa, Backstein-TU-Bauten,
Grinderzeitgebaude

Die Universitatsgebdude sind schon anzusehen. Die Wohnheime sind etwas
langweilig.

Unigebaude rechter Hand Stadtauswarts ins schon. Die Mensa sieht sehr hasslich aus.
Alle Gebdude wirken kalt und das geschlossene Mensagebaude setzt dem die Krone
auf.

die Gebaude stehen nicht im Vordergrund und sind architektonisch
zusammengestlickelt

Mir gefallen alle Gebadude sehr gut, weil sie sich in ihrer Gesamtheit gut einfligen.
altes Mensagebdude verfallen und mit Bauzaunen umgeben; unattraktiv; verlassen;
alt

Beyer-Bau = sehr schon (ohne Gerlist) HSZ = auch ganz schon Rest = weniger schon
Mir gefallt der Beyer-Bau sehr gut, allerdings dauert die Sanierung schon sehr lang.
Alte Mensa abreisen und dort neues auch héhere Bebauung dhnlich Audimax
hinsetzen.

Die Altbauten haben Charme. Nur das alte Mensa Gebaude muss wieder aktiviert
werden.

Das mensa Gebaude fallt sehr negativ auf, da es sehr baufallig und abschreckend
wirkt

Die Gebdude haben wenig Bezug zum Platz, der Eingang zur Universitat ist
ungestaltet.

Hochh&user sehen modern und cool aus. HaRliche, unsanierte "neue Mensa" ist
Peinlich.

Die Gebaude hatten eine schone Ausstrahlung, wenn die Platzsituation ihnen Luft
lieRe.

Kantine ist hasslich, TU Gebaude funktional, zu viel Asphalt und Larm durch
Autoverkehr

Neue Mensa ist sollte schnell eréffnet werden. Studierendenwohnheime sind sehr
sichtbar

Bisher nur am Rande wahrgenommen. Vor allem die Studentenwohnheime fallen auf
(positiv)



Die Gebaude nehme ich kaum war, da diese entweder weit entfernt sind oder erhoht
stehen

keine bis negative, die Hochhauser wirken mochtegern-modern, sind aber relativ
hasslich

Alle Gebdude sind sehr weit vom Platz weggerickt. Die Mensa thront etwas tber
dem Platz

Die Gebdude sind eine Mischung der Baustile der Geschichte und der Moderne. Gut
gelost.

Gebdude Beyer-Bau gefallt mir ich wiinsche mir so alte zumindest alt aussehende
Gebduden.

Gebadude sind schon, Stilmix passt zum Ort. Gebdaudeanordnung lasst viel Raum zum
"Atmen".

Zum Teil stark sanierungsbediirftig vorallem die TU Gebdaude zwischen Neue Mensa
und SLUB.

Ich finde das Horsaalzentrum sowie die Briicke (iber Bergstrafie passen gut an ihren
Platz.

Die Neue Mensa sollte endlich fertiggestelle werden. Aktuell seit Jahren ein
Schandfleck!

Ich nehme die Gebdude rund um den FF-Platz wahr. Gerne wiirde ich die Neue
Mensa benutzen.

Die Neue Mensa mit viel ungenutztem Potenzial wegen der dominierenden Lage Uber
dem Platz

das HSZ als Blickpunkt fiir die Uni gefallt mir gut die Neue Mensa muss renoviert
werden

die neue Mensa als Baustelle empfinde ich als stérend die Studentenhohnheime
gefallen mir

Beyer-Bau der TUD und Mensa, Hochhauser des Studentenwerkes - Wahrnehmung
nur als Gebaude

Die Gebdude nehme ich gar nicht wahr, eher kommt mit der Platz wie eine Beton-
Brache vor.

Horsaalzentrum= Verbundenheit, Freude - neue Mensa= "toter Ort", keine Nutzung
mehr?!

es ist halt der Campus, null Empfindung, eher wartet man auf den Blitzer Richtung
Autobahn

Es gibt dort die Bauruine der Mensa und viel Asphalt. Bedeutend Gebaude stehen
dort nicht.

Block, Osten, Beton, Horsaal (ok) alles sehr weit auseinander, zerkliftet, kein Bezug
teils teils. zu Uni-Seite (George Bahr Str.) vertrauter Campus. Zur STadtseite hin
anonym.

Nostalgie bei Betrachten der neuen Mensa, weil Zentraler Ort zum Studienbeginn vor
10 Jahren

Da habe ich mal gewohnt.. gute alte Zeit. Die Farbwahl der Wohnheime ist aber eher
hasslich.

Die Gebaude sind alle unauffallig bis auf das leerstehende Gebaude der ehemaligen
neuen Mensa

Ich finde das Observatorium gut. Die dlteren Gebaude bilden noch so etwas wie
einen Rahmen.



Die neue Mensa wird schon ewig gebaut, das Studentenwohnheim gefallt mir
dulerlich eher wenig

Die Gebaude liegen eher weiter zurlick vom Platz aus. Keines dominiert den Eindruck
besonders.

Keine Empfindungen. Gebdude ziemlich neutral weil auch alle relativ weit weg vom
Mittelpunkt.

keine, interessieren mich nicht falls das HSZ noch dazugezahlt werden kann: ich mag
das HSZ

das interessanteste Gebaude, bzw. Gebaudeteil ist die astronomische Kuppel auf
dem Beyer-Bau.

die neue Mensa, war mal ein netter aufenthaltsort/teil des Platzes (wird es offentlich
wieder)

Insgesamt machen alle Gebdude ein buntes Bild das so meine Mekning nacv
bestehen bleiben kann.

Mensa Bergstralle und Umgebung nicht schon anzuschauen Beyer-Bau und
Wiesenflache davor super

fiir sich genommen jeweils Architektur; in der Gesamtheit im Verhaltnis zum
Platz/Raum verloren

Horsaalzentrum wirkt modern Neue Mensa wirkt wie eine Bauruine Andere Gebdude
eher schlicht

Das Wohnheim ist einigermaRen Modern, was positiv auffallt, der Rest sticht leider
nicht heraus

Mir kommt zuerst nur die Neue Mensa in den Sinn, die ihrem Namen aktuell nicht
alle Ehre macht.

Vom Aussehen her sagt mir besonders der Beyer-Bau zu, das Horsaal Zentrum
dagegen eher weniger.

Moderne Hochhauser, aber die Neue Mensa ist ein Dorn im Auge und muss dringend
renoviert werden.

Kein Gebaude fallt mir besonders ins Auge, aufgrund des lauten und unangenehmen
Strallenverkehrs.

DDR Geschmack ... ich bin froh wenn ich die Kreuzung passieren und meinen Weg
fortsetzen kann.

Das Neue Studentenwohnheim ist schon aber die anderen Ecken wirken sehr Karg
und wenig wohnlich.

Ich habe keine Empfindungen gegeniliber Gebauden, wenn ich mich auf den Verkehr
konzentrieren muss.

Sehr grau, veraltet, langweilig. Nur das Internationale Gastehaus hat etwas Farbe,
was schon ist!

Stilmix; Zeiss-Gebaude ist sehenswert, die anderen Gebaude sind architektonisch
wenig einnehmend

Der Blick auf die "Neue Mensa" macht traurig - gutes Mensakonzept scheitert an
fehlendem Bauwillen

kaum, da keinen personlichen Bezug. Alte Mensa konnte wieder eréffnet und schon
gestaltet werden

Das ehemalige Ortsamt sowie die Universitatsgebdude in weiten Abstdnden machen
einen guten Eindruck.



Die Wohnheime und das HSZ wirken durch ihre GroRe etwas einkesselnd. Silber-
graue Fassade wirkt kihl.

Direkt daneben eine Baustelle beim Beyer-Bau. Die nachste Baustelle bei der neuen
Mensa. Unattraktiv.

Die Neue Mensa wird wohl nie fertig? Insgesamt machen alle Gebdude einen eher
langweiligen Eindruck.

Ich hoffe die neue Mensa wird bald saniert, so dass hier wieder ein studentischer
Mittelpunkt entsteht.

Laut, dreckig, grau, viel Beton und Stein HSZ gefallt mir besonders gut,
Mathegebdude am wenigsten

Keines der Gebaude hat Bezug zum Platz, sie sind allenfalls Bestandteil der zum Platz
fihrenden Stralen.

Auffallig und sehr gefillig sind der Beyer-Bau und der Kopfbau an der Ecke
Bergstralle-Niirnberger StraRe.

Sehr positiv nehme ich den Beyer-Bau wahr, aber auch die Studentenwohnheime
machen einen guten Eindruck.

Renovierung der neuen Mensa dauert mittlerweile sehr lang an und gibt kein schones
Bild fur den Platz

Das Horsaalzentrum gefallt mir besonders gut, da es vom Look und der Architektur
sehr zur TU Dresden passt

da bin eigentlich ziemlich emotionslos bei Gebdude, nur die Plastik vor der neuen
Mensa die sollte bleiben

Das HSZ gefallt mir sehr gut, weil es den Platz aufwertet. Dagegen wertet die Neue
Mensa das Bild sehr ab.

Ich habe allgemein ein positives empfinden. Einzig die Situation der neuen Mensa
sollte verbessert werden.

Gebdude haben keinen Bezug zum Platz, stehen teilweise sehr weit entfernt, durch
die groRe Strallenkreuzung

positiv: das ist unser campus negativ: Aufenthaltsqualitat fehlt, Neue Mensa ist
immer noch nicht fertig

Die alte Mensa wirkt auf mich heruntergekommen und unschon, sonstige Gebdude
nehme ich nicht besonders wahr

Die Gebaude sind Kalt und behaglich. Hoffentlich wird die Mensa, welche im Bau ist,
das Bild wieder anheben.

das architektonische Grundkonzept der Griinderjahre ware besser gewesen, wurde
aber nicht in Ganze realisiert

Auf der stidlichen Seite des Zelleschen Weges sieht seit vielen Jahren alles sehr
hasslich nach Baustelle aus.

Eigentlich stort nur die Mensa sieht halt bissel alt aus. Aber ansonsten sehen die
Gebdude modern und gut aus

Den alten Baustil des Hauses am Fritz-Foerster- Platz 2 und das Beyer-Haus der TU
empfinde ich ansprechender.

| don't really have a feeling for the buildings, maybe an overall feeling that they don't
match well together

Die Gebaude sind teilweise sehr schon saniert, aber sie stehen im Hintergrund und
die Strasse dominiert alles



schone Villa, Mensa muss erneuert werden, Wohnheim passend, Beyer-Bau kdnnte
prasenter von Platz sichtbar sein

Die "Neue Mensa" wird ja renoviert. Aktuell stért einen natiirlich das leer stehende
Gebaude bzw die Baustelle.

Der Beyer-Bau ist meiner Meinung nach ikonisch fiir das Bild der TU Dresden
ausgehend vom Fritz-Foerster-Platz

Neue Mensa: derzeit noch ein "Schandfleck", weil so lange ich sie kenne Baustelle
ohne erkennbaren Fortschritt

Das Gebaude, das derzeit von Saxonia Systems als Birositz genutzt wird, wurde
schon saniert und gefallt mir.

Kalt, ausladend, pragmatisch, mich stresst diese Zugebautheit und die unnatiirlich
geometrische Form der Gebaude

Jedes Gebdude an sich ist in sich abgeschottet. Keins ist wirklich einladend,
reinzugehen. AuBer vllt. das HSZ.

Passen nicht an einen Platz, bis auf den Beyer-Bau nicht an den Platz angepasst,
sondern eher wahllos angeordnet

Es ist alles sehr betonlastig. Ich wiinschte, die Gebadude wirden etwas griiner,
einladender und attraktiver wirken.

Der letzte Rest der urspriinglichen Bebauung l1aRt noch ein wenig von der
urspinglichen Anlage der Platzes erahnen.

die leider immer noch nicht wiedergeoffnete neue Mensa, die eher gruselig anmalit,
das tolle Haus der Firma Saxonia

neue Mensa verfallen/Baustelle, Betonklotz Wohnheim eher unschon, "Altbau"
richtung Zeltmensa schon hell einladend

Grol3, anonym, architektonisch durch Sanierung in Ordnung. Potthoff-bau gefallt mir
wegen der Wiese und den Baumen.

Eine groRe Mischung von Gebdude von Griinderzeit bis 21. Jahrhundert. Sehr bunt
aber kein Zusammenhang miteinander.

Schon, dass die Gebdude des internationalen Gastehauses renoviert wurden. Schade,
dass die neue Mensa brachliegt

Betonwdiste. Bis auf den Beyer-Bau sind alles zusammenhanglose Zweckbauten, die
kein urbanes Flair entstehen lassen.

Der Potthoff-Bau als meine alte Fakultat fallt mir immer wieder ins Auge und weckt
Erinnerungen an die Studienzeit.

dlteren TU- Gebaude wirken idyllisch, Gebdaude Neue Mensa verwahrlost, die
restlichen Gebaude sind weniger einpragsam

Die wirklich historischen Gebaude sind lange weg und werden nicht wiederkommen.
Moderner Campus ware erstrebenswert.

Die neue Mensa wirkt von auBen architektonisch nicht sehr reizvoll und veraltet.
(Stand: Wahrend des Umbaus dieser.)

Die Neue Mensa, denn dort konnte man erhoht sitzen durch den Hiigel. Und auch
von drinnen hat man einen schonen Blick.

Mir personlich fallt immer nur das studentenwohnheim auf. Dieses wirkt sehr
modern aber nach auRen hin abgeschottet.

Universitatsgebdude sehr grau und trist - Firtz-Forster-Platz 2, an sich sehr schones
Gebidude, wertet den Platz auf



Die historischen Gebdude sehen sehr schon aus, aber auch die modernen Gebaude
wie die Wohnheime erganzen den Platz gut.

Die Gebaude liegen so weit vom Platz entfernt, dass man sie nicht als
dazugehoriges/zusammenhangendes Element wahrnimmt

bunte Mischung von allen Stilen. Jede Ecke ein anderes Geflihl. Ehrfurcht bei alten
Unigebadude. Melancholie an der Mensa

keine Verbindung zum Platz vorhanden - Baustile unterschiedlich und nicht
zusammenpassend - schlechte Raumnutzung

Ein Gebaude der Uni (alte Mensa?) steht schon ewig leer und ist eingezdunt -
warum? Schade um den nicht genutzten Platz

Die Gebaude sind alle haRlich, insbesondere die Studentenwohnheime und das
Gastehaus verspriihen einen 70er-Jahre-Charme.

Gebadude Siedpunkt gefallt mir gut, weil es eine grolle Aussentreppe gibt, Studenten
kénnen dort sitzen und kommunizieren.

Die neue Mensa ist Tod, Die alten Uni Gebaude sind sehr schon. Insgesamt aber sehr
offen und keine Bindung zu den Hausern

TU Seiten haben ihren Nutzung. Hochhausecke zu weit entfernt und solitar, kein
bezug zum Platz. Altbauseite als Rudiment.

HSZ sehr modern, Chemie Neubau modern- passt gut zur TU, alte Mensa, die schon
ewig gebaut wird? passt nicht gut ins Bild

Die neu gebauten Hauser finde ich sehr erdriickend und lassen den (auch schon
vorher) grauen Platz noch grauer erscheinen.

die Uni-Gebaude sind sehr vertraut und wenn die Neue Mensa ansprechend
rekonstruiert wird, ist das sicher auch ein Magnet

Die neue Mensa ist immens hasslich und tragt sehr zu dem insgesamt trostlosen
gesamtbild bei. Am besten zeitnah abreilRen.

Das Haus F-F-P 2 dominiert fiir mich eindeutig, weil am nachsten dran. Der TU-
Flachbau gegeniiber folgt, weil etwas erhoht.

Die wenigen Gebdude am Platz gefallen mir gut, es ist genug "Luft" und der Platz
wirkt nicht dicht bebaut, was mir gefallt

Beyer-Bau gefallt mir gut (architektonisch...); Gebaude der friiheren neuen Mensa
eher trist, langweilig; Wohnheime neutral

HSZ gefallt mir gut weil es ein offenes willkommen heiRendes Gebaude ist. Die
anderen Gebaude sind nicht schén anzuschauen.

Die Studentenwohnheime/Gastehaus sehen gut und modern aus. Die "neue" Mensa
ist leider kein besonders ansehnliches Gebaude.

Ich nehme sie wenig wabhr. Ist keine umgebung, die zum schauen einladt, mehr zum
weitergehen. Mein Geflihl ist: kein interesse.

Neue Mena = Schandfleck, Beyer-Bau, sehr schén, Potthoff-Bau kdonnte farbige
AuBenfassade vertragen statt tristem DDR-Grauputz

kein stadtischer Zusammenhang, Ansammlung loser Gebaude, am angenehmsten
erscheint HSZ mit Aneigungsmaoglichkeiten vor Gebadude

Auch hier wieder die gleiche Thematik . Die Gebaude sehen gut aus, aber mit mehr
Grin und Baumen wirde es freundlicher wirken.

Beyber-Bau --> Hiibscheste Gebaude der TU Neue Mensa --> Heruntergekommen
Hochschulstralle --> Sehr schicke, moderne Wohnheime



Sie haben keinerlei Identitdt, weshalb ich keine besonderen - positiven oder
negativen - Empfindungen in diese Richtung verspire

Fakultat far Verkehr gibt dem Platz Charakter, da da eine Mensa vorhanden ist und
Sitzplatze im Freien zum Essen, Arbeiten, etc.

historisch (Neue Mensa, Willers-Bau, Beyer-Bau) bzw. modern (Hochh&duser
Hochschulstr., HSZ) bilden eine ausgewogene Abwechslung.

Zweckbauten - Gastehaus und Wohnheime schon saniert - Neue Mensa ja wohl auch
irgendwann? - ladt nicht zum Verweilen ein

Der Campus ist tot und die Gebadude sind es auch. Beyer-Bau + neue Mensa
architekronisch interessante Gebaude, der Rest weniger

Das einzig schéne Gebadude ist das von Saxonia Systems. Die Uni KI6tze, die Container
Kantine und das Wohnhaus sind sehr hasslich

Kaum, da ich mit dem Auto fahre und dies eine Stelle ist, welche eine erhdhte
Aufmerksamkeit erfordert durch viele Fahrbahnspuren

Ich finde das Gebaude Fritz-Foerster-Platz 2 sehr passend zur Stadt-Architecktur Das
Mensa Gebaude hingegen finde ich unpassend

Die Gebaude sind okay, stechen aber nicht besonders heraus. Weder positiv noch
negativ. Die Wohnheime sind zumindest recht hiibsch.

Die Neue Mensa ist eine Baustelle;sie konnte in den Platz eingebunden werden. Die
Wohnheime sind da. Der Platz ist aktuell keiner.

Keines der Gebaude fallt besonders auf. Da ziehen die Wohnheime an der
HochschulstraBe doch deutlich mehr Aufmerksamkeit auf sich.

Der historische Bau steht leider vollig verloren da, dort wiirde sich eine urbane
Stadtarchitektur (keine Kuban) sehr gut einfligen.

Die Gebaude stehen entweder zu weit weg oder wirken wie fehl am Platz
(Einzelgebaude in mitten scheinbarer Brachflachen an NW-Ecke).

keine Empfindungen in positiver Richtung, auch bedingt durch derzeitige
Verkehrslage. Ein Ort um |hn schnellst moglich zu verlassen.

Das Gebaude FFP 2 dominiert fir mich den Platz eindeutig, weil am nachsten dran.
Der TU-Flachbau gegentliber folgt, weil etwas erhoht.

Die Gebaude passen nicht wirklich zueinander. Sie fassen den Platz nicht wirklich ein
(Neue Mensa, Studentenwohnheim HochschulstraRe)

Die Wohnheime auf der Hochschulstral3e sind ein Blickfang. Die neue Mensa gefallt
mir nicht und lasst den Platz aktuell verwaist wirken.

alles steht sehr fir sich. Keines der Gebaude hat einen optischen Bezug zum
Anderen. Die Kreuzung ist wie eine trennung zwischen ihnen.

Gebaude erscheinen weit weg, wenn man den Platz passiert - eigentlich nimmt man
im wesentlichen die StralRen wahr, nicht die Gebdude

Sudliche Seite wirkt sehr angenehm und als Teil der Uni und des Campus. Nordliche
Seite wirkt negativ als Blrogebdude und Wohnviertel.

Das Zusammenspiel zwischen alten historischen Gebaduden auf der einen Seite zu den
modernisierten Neubauten gefallt und passt zum Umfeld.

Griines am Potthoff-Bau, Verkehrschaos beim Queren im Berufsverkehr, hoffentlich
bald sanierte Mensa, Kulturdenkmal, Standort fiir eScooter

Das alte Postamt die Altbauten der TU passen gut zusammen und geben urbanes
Gefiihl. Die Neue Mensa wirkt aus der Zeit gefallen und marode



keine besonderen Empfindungen, hin und wieder: "die Fensterscheiben sind
sicherlich dreifach verglast" oder "aber hier leben, nein danke"

Die Gebaude passen nicht zueinander. Die moderne, neue Mensa, der historische
Beyer-Bau, das alte Ortsamt/Saxonia-Systems, die Wohnheime.

zu unterschiedlich, zu weit auseinander, fehlende Kommunikation. Nur der
Horsaalzentrum und Chemie Fakultat sind die einzige schone Orte.

Ich empfinde die Gebaude die den Platu beherrschen (Neue
Mensa/Willersbau/Potthoff-Bau) als wenig ansehnlich, relativ ungepflegt und grau.
Fiir mich Gberwiegt der Eindruck als Verkehrsknoten. Die Gebaude sind relativ weit
entfernt und/oder hinter Bdumen und Strauchern versteckt

...die "Neue Mensa"... hoffentlich bald wieder Alle anderen Gebaude sind fir mich
nicht "direkt" mit dem Fritz-Foerster-Platz verbunden.

HSZ sehr schén, moderne Optik, passt zum universitairen Gesamtbild. Besonders
unschon ist jedoch die sich immer noch im Bau befindende Mensa

Baustellen: Neue Mensa, Beyer-Bau, CUBE - an drei Ecken des Platzes - fehlende
Integration in den Platz, Integration notwendig und Offnung.

wenig bewusste Wahrnehmung, Gebaude treten teils sehr zuriick, Stud.wohnheime -
obwohl weit weg vom Platz - sind durch ihre Hohe dominant...

Die modernen Gebdude der TU Dresden wie das HSZ oder auch die
Studentenwohnheime sind hiibsch, die verlassene Mensa eine absolute Storquelle.
Die TU Gebaude werden durch die groRen alten Baume gut verdeckt. Das Saxonia-
Gebdude hat zum Platz hin einen schonen passenden Hausabschnitt

Altbau Nord West Ecke gefallt mir - Alte Mensa sollte in zweiter Reihe versteckt
werden. Wohnheimplatten geben dem Platz gar nichts.

Am markantesten ist fiir mich das Hochhaus und mir kommt 6fter der Gedanke:"Gut
das ich hier nicht wohne bei dem Verkehrsaufkommen und Larm.".

In dem Eckhaus habe ich mich in DD angemeldet. Leider ist es kein Amt mehr. Die
Mensa ist cool. Insgesamt ist die Kreuzung aber viel zu grofs.

Die "Neue Mensa" ist hasslich. Der halbe Uni-Altbau sollte endlich erganzt und damit
fertig werden, so wie er ist, ist auch er nicht schon

Potthoff-Bau: Wiirdevolles Gebaude mit ansprechender Umfeldgestaltung.
Zeltschlosschen: Unasthetisch und ungepflegt. Neue Mensa: Bauruine.

Mir gefallt der Beyer-Bau. Aber insgesamt ist der Platz keine grofRe Augenweide. Das
Campusnest z.B empfinde ich nicht als ein schénes Gebaude.

Gebadude konnten insgesamt schoner sein in Dresden. Warum findet man manche
alte Gebadude so schon und bei neuen Genauden passiert das nie?

Fle Neue Mensa, welche ja aber seit Jahren nicht genutzt wird - ein Einbezug der sich
darum befindenen Flachen zum Pausieren ware wunderbar...

GrolRer Unterschied zwischen den Gebdauden: modernes Studentenwohnheim als
Hochhaus, daneben eher Altbauhaus als Unternehmenssitz und Unigebaude.
Beyer-Bau gefallt mir besonders gut, da er eine interessante Bauweise aufweist.
AuBerdem finde ich die Griinflaiche am potthoffbau sehr angenehm.

der Neufferbau ist eigentlich nicht wahrnehmbar, die Mensa und der AuRenbereich
missten dringend erneuert werden. nur als Verkehrsknotenpunkt

Die Gebaude sind mir vertraut. Ich mag die alten Unigebaude mit den grof3en
Baumen. Zu dem Gebaude auf der Nordwestecke habe ich keine Beziehung.



Wird von den Gebduden der TU Dresden dominiert, wobei Neue Mensa und das
Studentenwohnheim hervorstechen, allerdings nicht nur im positiven Sinne.
Gebdude der SAXONIA Systems und Beyer-Bau der TU sehr schon und qualitativ
hochwertig Neue Mensa unpassend bis hasslich Potthoff-Bau der TU OK

Neue Mensa ist ja eher eine Ruine als ein Gebdude, die Wohnheime wurden saniert
bieten daher schon einen ganz angenehmen Anblick, der Rest ist i.0

Das HSZ wirkt durch den grof3en offenen Platz und dem Baum davor offen und
einladend. Die neue Mensa gegeniber dagegen wirkt sehr heruntergekommen.

Das Studentenwohnheim sticht sehr hervor und bildet einen starken Kontrast zu dem
Altbau gegeniiber. Auch die Mensa sticht nicht gerade positiv hervor

Bei Neuem Mensa ist eine Sannierung dringend notwendig. Die bestehende Hauser
wurde in verschiedenen Stil entworfen, trotzdem passen gut zueinander

Das Ensemble ist heterogen und unstimmig, da aus verschiedenen Epochen.
Schlussendlich muss zwischen den Gebduden kein Zusammenhang hergestellt
Werden

Mir gefallen die alten Klinkerbauten und das HSZ der Tu gut, die neue Mensa wirkt
dagegen leider trist. Beruhigend wirken die Bdume auf der Westseite.

Es gibt nicht viele Gebaude oder zumindest treten diese nicht in den Vordergrund.
Der Platz wirkt leer, weshalb auch die AutostraRen so hervorstechen.

Uni-Gebaude, viel verglast (HSZ), im POT hort man im Horsaal die Autos vorbei
fahren -> schnelle Dammung; HSZ ist sehr modern und ansprechend gestaltet
interessiert mich eigentlich nicht so. Man muss auch nicht alles Vollbauen und der
Vehrkehr muss flieRen den jede Verzégerung bringt auch mehr Abgase.

beim Anblick der Mensa nur Heulkrampfe, weil da nichts passiert. Friither war das der
Studitreff das Gastehaus des SWDD hingegen ist gelungen und modern

Der Beyer-Bau wird lange Zeit restauriert. Die neue Mensa wartet erst darauf.
Insofern ein Geflihl von einer Langzeitbaustelle, keiner Abgeschlossenheit.

Die dlteren TU-Gebdude und die Villa aus der Griinderzeit gefallen mir ganz gut. Die
Hochhduser eher weniger -nach der Sanierung gehen die aber immerhin.
Sammelsurium von Gebauden ohne Zusammenhang. Positiv Gebaude der ZEISS
Digital Innovation und das TU-Gebaude mit der Sternwarte (von der Architektur her)
sehr offene Bebauung, unterschiedliche Bebauung, fast nur Solitdre Gebaude haben
wenig Bezug zum Platz (vor allem die Mensa und die Studentenwohnheime)

Mir gefallt das Horsaalzentrum, weil es einen tollen Platz davor und dahinter hat um
sich hinzusetzen oder andere Veranstaltungen dort stattfinden konnen.

HSZ gefallt gut / reprasentiert TU Wohnheime ebenfalls ok , vor allem weil notwendig
/ sinnvoll Neue Mensa verbesserungsfahig bzw. Sanierungsbedirftig

eine wilde Ansammlung ohne gestalterischen/ stadtebaulichen Zusammenhang kein
Gebaude scheint besonders aufzufallen unter dem Kontext der groRen Kreuzung
Beyer-Bau und Zeiss Gebdude schone Altbauten Potthoff-Bau eher Funktionsbau
Stundentenwohnheim Platte Neue Mensa gehort gefiihlt nicht mehr zum Platz
Wahrnehmung weniger Gebaude, da der Platz zu weitlaufig ist (diffus) und wenig
Abgrenzungen aufweist. Das Studentenhochhaus sticht aufgrund der H6he heraus
Bei der neuen Mensa denke ich mir, dass sie irgendwann mal fertig werden kénnte
und fuhle mich genervt. Ansonsten sind die Bauwerke nicht weiter von Belang.



Uni-Gebaude mit davor befindlichem Baumbestand: Ruhe, Ausgeglichenheit,
Besonnenheit Flachbau gegeniliber vom HSZ: aufwiihlend, provozierend, negativer
Stolz

Die Gebaude sind eigentlich recht schon anzusehen. Nur das alte Mensagebdude
kdnnte etwas frischer ausschauen. (Oder wurde dies bereits in Angriff genommen?)
Die Gebdude gehoren ja fast alle zur Uni. Ich assoziiere das mit einem wichtigen
Lebensabschnitt, in dem ich mich noch befinde und mit vielen schénen Dingen.

Die Gebaude sind zentraler Bestandteil der TU Dresden. Die neue Mensa, der Beyer-
Bau und das HSZ werden automatisch mit der TU Dresden in Verbindung gebracht.
Die neue Mensa steht seit Jahren unsaniert und ohne Nutzen in der Gegend herum
Die Gebdude der Universitat bringen dem PLatz einen angenehmereren Flair ein.
Die Zeltmensa gefallt mir gut, da sie leicht wirkt und eine ansprechende AuRenanlage
hat. Das NP-One gefallt mir nicht gut, da es zu glatt und steril wirkt.

Der Beyer-Bau gibt dem Fritz-Foerster-Platz fiir mich besonderen Charme. Die neue
Mensa misste dringend renoviert werden. Die Bauzaune storen das Gesamtbild.
Das Gebaude am Fritz-F.-Platz 2 finde ich baulich (Architektur) am ansprechendsten.
Schon finde ich auch die Sicht in Richtung Uni-Campus (George-Bahr-StralSe).

Neue Mensa und angrenzender Willers-Bau seit Jahren ein Trauerspiel verwahrloste
Lucke zwischen Einsteinstralle und Fritz-Foerster-Platz sieht nicht schén aus

Das HSZ und die drei Hochschul Wohnheime sind morden und geben mir einen guten
Eindruck Der Beyer-Bau gefaellt mir auch gut aufgrund der traditionalen Bau Art

Die Villa von Saxonia Systems/Zeiss ist sehr schon. Sie wirkt schlissig.die Mensa ist
saniert sicherlich auch schoner, das kann ich jetzt noch nicht einschéatzen.

Der Beyer-Bau erscheint abweisend. Das Biirogebaude gegenliber (Zeiss) ist als
einziges zum Platz orientiert, aber wenig einladend. Alle anderen Ecken sind
unbebaut.

Nur dem Beyer-Bau ist anzusehen, dass er wirklich Platz-gestaltend geplant war, alle
anderen Gebaude wirken wie zufallig platziert und nicht auf den Platz bezogen.
"Neue Mensa" sehr ungepflegt, da seit vielen Jahren nicht weiter gebaut wird.
Baustellenabsperrung/Baucontainer blockiert im Bereich der FuBgangerbriicke den
FulBweg.

Ich mag das Saxiona Systems Gebadude auf Grund seiner historischen Fassade - Die
Studentenwohnheime geben der Umgebung eine weithin wiederzuerkennende
Silouhette

Die Gebdude der TU (aulRer HSZ) wirken durch die interessanten Fassaden nicht
langweilig und grau. Auch die Wohnheime sind durch ihre Farben nicht langweilig
und grau.

Beyer-Bau und Studentenwohnheime als identitatsstiftend; Neue Mensa zum Platz
hin abweisend; Potthoff-Bau unauffallig; Verwaltungsbau Berg-/Nurnberger Str. geht
unter

Die Studentenwohnheime haben einen modernen Vibe. Vorwiegend empfinde ich
jedoch die schlechte Luft auf der Fritz-Loffler-Stral3e aufgrund des hohen
Verkehrsaufkommen:s.

Die Gebdude der TU Dresden und des Studentenwerks pragen den Platz,
hervorstechend sind dabei das Wohnheim und die "neue Mensa" zu nennen(nicht
nur im positiven Sinne).



Da ich alte Gebaude bevorzuge, gefallen mir die angrenzenden Altbauten besonders
gut. Die Neue Mensa konnte dagegen durchaus ein paar Baume in Richting Platz
vertragen.

Fast alle Geb&dude sind soweit weg vom Platz das keine Empfindungen da sind. Einzig
ist die Mensa ein guter zentraler Punkt und ich freue mich auf deren
Wiedereroffnung.

historisches Gebaude der Saxonia-Systems AG fasst den Platz an der Nordwestecke
gut Potthoff- und Beyer-Bau und die groBen Baume fassen den Patz an der
Stdostecke gut

Die Alte Mensa empfinde ich als unmodernes heruntergekommenes Gebaude. Der
Beyer-Bau ist nicht zu sehen. Das Gebaude auf nordwestlicher Seite ist schén saniert
und hoch.

Der Beyer-Bau gefallt mir gut, da er ein altes Gebaude ist, das gut wieder zu
erkennen ist. Die Studentenwohnheim bieten mit ihrem modernen aussehen einen
guten Kontrast

Bis auf die Wohnheimhochhauser der HochschulstraRe, haben die eher dlteren
Gebdude eine herrschaftliche aber angenehme Grole. Sie wirken teils prunkvoll teils
vertraumt.

Eingliederung und Anpassung der Gesamtheit aller umliegenden Gebaude an die
vorherrschende Platzsituation, jedoch durch Bepflanzung Senkung des alltdglichen
Stresslevels.

Neue Mensa: gespannt was daraus wird; schade dass seit langem keine Nutzung
moglich ist. Platz vor dem HSZ: zu wenige Moglichkeiten sich niederzulassen (keine
Banke)

Gebaude sind weit weg vom Platz und haben wenig optischen Einfluss Das Gebadude
Fritz-Foerster-Platz 2 ist ganz hiibsch Neue Mensa als Dauerbaustelle die nie fertig
wird

Die historischen Uni-Gebadude rechts sind schon anzuschauen aber alles was nach
dem zweiten Weltkrieg entstanden ist, bleibt nicht im Kopf, grauer, klotzig und
fehlplatziert

Viele Nutzgebaude, aber eigentlich alle ganz angenehm anzuschauen. Lediglich die
neue Mensa ist durch den Umbau im Moment nicht so schon, aber das dndert sich ja
in Zukunft

Die hohen bunten Wohnheim-Hochhéauser gefallen mir, ebenso die alten Gebdude
aus der Jahrhundertwende. Aber die B170 an der ehem. Neuen Mensa ist hasslich -
so tiefergelegt.

Alte Mensa - wie der Name schon sagt: alt; Studentenwohnheime und HSZ: modern;
Potthoff-Bau: alte Fassade, aber an sich ein schénes, dem Platz offen zugewandtes
Gebdude

Neue Mensa: nie fertig werdene Baustelle, gibt dem Platz einen unruhigen Charakter
- weitere Gebaude der TU wirken vom Platz entriickt, da durch Rasenflache
abgetrennt

Studentenwohnheime nicht sehr ansehlich, Gebdude der IT-Firma sehr schon, Uni-
Gebadude bis auf Willersbau auch sehr schon. Baustelle Neue Mensa existiert gefihlt
schon immer.

Die Gebdude pragen den Platz nicht, da er durch die ausschweifenden
Verkehrsflachen sehr groRflachig ist, die Gebdaude meist in einiger Entfernung zum
Rand des Platzes stehen.



Ich laufe einfach durch den Platz, schauen die Passanten die vorbeilaufen und die
Autos die vorbeifahren. Die Studentenwohnheim ist ziemlich auffallig weil die sehr
hoch ist.

Ich finde die Mischung aus alten Gebauden (Saxonia und Uni-Bau Vis-a-Vis), neuer
Mensa und bald ganz neuem Carbongebaude gut. Schon ist, dass es trotzdem noch
viel griin gibt.

Sehr prominent zu sehen ist das nahe gelegene Studentenwohnheim in der
Hochschulstralle, durch die direkte und ungestorte Sichtbeziehung wirkt es an den
Campus "angeschlossen".

Neue Mensa wenig ansprechend. Alte Unigebaude sind altehrwiirdig und sehenswert
und unbedingt erhaltenswert. Studentenwohnheim und HSZ sind modern, aber
haben wenig "Charakter"

Sure sind zerstlickelt und vereinzelt und es wird kein Zusammenhang erkannt. Die
neue Mensa und das HSZ pragen den Platz. Die Ecke an der HochschulstralRe ist nicht
eingefasst

Der fehlende Baufortschritt bei der Sanierung der Neuen Mensa stort das
Gesamtkonzept (Stichwort Bauzaun) gibt dem Platz ein wenig Baustellenflair und ein
GEfuhl des Verfalls.

es fallen nur die Studenthochhauser auf die nicht direkt am Platz stehen sonder in
der Hochschulstr. der Rest ist unauffallig und wirkt nicht zum Teil durch Baume
verdeckt.

Die alte Mensa macht mich in ihrer Schlichtheit und aktuellen / offensichtlichen
Nichtnutzung immer etwa traurig. Die anderen Gebaude am Platz finde ich schén und
ausreichend.

Die historischen TU Gebaude sind schon anzusehen. Auch die Hochhauser sind nicht
hasslich. Anders sieht es mit der ehemaligen, neuen Mensa aus, die wahrlich kein
Hingucker ist.

Die Altbauten sowie die moderneren Hochhduser harmonieren gut, gerade da sie gut
erhalten werden. Nur die Mensa sticht etwas heraus, aber die wird ja zur Zeit bereits
umgebaut.

Fixpunkt ist flir mich das HSZ. Dieses in Verbindung mit ein alten Unigebauden +
Saxoniaunternehmens passt. Storend finde ich immer (auch wenn toll gestaltet) die
Wohnheime.

mir gefallen die alten Gebadude der TU an der siidwestlichen Seite; weniger schon
finde ich die Studentenwohnheime und die neue Mensa; ich finde die Gebdude eher
kalt und unschon

Die Gebaude stehen im Hintergrund. Der Beyer-Bau ist wirklich schén. Da solch eine
ansehnlich, verspielte Architektur der Vergangenheit angehort, wiirde ich es dabei
belassen...

Das Studentenwohnheim ist das Gebdude, was die groRte Wirkung auf dem Platz hat
--> Hochpunkt Die anderen sind eher zurlickgezogen und nicht direkt zu
sehen/erleben vom Platz.

Die Mensa BergstraRe muss dringend saniert werden. Sie sieht nicht besonders schén
aus. Der Potthoff-Bau und das Saxonia-Gebdude sind schon. Die
Studentenwohnheime sind wuchtig.

Ich finde es gut, dass viele Gebdude leicht versetzt nach hinten gebaut sind, wodurch
wenigstens noch ein wenig Platz fiir Griinflachen ist und die Hitze sich nicht noch
mehr staut.



Uberwiegend interessante, abwechslungsreiche Gebaude aus verschiedenen
Epochen. Empfindungen kommen auf diesem Platz aufgrund des starken Verkehrs
aber eher in Form von Stress auf.

die alten uni gebaude sind schon, die neue mensa ist ewig lang bereits eine baustelle
und sieht wie plattenbau aus. das studentenwohnheim wirkt sehr gigantisch im
vergleich zum rest

Neue Mensa gefallt mir besonders gut und soll auch Bestandteil des Platzes bleiben.
Sollte die Mensa jemals wieder er6ffnet werden, wird sie wieder einer der zentralen
Platze der TU.

Die anliegenden Studentenwohnheime gefallen mir sehr, da sie durch ihre Hohe auf
den Platz aufmerksam machen. Jedoch verliert er diese Wirkung durch das
vorliegende Infrastrukturnetz.

Zum einen sentimentale Geflihle (TU-Ho6rsalzentrum und Neue Mensa, Eckhaus
Bergstralle-Nirnberger Strafle), zum Teil Enttduschung Gber das unharmonische
Gesamterscheinungsbild des Platzes

nicht einladend/abgeschottet fur sich stehend die Griinfliche vor der Biomensa ist
ein griiner Fleck,der mir gut gefallt, weil er Schatten spendet und Farbe in die
Steinwiste bringt

Die Mensa muss endlich fertig werden! Ich freue mich schon auf das
Carbonbetonhaus Neues (WH in der Hochschulstral3e) passen sich gut in bestehendes
altes (u.a. Willersbau) gut ein

Heterogenes Bild aus Vor- und Nachkriegsbauten, sehr unterschiedliche
Gebdudehohen, aber sehr abwechslungsreiche Bebauung aus Solitarbauten,
Insbesondere Beyer-Bau, Studentenwohnheime

Die Neue Mensa ist ne Bauruine, das Saxonia-Systems Haus ist halt dort und die
Wohnheime machen einen recht modernen Eindruck. Die Unigebaude verschwinden
ja ohnehin hinter den Baumen.

Ich kenne die umstehenden Gebdude kaum oder weils nicht, welche einen wirklichen
Bezug zum Platz haben. Bekannt sind mir Neue Mensa, Potthoff-Bau, die Hochhauser
in der HochschulstraRe.

Mensabau ist nicht mehr schon. Die alteren Gebadude z.B. der Universitat gefallen mir
gut, da an dieser Stelle etwas zurlickgesetzt und mit etwas Griin davor, insgesamt
fehlt dort Griin.

Die Ecke zum Potthoff-Bau ist wohl die Schonste, durch das abgrenzende Griin und
die U-Boot Mensa dahinter. Die Ecke zu den Studentenwohnheimen bietet viel Platz,
jedoch leider ungenutzt.

Die Mensa als leerstehende Endlosbaustelle, die andere Seite des Campus einladend,
wenn die Baustelle am Beyer-Bau fertig ist, die Wohnheime Hochschulstralle ohne
nennenswerte Ausstrahlung

die anliegenden Gebaude riicken in meiner Betrachtung unterbewusst in den
Hintergrund, sind weder solitare Markierungsbauten noch bilden sie eine visuelle
oder raumliche harmonische Einheit

die Hochhauser und die Mensa nehme ich als nicht ansprechende Gebaude wahr; das
HSZ ist schon ganz gut, weil es eine andere / aufgelockerte Architektur hat und auch
etwas zurlickgesetzt ist

Gebadude stehen sehr weit vom Platz entfernt man hat nicht das Gefiihl sie geben
dem Platz eine Identitat. Markante Wohnheime wenn man Richtung Innenstadt
fahrt. Unigebdude kaum wahrnehmbar



Mensagebaude fallt auf; runtergekommen ansonsten gefallt mir das HSZ sehr gut
weil es sehr Modern wirkt und einen starken Eindruck hinterlasst wenn man in die
Stadt kommt von der Autobahn

Zum Teil alt und ungepflegt (Mensagebaude). Ansonsten stehen viele Gebdude nicht
direkt am Platz sondern ein Stilick im Hintergrund. Sie fallen nicht besonders auf,
weder positiv noch negaiv.

Gebadude nordlich des zellschen Weges sowie der Beyer-Bau wirken vom Platz
abgewandt. (Larmschutzgriinde?) HSZ liegt an der "Gruft" der Bergstralle, was den
Vorplatz ebenfalls ungemitlich macht

Beyer-Bau = Baustelle, viel Lirm Potthoff-Bau = U-Boot, viel Leben im Sommer, wenn
die Terrasse der Biomensa U-Boot besetzt ist. Ansonsten sehr schone Gebaude mit
Grinanlagen drumherum.

Als Einzelgebdude, die keinen Bezug zueinander haben. Gebadude wirken geschlossen,
z.T. abweisend. Gastronomienutzung der Neuen Mensa sollte nach deren Sanierung
einladender, sichtbarer sein.

Mir gefallt die bunte, offene Gestaltung der Studentenwohnheime, sowie der
Altbaucharme der Unigebaude. Lediglich die "Neue Mensa" stellt wahrend der
Bauphase einem optischen Schandfleck dar.

Sie werden (iberhaupt nicht wahrgenommen, da sie sich kaum zum Platz orientieren
und auch nicht liber diesen erschlossen werden. Die Entfernungen sind zu grof$ und
Sie sind nicht direkt am Platz

The Mensa is ugly, the Saxonia building is pleasant, the lecture hall isn't too bad, and
the other building is covered in scaffolding so it's hard to judge. Nothing else is really
on the plaza

die dlteren Gebaude gefallen mir besonders gut weil sie "was zu erzahlen" haben, ich
mag es aullerdem wie die Uni rundherum eingebunden ist. Die Wohnheime finde ich
etwas zu modern und dominant.

Die gebdude stehen irgendwie nicht ganz direkt auf dem Platz, die sind immer eine
Stiick weiter. Wenn es wirklich um Empfindung geht, ich werde sagen, die Gebaude
gibt man das nichts los Gefuhl.

Die neu errichteten Gebaude an der Niirnberger Strasser empfinde ich als grasslich.
Ebenso die Karge Mauer am TU-Gelande links auf der BergstraRe an der Haltestelle
Stadtauswarts.Das geht besser.

Internationales Gastehaus fallt auf, ist aufgrund der Sanierung aber nicht stérend,
Gebdude von Saxonia Systems ist sehr angenehm, Alte Mensa wird saniert -->
bestehende Gebdudesituation ist i.O.

Die Mensa ist besonders auffallig, weil sie seit vielen Jahren eine Baustelle ist und
sich negativ auf das Gesamtbild auswirkt. Das Chemiegebaude gefallt mir gut, da ich
die Backsteinfassade mag.

Die Altbauten lassen noch den Rundplatz erahnen, die DDR-Bauten und Brachen sind
dabei eher hinderlich. Die alte Mensa hat dafiir mit ihrer erhéhten Position und
Funktion eine gewisse Ausstrahlung.

Die Mensa nehme ich aufgrund der bestehenden Bauarbeiten sehr schlecht wahr. Die
Unterschiedlichkeit der Gebdude gefallt mir sehr gut, allerdings wird diese nicht
durch den Platz zusammengefiigt.

Es sind Geb&dude - nicht mehr und nicht weniger. Eine Uberhéhung des
Attraktivitatsanspruches hat negative Folgen fiir die Verkehrseffizienz, damit auch u.
a. auf die Umweltbelastung und Unfallgefahr



Die Neue Mensa ware angenehm, wenn sie nicht sehr lange eine Baugeldnde ist. Der
Fritz-Foerster-Bau ist recht angenehm, da er mit seiner AuRenfasade einen schénen
Eindruck der Universitat erweckt.

der Beyer-Bau ist neben dem Gebaude auf der Nord-West-Seite, das einzige, was
dem Platz ein bisschen "Fassung" gibt. Die sanierten Wohnheime sind nicht schlecht,
gehoren aber nicht wirklich zum Platz

neue Mensa - unwohl BergstraRe hochzu - HSZ und Chemie - wohlbefinden -
Gebadude haben einen eher einladenden Charakter unterhalb - keine Empfindung ..
fir mich nicht relevant - Studentenwohnheim

historische, bedeutende Gebaude auf der einen Seite (Potthoff, HSZ, Neue Mensa),
auf der anderen Seite eher unbedeutend (Wohnheime, t-Systems) insgesamt die
Nordseite eher stiefmutterlich behandelt

Die Historischen Gebdude der TU gefallen mir besonders gut, da sie viele schone
architektonische Elemente haben. Die Neue Mensa wirkt bisher mit ihrer Fassade
eher unscheinbar, langweilig und grau.

Das Saxonia Gebaude ist denkmaltechnisch schon, die neue Mensa "lottert" seit
Jahren vor sich hin, die empfinde ich als ausgestorben, verwahrlost, das HSZ nehme
ich als pulsierendes Studentenleben wahr

Die westliche Seite ist mit seiner noch erkennbaren Rundstruktur und die drei
imposanten Kopfbauten sowie den Baumen attraktiver als die offene (keine
Platzrundung mehr, keine Eckbauten) 6stliche Seite

Alle Gebdude konnten im Zusammenspiel ein tolles Ensemble ergeben. Derzeit sind
die nicht genutzen Gebdude (Neue Mensa) eine klaffende Liicke fir den Eindruck. Es
braucht dringend mher Nutzungsvielfalt.

HSZ, BEY, POT klassische Universitatsgebaude - gemischt alt mit neu. Wohnheim-
Aussenfarben verblenden sich meistens wunderbar mit dem Himmel und stéren
kaum (BergstralRe abwarts Richtung Stadt blickend).

Eine Fassung des Platzes ist durch die Abstandsflachen der Gebaude nur bedingt
vorhanden. Es besteht eher der Eindruck einer ungerahmten Freiflache. Die Gebadude
reagieren nicht auf die Platzsituation.

Die Studentenwohnheime sind optisch gut saniert. Die Altbauten treten deutlich
zuriick, fallen im Platz-Eindruck kaum auf, der TU-Neubau ist wie viele andere
Neubauten: quadratisch, praktisch, langweilig.

Ewige Baustellen, neue Mensa und Bayerbau. Die Neue Mensa tragt aber in ihrer
Position generell sehr schon zum Bild bei (wére sie renoviert). An die Wolkenkratzer
(Studierendenheime) hat man sich gewdhnt.

Die Wohnheime in der HochulstraRe stellen einen schonen markanten Punkt dar. Die
Sanierung der neuen Mensa kdnnte energischer Voran getrieben, da diese am
aktuellen zustand nicht wirklich schén aussieht.

Ich mag das historischen Gebdude neben HSZ (in Sanierung) weil es steht dort als
eine Vernetzung zu den Gebaude in unterschiedlichen Baujahre. Die Verbindung zu
unterschiedlichen Zeiten sind echt attraktiv.

Ich finde es gut, dass die meisten Gebdude (Wohnheime, Mensa, Beyer-Bau) etwas
vom StralRenrand zuriickgesetzt sind. Wiirden Sie weiter auf dem Platz stehen,
wirden die Verkehrsflachen noch erschlagender wirken

Die Neue Mensa finde ich fiir diesen Standort baulich ungeeignet, da die bauliche
Hohe zu gering ist. Gut gefallt mit der Beyer-Bau, da er sich gut an den Platz anfiigt.
Die Studentenwohnheime sind in Ordnung.



An sich sind es sehr moderne Gebaude und wirken ansprechend. Dennoch ist es eine
Betonwiiste (bis auf die Altbauten). Die groRe Mensa hatte mal Charm und jetzt ist es
nur traurig, sollte aber erhalten werden.

Mir gefallen die Studentenwohnheime nicht, da sie nicht besonders attraktiv
aussehen, es entsteht das Geflihl als ware man am Stadtrand. Andererseits gehéren
sie zur TU und man kann sie sich nicht wegdenken.

Neue Mensa - Schlechte Erinnerung an DDR. BEY - kénnte hiibsch sein, wird
hoffentlich nicht totsaniert. POT - unbrauchbarer alter Audimax, gute und schone
Mensa. Saxonia Systems - kdnnte man was draus machen.

Ich finde die Gebdude sehr schon. Die Studentenwohnheime sind bunt und strahlen
Lebensfreude aus. Lediglich die Fakultat vor der die Schienen und komischen Stangen
sind, wirkt sehr dister, durch den alten Putz.

Besonders schade finde ich die dauerhafte Nicht-Nutzung der Neuen Mensa sowie ihr
Erscheinungsbild (zugestellt, bewachsen, ungepflegt) Gut gefallt mir der Blick auf die
Wohnheime, welche Modernitat ausstrahlen.

Die Gebaude fallen mir nicht groRartig auf. Die meisten wiirde ich als eher unauffallig
bezeichnen, die Studentenwohnheime sind nicht so schon, aber stehen auch weit
genug weg vom Platz als dass sie einengen wiirden.

Neue Mensa und Willersbau sind schrecklich eintonige, graue DDR-Relikte, die
baulich der Uni nicht gerade gut zu Gesicht stehen. Der Blick auf das moderne HSZ &
den Chemie-Neubau finde ich hingegen deutlich besser.

Die Uni- Gebadude sind sehr gut eingebettet, ebenso die Hochhduser, welche sehr gut
saniert/gestaltet wurden. Einzig das ehemalige Blrgerbiro braucht wieder Leben.
Aber von der Gestaltung/ das Gebaude selbst ist toll

Neue Mensa und Beyer-Bau - wahrnehmbare "typische" Beispiele fiir Bauverzug der
offentlichen Hand, sehr argerlich, da seit gefiihlt 5 Jahren dort "Bauausstellung"
betrieben wird (ey guck mal, so sieht ne Baustelle aus)

Eine sehr interessante Mischung als unterschiedlichsten Epochen. Der direkte Platz
sollte nicht weiter zugebaut werden, nachdem das neue TU-Carbon-Gebaude (?)
entstanden ist, insbesondere nicht mit zu hohen Gebauden.

HSZ gefallt mir gut, weil es zweckmalig ist und neutral aussieht. Die Neue Mensa
liegt ja nun schon sehr lange brach, da kdnnte mal was passieren. Die
Studentenwohnheime sind farblich aber dennoch schlicht gestaltet.

Campusgebaude und saxonia fligen sich gut ins Stadtbild ein. Die Zeltmensa sollte
irgendwann wieder in die sanierungsbeduerftige Mensa einziehen. Evtl diese
designtechnisch modernisieren. Studentenwohnhauser sind I. O.

Ich frage mich, warum die Mensa nicht endlich renoviert wird, es sieht aus als wiirde
man sie verwahrlosen lassen. Es ist schon, dass nicht jede Ecke mit einem grof3en
Klotzgebaude vollbebaut ist. Man kann weit schauen.

Den Potthoff-Bau und das Platzpragende Gebdude der neuen Mensa empfinde ich als
abstolRend, ungepflegt und grau. Einzig das Gebaude an der Nordwestecke macht
einen gepflegten Eindruck und wertet den Eindruck minimal auf

Die Bebauung rund um den Platz ist sehr heterogen und verstarkt das unruhige Bild
des Platzes. Die Villa und der Beyer-Bau sind gute begrenzende Bauten. Die Liicke am
Beyer-Bau sollte unbedingt geschlossen werden, damit

Beyer-Bau: historisches Gebaude, sehr passend zum Fritz-Foerster-Platz; Potthoff-
Bau: AuRRenfassade hasslich, eher unpassend; Fritz-Foerster-Platz 2: modernes
Blirogebaude, interessanter Kontrast zum Campus der TU Dresden



Ich bin traurig, dass die neue Mensa seit meinem Studienbeginn 2014 geschlossen ist.
Besonders die Bierstube, die 2015 ihre Tiren schloss, hatte viel Tradition und war ein
Treffpunkt von Studierenden und Professorinnen.

Optisch gefallen mir der Neubau im Norden (10 Stéckiges Hochhaus) und die Neue
Mensa der TU (Plattenbau im Stid-Osten) iberhaupt nicht. Gebdude im Stiel des
Beyer-Bau oder des Gebdudes im Nord-Westen wiirden besser passen.

HSZ -> zentrales UNIgebdude -> keine Architektonische Meisterleistung, aber nicht
total schlimm alte Gebdude der Uni sehr schon, Wohnhochhduser mindern das
Stadtbild, sind wohl aber notwendig Neue Mensa ... sehr leer

Die Mauer zu den Studentenwohnheimen Hochschulstrafe mag ich. Ansonsten sind
die Gebaude nicht besonders schon. Ansonsten verbinde ich noch einige
Erinnerungen mit dem Gebadude der neuen Mensa und der damaligen Bierstube.

die Neubauten hinter der Haltestelle der 3 in Richtung Stadtauswarts sind gesichtlos
und langweilig. Die Sanirung des Hochhauses hinter der Haltestelle der 8 hingegen ist
gelungen die Altbauten sind schén Saniert worden.

Ich gehe dort nur noch selten vorbei. Gehen frist dort auch sehr viel Zeit. An dem
Platz ist ja nichts mehr, was das Ziel fiir mich ware. An den Ampelibergiangen mochte
ich die wechselnde Blumenbepflanzung lobend erwahnen.

Mensa - lange nicht mehr drin gewesen Audimax - hiibsch und offen; grole Baume,
weiter, luftiger Platz davor Potthoff-Bau - etwas zuriickgesetzt- ok
Studentenwohnheime - passen ins Gesamtbild, recht urbaner Eindruck

Die Neue Menser und das HSZ sind etwas abgekapselt vom OPNV, die Alten Gebiude
stehen abseits der Haltestellen, der Kreuzung und somit kaum Bindung an die
Haltestellen. Die grol3e leere Kreuzung dominiert das Areal vollig.

Mensa ist im Bau und wir dann im neuen Glanz erscheinen. Willers-Bau ist eben ein
historisches Gebaude. Beyer-Bau und Horsaalzentrum in unmittelbarer Umgebung
sehr reprasentativ. arbon Gebdude als Leuchtturmprojekt

Gebadude so stark im Hintergrund, dass ich sie so gut wie gar nicht wahrnehme
spontan fallt mir die Neue Mensa ein, die ja aber seit Jahren geschlossen ist und
deswegen aktuell (leider) keine Rolle in meinem Leben spielt

Das Eckhaus auf Seiten des Zeltschldsschens hat am meisten die Wirkung eines
"Platzes". Der Beyer-Bau versteckt sich zusehr in Bdumen um ihn fiir mich als Teil des
Platzes zu sehen. Ahnlich ist es auch mit dem Potthoff-Bau.

Die Wohnheime sind ganz nett saniert worden. Bei der Mensa bleibt abzuwarten, wie
diese nach der Sanierung sein wird. Der Platz wiirde aber gut ein noch groRReres
Gebdude drumherum vertragen, da alles weit auseinander steht.

Sie sind vor allem funktional, die Studentenwohnheime sind natiirlich praktisch, aber
wegen des Larms wiirde ich dort nicht Leben wollen. Aber an sich verbinde ich mit
denm Gebauden vor allem die TU und damit etwas Positives

Die Hochhéduser der HochschulstralRe sind entwas erschlagend. Die Villa an der
Kreuzung Bergstr./Niirnberger Str. ist sehr schon und gefallt, weil es nicht so
erschlagend und trist ist. Die neue Mensa ist kein schoner Anblick.

Die Universitatsgebadude sind schon, die neue Mensa sollte dringend fertig werden,
da sonst eine Ecke des Plates fehlt. Es ware schon wenn der Zugang zur Mensa zum
Platz hin offen gestaltet wiirde, um optisch Raum zu schaffen.

Ich finde die Gebaude im wesentlichen fiir sich alle sehr passend und interessant
jedes fir sich. AuRer, die Mensa, an der gerade Bauarbeiten stattfinden, finde ich
asthetisch etwas befremdlich. Das dndert sich ja aber gerade.



die zukilinftige Mensa gefallt mir nicht, weil die Platte aktuell hasslich und grau
aussieht; an den Wohnheimen gefallt mir, dass sie relativ weit von der StraRe
entfernt stehen und gentigend geflihlten Raum zur Bewegung lassen

Alte Mensa: Schade, dass die schon so lange zu ist. War immer ein toller zentraler
Anlaufpunkt am Campus. Studentenwohnheime/Géastehaus: gehért dahin als
Reminiszenz an die 70er. Muss nervig sein, dort zu wohnen (StraBenlarm)

Teilweise fehlt zwischen den Gebduden der Zusammenhang (Hochhauser,
Einfamilienhduser, unigebdude) Die alteren Unigebaude wie zb der Beyer-Bau
gefallen mir sehr gut, diese sind grof$ aber nicht zu grol} (wie zb die Hochhauser)
Fallen kaum auf. Die neue Mensa steht schon seit Jahren leer. Wiirde hier renoviert
werden und die Anlage gepflegt werden, sehe der Teil viel schéner aus. Die restlichen
Gebadude sehen sehr schon aus, kommen aber nicht zu Geltung.

Durch die zwischenzeitliche Stilllegung der neuen Mensa fehlt dem Platz eine
wichtige Komponente: Sie lud nicht nur Studenten zum verweilen ein, sondern bot
mit einem Geldautomaten und der Bierstube auch Passanten einen Mehrwert.
Insbesondere die neuen, schmucklosen Geb3dude mit ihren eintonigen Fassaden
lassen den Platz kalt und unnahbar wirken. Altere Gebdude (Bauzeit vor dem zweiten
Weltkrieg) erzahlen eine Geschichte und beeinflussen den Platz positiv.

An dieser Kreuzung findet man Gebaude aus verschiedenen Zeiten... Plattenbau,
Altbau, Neubau ... In den letzten Jahren wurden diese durch Sanierungsmalinahmen
sichtbar aufgewertet. Das Gesamtbild ist flir mich durchaus ansprechend.

ewige Baustellen an der neuen Mensa und des Beyer-Baus ohne jemals fertig zu
werden, geflhlter Abstand der Gebaude zum Platz da kein gestalteter Zugang,
Standort ist eher einfach "passiert" als dass es geplant und zummanenhéngend ist
Auf dem Platz stehen ja keine. Die seit Jahren kaum angeriihrte Neue Mensa fillt als
optischer "Schandfleck" leider sehr aus dem Rahmen. Beyer-Bau sehr schon. Dieser
graucht aber seine Baume, die nicht noch mit gefallt werden sollten.

Das historische Geb&dude an der Nordwestecke ist flir mich das einzige mich Charme.
Der Rest sind grof3e, kalte und funktionale Schuhkartons. Das alter Haus an der
Stdwestecke ist zu weit zurlick gesetzt um optisch wahrgenommen zu werden.

Der Potthoff-Bau ist durch die groBen Fenster des POT81 sehr offen und einladend
zum Platz, aber kann durch die stark befahrene Stral3e sein Potential nicht gut
nutzen. Das Blrogebaude auf der anderen Seite wirkt leider wenig einladend.
Mensa: Dringend Sanierungsbediirftig Uni-Gebaude, Zellescher Weg, landwartig: Eine
Fassadenerneuerung mit farbiger Gestaltung wiirde die "Mauer-Situation"
auflockern. Eckgebdude BergstralRe/Nurnberger Str. : Optisch sehr gute Sanierung
Es findet ein Aufeinandertreffen von alter und moderner Bebauung statt; das finde
ich gut; im Prinzip fast nur Universiatsgebaude, dadurch wahrscheinlich nur wenig
Anlass fiur Personen, die nicht der TU angehdren, sich dort aufzuhalten
Studentenwohnheim ist schdn bunt und ich habe schéne Erinnerungen an
Grillabende am Basketballplatz; Mensa war meine Lieblingsmensa --> schade, dass
sie nicht mehr genutzt werden kann; auch die anderen Gebaude erinnern mich an
Unizeiten

vor allem die alte Bausubstanz gefallt mir, sie spiegelt die Identitat der Stadt wieder
(z.B. Gerhart-Potthoff-Bau). Grau, trist und auch heruntergekommen sind meine
Gedanken zu dem Gebaude gegeniliber vom HSZ, mit Blick (iber die Bergtrale



die Gebdude sind m.E. eher weiter entfernt vom Platz selbst (Saxonia Systems, HSZ,
Beyer-Bau, Potthoff-Bau und Neue Mensa) - das gerade im Bau befindliche Gebaude
aus Textilbeton (?) ist auch nicht so hoch, dass es auffallen kénnte

Horsaalzentrum, mensa, das alte TU Gebaude und die alte Villa gegeniiber sind ein
interessanter Mix und passen zu Dresden. Die Unterschiedlichkeit ist naturlich fir
Stadtplanung eine echte Herausforderung um daraus einen Platz zu formen.

Das Horsaalzentrum hat einen schénen Eingangsbereich, die Treppen eignen sich
zum sitzen. Viele Platz fur die Fahrrder bei fast allen Bauten mit eingeplant. Nur
wenig kreative Nutzung der Platze vor dem Gebaude, meist nur Full und Radwege.
Gebdude haben ein von auRen nicht sichtbares Innenleben, Architektonisch sehr
heterogen (Ziegelstein des Beyer-Baus, Bauhausstil des Potthoff-Baus, Stadtvilla
gegeniber Potthoff, WBS70 Wohnblocks und Neue Mensa, Neuer Pragmatismus des
HSZ)

Alte Mensa: Gefihl der Stagnation (nichts geht voran) Studentenwohnheim:
Anonymitat der Fassade Die Architektur des HSZ gefallt mir gut. Das HSZ nimmt fir
mich eine Vorbildrolle hinsichtlich der Gestaltung des Platzes und Umgebung ein.
Die Neue Mensa konnte mal wieder in Betrieb gehen, ich empfinde die neue Mensa
Architektonisch gesehen nicht als toll. Der Beyer-Bau der Uni geféllt wegen der
Klinkeroptik sehr, aber auch das Gebdude der Zeiss Software ist nicht hasslich.
Traurigkeit (neue Mensa auler Dienst, Bierstube fehlt sehr), neugierig Unbehagen
(ehemaliges Stasigebaude), schone Erinnerungen an meine Uni-Zeit beim Anblick des
Potthoff- oder Beyer-Baus, Stress als Autofahrer aufgrund der Kreuzungssituation
Neue Mensa: Absolut ikonisch, wird zum Gliick endlich saniert, pragt den Platz
Potthoff-Bau: Etwas versteckt Studiwohnheime: Modern, pragt Bild einer modernen
Stadt Das neue TU-Carbonbetonhaus kann hier die Verbidung zur Zukunft herstellen
Man geht oder fahrt halt mal vorbei, man kennst doch eigentlich. Sich naher damit zu
beschaftigen, ehrlich gesagt kdme man Stand der Dinge nicht auf die Idee. Der
Husten auf der Prager Stralle und am Altmarkt macht mehr Kopfzerbrechen.

die Weingen schonen Grinderzeit-Gebaude bzw. Backsteine-Gebdaude kommen
kaum zur Geltung, es dominieren die eher als abweisend/héasslich empfundenen
Studentenwohnheime und die Neue Mensa, welche eher "bedrohlich" Gber dem
Ganzen zu schweben scheint.

Kontrastreiche Gebdudetypologien (Neue Mensa, HSZ, historischer Beyer-Bau),
weitesgehend keine besonderen Empfindungen, keinen besonderen Bezug auller zur
alten, nicht mehr existierenden Bierstube an der ehemaligen Neuen Mensa, welche
dem Ort fehlt

Beyer-Bau und Potthoff-Bau geben einen universitaren Charakter, das gefallt mir. Die
Wohnheime HochschulstraBe erwecken einen modernen Eindruck in mir. Ein wenig
stort die Neue Mensa, da sie ohne Nutzen ist und ein trostloser Klotz in der
Landschaft.

Die neue Mensa muB endlich wieder ihrem urspriinglichen Zweck zugefiihrt und
fertiggestellt werden, damit tausende Studenten und Mitarbeiter dort essen kdnnen
bzw. Veranstaltungen besuchen. Mit dem Gebaude verbinden mich viele schéne alte
Erinnerungen.

das Gastehaus verstromt einen gewissen Zone-Charme. Bitte nicht falsch verstehen,
einzeln stehend mag ich die Teile, habe selbst 1,5 Jahre in einem gelebt und es
gemocht. Mensa, Audimax und Beyer-Bau sind aus meiner Studentenzeit nostalgisch
belegt.



Neue Mensa und Studierendenwohnheime: super! Urban! Besonders die Farben!
Was fehlt: evtl. ein architektonisch herausragender Solitdarbau des 21. Jh., z.B. Ein
Wissenschaftsgebaude dhnlich auffallend, wie der nach 1990 geplante Stella- Bau
beim Zwinger.

Zu den Gebauden habe ich keine besonderen Empfindungen. Das Hochhaus fligt sich
meiner Meinung nach gut ein, da es von Griinflaiche und einem Sportplatz umgeben
ist. Aullerdem kann die Vielzahl der Studierenden, die in dem Wohnhaus leben, den
Platz beleben.

Sehr unterschiedliche Gebaude, was nicht grundsatzlich schlecht ist. Die Mensa muss
einfach mal fertig werden, der Turnhallen-Charme ist allerdings nicht besonders
attraktiv. Das Carbonbeton-Gebaude wird sehr modern. Zeitschichten-Vielfalt als
Qualitat?

Die Neue Mensa halte ich fir ein wichtiges Zeitzeugnis. Der Potthoff-Bau wiederum
ist vielleicht nicht besonders «schén» im klassischen Sinn, aber doch Teil einer
bestimmten, durchaus markanten Architektur seiner Zeit, die innerhalb der TUD nicht
selten ist.

Die Gebaude stehen fast alle weit weg vom Platz und hinter Bdiumen, sodass sie
gefihlt nicht zum Platz gehoren. Einzig das Eckhaus liegt direkt am Platz und wirkt ein
wenig einsam. Die Weite, die durch den Abstand der Gebaude entsteht, empfinde ich
angenehm.

beachte ich kaum, obwohl die Universitatsgebdaude (Potthoff-Bau, Beyer-Bau...) ganz
hibsch sind. Die neue Mensa sollte anders gestaltet sein und nattrlich die Bierstube
enthalten. Die Hochh&user finde ich nicht schon, aber daran lasst sich wohl nichts
andern

Als Gesamtbild nicht besonders dsthetisch. Die Gebdude passen aufgrund der
komplett unterschiedlichen Stilrichtungen nicht zusammen und ergeben dahaer auch
kein stimmiges Gesamtbild eines Platzes. Insbesondere die Neue Mensa ist als
Gebadude sehr unattraktiv.

Aus meiner Studienzeit bekannte Gebdude (TU-Mensa) und Horsaalgebaude
Hettnerstralle (Fak. F.-List) nehme ich wahr (wobei das Gebdude HettnerstralRe
platzbildend ist die TU-Mensa dagegen nicht). Alles andere empfinde ich als nicht
platzbildend 7 zum Platz gehorend.

Ich mag die Gebaude hier, weil viele Baustile zusammenkommen. Die Wohnheime
sind Recht modern und auch schon, die neue Mensa ist zwar nicht so schon von der
Fassade her, aber das war eben Mal cool. Der Beyer-Bau hat seinen ganz eigenen
Charme und gefallt mir sehr.

Es ist schon das man anhand der Gebaude sieht wo man sich befindet
(Studentenviertel). Ich finde es gut das alte und neue Gebaude zu sehen sind und gut
miteinander harmonieren. Das Zelt der Kantine finde ich personlich nicht sehr schon.
Es stort die Gesamtheit.

als weit weg vom Platz. wenig Bedeutung fiir die meisten Menschen, die den Platz
Uberqueren (Durchfahrt auf der B170 bzw. auf dem Zelleschen Weg). Fiir die
Studierenden der TU haben wahrscheinlich die Gebdude auf der Siidseite eine
Bedeutung als Aullengrenze des Campus.

Studentenwohnheime wirken teils wie graue Monoliten. Neue Mensa ist seit Jahren
Bauruine ohne erkennbaren Fortschritt. Imposanter Klinker-Bau der Uni wirkt
versteckt. Das Saxonia Systems Blirogebdude wirkt verloren - wertiger Blockrand zum
Nurnberger Platz ware schon.



die wenigsten Gebaude sind zum Platz hin ge6ffnet und werden daher ganz
wahrgenommen. Die Alte Mensa ist in Verbindung mit der umliegenden
Landschaftsgestaltung das architektonische Highlight und muss unbedingt asap
wiedereroffnet und zum Platz hin gedffnet werden.

die Hochhauser sind mit ihren Fassaden sehr imposant und sehen je nach
Witterungslage anders gut aus die alten Klinkerfassaden der Unigebdude wirken sehr
passend als urspriingliche Bebauung gemeinsam mit dem vorhandenen Griin dort die
Mensa sollte so erhalten werden

"Neue" Mensa: sympathisch, aber was wird hier passieren? HSZ: grundsatzlich ein
angenehmes Gebaude. Die dlteren TU-Geb&dude haben Potential, sind aber nicht alle
in gutem Zustand. die Empfindungen werde von der Schneisensituation aufgesogen,
d.h. vom Autoverkehr.

Jedes Gebdude (Mensa, Wohnheime, HSZ, Beyer-Bau, Carl-Zeiss Digital Innovation)
entstammt weitgehend einer anderen Epoche und macht den Platz sehr heterogen.
Die Gebaude bringe ich immer mit der Universitat und Bildung, aber auch einer
gewachsenen Stadt in Verbindung.

die Mensa, olles aber vertrautes Gebaude, schafft trotz seiner Hasslichkeit Vertrauen,
da in vielen Stadten gleich (Bierstube links, lol) Unverstandnis warum man jahrelang
in Zelten essen muss. Typisch....wieder ein groRes Bauprojekt was keiner auf die
Reihe kriegt

The Saxonia building is pleasant. The lecture hall across from it is OK, and I'll want to
see the building south of that without scaffolding on it. The Mensa is ugly and doesn't
relate to the intersection, and the northeast corner is pleasantly green but not
memorable.

Der Beyer-Bau ist wirklich schick mit dem roten Backstein und auch das HSZ fallt auf.
Die Neue Mensa auf der gegenliberliegenden Seite macht dagegen momentan einen
sehr trostlosen Eindruck. Auch die Wohnhaustiirme sind sehr auffallig und mir
gefallen die farbenfrohen Fassaden.

Die Studentenwohnheime sind fir dltere Studenten vorgesehen, womit mir der Platz
zu Beginn des Studiums dort versagt wurde. Das HSZ ist besonders schon, weil es
eine moderne Ausstrahlung hat. Die Neue Mensa ist besonders hasslich, da sie noch
immer nicht ausgebaut wurde.

Die Gebaude sind an sich in Ordnung. Die Hochhauser schwinden gut weg, da sie
bergab stehen. Es ware schon, wenn die Neue Mensa einen neuen Anstrich bekommt
und besonders auch neue Raume fir ein informelles Miteinander (AuRensitzbereiche
mit Schatten, BiergartenmaRiges, etc.).

Es sind sehr unterschiedliche Baustile, das neue Blrogebdude passt sehr gut dahin,
die Ecke von Thalia wirkt dagegen eher schmuddelig. Die Bahnschiene bzw. Lockrader
auf der Wiese vor der TU hat man satt gesehen und auch das dazugehorige Gebaude
hatte mal eine Aufhiibschung nétig.

Das HSZ gefillt besonders gut, ansonsten eher wenig zusammengehorige, graue
Gebdude mit frappierender Abwesenheit jeder Einladung zum ldangeren Aufenthalt.
Negativbeispiel Neue Mensa: Grauer Betonklotz ohne ansehnliches Griin, der auf
einem Hiigel thront und alles unter sich begrabt

Die sog. "neue Mensa" ist ein Armutszeugnis fir die sog. Exzellenzuniversitat, die LHD
und das fur den Betrieb verantwortliche Studentenwerk. Weitere Gebdude (HSZ, der
aktuell in der Sanierung befindliche Beyer-Bau sowie u.a. die Wohnheime) passen
optisch zum Charakter des Campus.



Positive Wahrnehmung. Der Umbau der Wohnheime ist gelungen, die Mensa staffelt
sich zurlick, der Beyer-Bau und der Bau gegeniiber der Nirnbergerstr. ist
altehrwiirdig. Allen Bauten gemeinsam - Sie liegen nicht am FFP und sind somit fir
die platzraumliche Wahrnehmung nicht definierend.

Gebdude von Saxonia Systems bzw. Zeiss dominiert den Platz, wirkt fir ein
Blirogebaude recht freundlich. Beyer-Bau ist sehr interessant, wegen
Backsteinarchitektur und Observatorium Potthoff-Bau, Studentenwohnheim und
Neue Mensa sind eher funktional und nicht besonders attraktiv

Die verschiedenen Gebdaudehdhen und deren unterschiedliche Nahbeziehungen
lassen den Platz wenig einladend wirken, mehr als Durchfahrtsraum. Internationales
Gastehaus wirkt zu groB3, einschiichternd.Gut gefallt mir die angedeutete
Gebaduderundung Fritz-Foerster-Platz 2 und Beyer-Bau.

Die im Sozialismus gebauten Gebaude finde ich besonders gut gelungen, vorallem
ihre Kleinzelligkeit mit zur Stralle zugewanden Fassaden und spektakuldrer Tristheit.
Wichtig ist auch, daB keine schattenspendenden Baume vorhanden sind. Diesen
blrgerlichen Mist wollen wir Dresdner nicht.

Die Wohntilirme gefallen mir sehr gut. Die Struktur der Fassaden schafft ein
aufbrechen der quadrischen Struktur der Ursprungshauser. Die Neue Mensa wirkt
verlassen, und ich wiirde mich freuen, wenn sie wieder er6ffnet wird. Bis das
geschieht ist es ja wohl nur noch eine Frage der Zeit.

Zum einen dominieren die Studentenwohnheime mit ihrer GréRe den Platz und zum
anderen pragt die Neue Mensa das Bild des Platzes sehr, wodurch er noch trister als
ohnehin schon aussieht . Die Gebaude auf der Seite des Campus dagegen sind sehr
schon, weil sie nicht so monoton aussehen .

Schicker Altbau in dem Saxiona Systems bzw Zeiss ihr Biiro hat. Dahinter leider nix
mehr nur hassliche Parkplatze. Richtung HSZ gefallen mir die Baume und der Blick auf
die Uni. Ansonsten nehm ich auf diesem Platz keine Gebdaude wahr. Fiihlt sich alles
sehr nach Autobahnkreuz an.

Sie sind alle sehr weit weg. Wegen der Weitldufigkeit und des Verkehrsstresses habe
ich sie noch nie sonderlich wahrgenommen. Ausser vielleicht die Mensa, wenn ich
Hunger habe- Da frage ich mich immer warum an so prominenter Stelle ein Flach-Bau
steht. Ist ja rein finanziell ein Unding.

Der Beyer-Bau ist ein sehr schones Gedude und dominiert den Platz in vorteilhafter
Weise. Die Neue Mensa bildet einen interessanten architektonischen Kontrast dazu.
Am Zelleschen Weg gegeniiber befindet sich momentan eine Baustelle, das dortige
Gebdude wird sich hoffentlich gut einfligen.

Saxonia-System-Hauptsitz dominiert den Platz nach seiner Sanierung, das ist eine
wichtige Landmarke an diesem Platz, die Mensa wird nach der Sanierung ein schénes
Gegengewicht bilden, konnte aber mit deutlich mehr Farbe fir die Vielgestaltigkeit
der Universitat an diesem Eingangstor stehen.

viele unterschiedliche Gebaude, sowohl modern als auch historisch. Schade, dass die
Neue Mensa nicht benutzbar ist und dort einen toten unschénen Winkel darstellt.
Der Beyer-Bau ist der besonder Blickfang des Platzes, den Turm sieht man schon
lange wenn mann den Zelleschen Weg entlang lauft

neutral - auf der einen Seite die Gebaude der Uni, dann die Wohnheime und der Rest
ist halt da. Der Fokus liegt bei mir so gut wie nie auf den Gebauden, sondern beim
StralRenverkehr, den Ampeln, nicht iberfahren zu werden und gedanklich bin ich
meistens schon bei der nachsten Veranstaltung



Neue Mensa als standige Baustelle, immer ein Dorn im Auge - Wohnheime
HochschulstralRe schon anzusehen, allerdings mit dem Kindergarten im sidlichen Teil
nicht direkt vom Platz zu erreichen - Beyer-Bau als reprasentatives Gebadude leider
nicht erkennbar, schade um die schén Architektur

Vorhandene Solitar-Bebauung entsprecht dem Charakter der Slidvorstadt sowie der
Campus-Universitat. Angenehme Durchmischung von Flachbauten (Mensa),
Hochhausern (WHH17-Wohnheime), Griinderzeitbauten (Fritz-Foerster-Pl. 2) mit
Grunflachen statt innerstadtischer Blockrand-Fassaden-Einerlei.

Neue Mensa: Schones Zeitdokument aus der Baugeschichte der TUD, leider
vernachldssigt. HSZ: schoner Bau, StraRe davor macht das Ensemble kleinteilig und
zerkllftet. Saxonia Systems: schon renoviert, leider ein Solitar.
Studentenwohnheime: coole Gebdude. Andere Unigebaude hinter griin versteckt.
Ich finde die Gebdude geben einen guten Einblick in die Vielfalt der Stadt. So findet
man dltere Gebdude (z. B. Neue Mensa und den Sitz der Firma Zeiss), as auch die
renovierten Wohnheime umd das Horsaal-Zentrum. Somit finden unterschiedliche
Personengruppen und Zeiten an einem Platz zusammen.

Die neue Mensa ist vom Platz gesehen unscheinbar/nicht zu erkennen. Die
Universitatsgebaude (Potthoff, etc.) sind eigentlich ganz schon, aber auch kaum
ersichtlich. Die Wohnheime sind, nun ja, anonyme Wolkenkratzer. Einzig das
Gebdude am vierten Eck ist hiibsch und wird auch wahrgenommen.

Das Mensagebaude sollte im Zusammenhang mit einer Begriinung aufgewertet
werden/saniert werden. Das alte Postgebaude ist architektonisch sehr ansprechend
und eine Nutzung als Biroflache sinnvoll (Parkplatzproblem miisste entsprechend
gelost werden). Studentenwohnheim ist passend saniert worden.

Die vier Ecken des Platzes sind kein einheitliches Baugefiige, was so auch nicht
unbedingt notwendig ist und vielleicht eher zur Monotonie beitragen wiirden, aber
Sie sollten durch Wiedererkennungsmerkmale besser verbunden sein (gleiche
Farben, Symbolik, gleiche kleinere bauliche Charakteristika).

Das Horsaalzentrum finde ich als solches gelungen. Durch die grof3e Glasfassade wird
gut der Eindruck eines 6ffentlichen Raums vermittelt. Der GrofSteil der Gebaude,, die
am Zelleschen-Weg liegen vermittelt einen eher tristen Eindruck. Besonders das
Gebdude gegenliber des HSZ fillt hier negativ auf.

Gute und schlechte, da sich in der Vergangenheit (DDR, BRD) dort z. T. sehr
unterschiedliche Institutionen und Behérden befunden haben. Der Beyer-Bau gefallt
mir sehr gut, da architektonisch sehr interessant, eines der ersten TU-Gebaude (als
Portal zur Hochschule geplant), Observatorium sichtbar.

Die meisten Gebaude sind von der Uni. Fritz-Foerster-Platz ist als ein Teil der Campus
fiir mich. Das Horsaal-Zentrum gefallt mir besonders gut, weil die meisten Gebadude
sind architektonische Stil bisschen alt, aber das Horsaalzentrum ist besonders
modern, als eine Highlight am Fritz-Foerster-Platz.

Der sud-westlich liegende Beyer-Bau ist durch die Baumkulisse grofStenteils verdeckt
und verstarkt den Blick auf die eher schroffe Nordfassade des HSZ. Die
gegeniberliegende Neue Mensa im Osten ist jedoch markanter Punkt dieser
Kreuzung, trennt sich jedoch mit viel Abstandsgriin vom Zelleschen Weg ab.

Das einzig schone Gebdude sind das von Saxonia Systems und vermutlich der Beyer-
Bau (wenn der denn mal fertig gebaut wird). Die ganzen Hochhauser drum herum
und das Gebadude in dem die neue Mensa gebaut wird sind ganz fiirchterlich hasslich.
Vielleicht kdnnte man vor diese ein paar mehr Baume pflanzen.



Man sieht nich viel auRer die "Neue Mensa" (die geschlossen ist.) Da muss dringend
ein Konzept her. HSZ ist optisch sehr modern. Und auf der Seite HochschulstraRe
fehlt eine Bebauung komplett. Wenn man dort aus der 61 steigt - liberquertt man
eigentlich NUR um zum HSW zu gelangen. Sonst keine Nutzung.

Was soll ich sagen - zwei der Gebadude sind seit Monaten Baustelle. Freue mich, wenn
das vorbei ist und insbes. die neue Mensa wieder genutzt werden kann. Mir gefallt
die Diversitat der Baustile. Bisher hatte ich den Eindruck, dass das Gebaude neben
der Zeltmensa am starksten als Teil des Platzes wirkt.

Meist emotionslos. Das Hochhaus ist okay und zweckmaRig, die Neue Mensa
hasslich, aber wer weil3, was da noch passiert? Der Blick auf den Campus Richtung
George-Bahr-Stralle sowie dem Carl-Zeiss-Gebaude (FF-Platz 2) ist schon, hinter dem
CZ-Gebaude wird es schon wieder weniger hiibsch (Zeltschldsschen etc)

Jedes einzelne fir sich ist Zeugnis der jeweiligen Bau- und Kunstgeschichte, des
Zeitgeists und der Gesellschaftsordnung. Ohne detailliert werten zu wollen, kann ich
fast allen Gebauden etwas abgewinnen - dabei empfinde ich Gebaude, die
Nichternheit und blanke Effizienz wiederspiegeln, weniger anziehend.

Die Neue Mensa im Bauzustand finde ich momentan leider sehr hasslich. Ansonsten
sind die nebenstehenden Unigebaude in sehr modernem Design. Ansonsten sind da
noch ein paar Wohnhauser, die eher langweilig sind. Stadtwarts sieht man dann das
hohe Studentenwohnheim, was leider auch nicht besonders schon ist.

Blrogebaude im Nordwesten steht durch fehlende Anschlussbebauung etwas
verloren in der Gegend rum. TU-Gebdude im Stidwesten stehe weit vom Platz
entfernt und pragen diesen kaum. Studentenwohnheime sind durch ihre GroRe
stadtebauliche Fremdkorper. Die Mensa kénnte nach der Sanierung wieder ein
Hingucker werden

Die Neue Mensa - es ist so schade, dass sie schon so lange leer steht und gefiihlt
nichts passiert. Ich bin da sehr enttduscht. Der Beyer-Bau wird zwar saniert, aber na
ja, das dauert noch und ist ein Merkmal fiir den historischen Campus. Der Potthoff-
Bau ist zumindest mit der Mensa ein kleiner Lichtblick.

Die Gebaude spielen in meiner Wahrnehmung des FFP eher eine untergeordnete
Rolle, weil sie relativ weit weg stehen (meines Erachtens nach). Fir mich sind die
Universitatsgebaude natlrlich vertrauter, als die Stidseite des Platzes. Mir gefallt vor
allem der griine Rand des Platzes am Eingang zur George-Bahr-Stralle.

Das Zeiss Gebaude gefallt mir ausgesprochen gut, er ist fir ein "Dresder" Architekur
schlechthin. Ebenso der Beyer-Bau, beide Gebaude sollten zulinftig als Vorbild
dienen, was Form und Materialitat angeht. Die Studentenwohnheime sind strak
verbessert zu dem vorherigen Zustand, aber wirken einfach nicht stadtisch.

Die Mischung an (sehr hochwertigen) Gebauden aus den verschiedenen Epochen
zeigt symbolisch die Geschichte der Stadtentwicklung auf --> sehr interessant
Gleichzeitig verhindern die verschiedenen Typologien (Blockrand, Solitare usw.) eine
klare Fassung des Platzes und lassen ihn "auslaufen", was sehr schade ist.

Die Gebaude haben unterschiedliche Stile und rufen daher kein einheitliches Gefihl
aus. Schade finde ich, dass das Gebaude der Softwarefirma (laut Google Maps Carl
Zeiss Digital Innovations, anscheinend vor kurzem umbenannt) in seinem doch recht
schonen Stil allein steht. Das Gebdude der Neuen Mensa ist hasslich.

Das markansteste Gebaude ist die Neue Mensa, durch mein vorrangegangenes
Studium ist da auch eine gewisse Emotionalitiat gegeben. Die anderen Gebaude sind



entweder von Baumen etc verdeckt bzw. zu weit entfernt fiir eine Zuordnung zum
Platz. Das Gebaude der ehemaligen Saxonia Systems ist relativ beliebig fiir mich.
grolRe Gebaude - Hochhduser an der einen Seite - modern gestaltet, die seit Jahren
geschlossene Neue Mensa als unschone Dauerbaustelle, schénes altes Gebdude
(Saxonia Systems), es wirkt alles etwas zusammengewdirfelt und sehr unterschiedlich,
zurzeit keine Gebaude die Publikumsverkehr haben, alles zu und wenig offen

Die Unigebaude sind insgesamt schon, vor allem der Beyer-Bau, auch dass er etwas
zuriick gesetzt ist gefallt mir gut. Die neue Mensa ist jedoch nicht schén und sollte
endlich abgerissen werden. Das Studentenwohnheim ist auch nicht besonders schoén,
wobei es noch verhaltnismaRig ansehlich ist fir einen Hochhauskomplex.

Die neue Mensa thront zwar lGber dem Platz, besitzt aber zugleich zu viel Distanz zu
ihm. Gleiches kann man zu den Punkthochhdusern an der HochschulstraBe sagen.
Das Haus mit der Platznummer 2 wirkt somit recht einsam und verloren. Beyer- und
Potthoff-Bau empfinde ich hingegen nicht als stérend bzw. unangenehm.
Uneinheitlicher Stil, Mensa sieht aktuell noch baufallig aus, Hochhauser auf der
Bergstralle wirken zu kahl, auch wenn die kleinen Farbtupfer daran es wenigstens
nicht ganz so trist erscheinen lassen. Aber der Baustil passt dort nicht hin. Direkt
gegenuber eine schone Villa. Fassade des TU-Gebdudes sanierungsbeddrftig.

Das Studentenwohnheim ist sehr markant, auch weil es am grofSten
Zusammenhadngenden "Platz" auf dem Fritz-Foerster-Platz steht. Die Gebaude der TU
Dresden sind sehr weit entfernt und haben fast keinen Bezug auf den Platz. Vor dem
weilRen Eckhaus geht man nur vorbei und nimmt dieses nicht als besonders
positiv/negativ wahr.

Den Beyer-Bau nehme ich als architektonisch ansprechendes aber unfertiges
Gebdude wahr. Die neue Mensa fligt sich, da sie leicht zurlickgesetzt ist, als
angenehmes, modernes Gebaude ein. Sie wirkt am Hang wie eine mediterrane
Terasse. ;-) Von hier aus konnte man spater einmal den Platz bei einer Tasse Kaffee
beobachten.

Die Neue Mensa empfinde ich altes, verlassenes, baufilliges Gebdude und wiirde mir
winschen, dass die Renovierung zu einer modernen Mensa und Treffpunkt fir
Studierende schneller voranschreiten wiirde. Ebenso empfinde ich beispielsweise die
Gebdude der TU Dresden teilweosr als heruntergekommen (z.B. Beyer-Bau, Willers-
Bau)

Das ehemalige Gebaude der Neuen Mensa macht einen immer traurig. Es sollte ein
Ort fur Student, mit Leben in sich, sein. Die ganzen alten teilweise aus Backstein
gebauten Gebaude der TU Dresden schreien gradezu nach einr grol3e, sie
verbindenden Griinflache (dhnliches Konzept eines Campus wie in amerikanischen
Universitaten)

Die historischen Gebdude retten den Platz, da diese Schonheit und Gemudlichkeit
ausstrahlen. Es sollten keine Neubauten um den Platz entstehen, da diese sehr haufig
genauso geradlinig und abweisend aussehen wie die StralRe mit den Autos. Die Neue
Mensa sollte wieder durch Gebisch und Baumen optisch vom Platzt getrennt
werden.

Dle neue Mensa gefallt mir gar nicht und da sie seit Jahren geschlossen ist und es zu
keinen Umbaumafinahmen kommt, empfinde ich sie umso mehr als stérend. Das HSZ
gefallt mir dagegen sehr gut. Es ist ein zentraler Anlaufpunkt fiir Studierende, die sich
nach den Vorlesungen immer haufenweise vor und hinter dem Gebaude tummeln.



Ich bringe die Gebaude mit der Universitat und Bildung in Verbindung; die Gebadude
entstammen unterschiedlichen Epochen und sind Produkt eines wachsenden
Bildungsstandorts; die Neue Mensa ist Hauptblickpunkt und vermittelt mir Offenheit
und Vielfalt; das Gebdude der Carl-Zeiss AG empfinde ich immer als unnahbar und
abgeschottet

GroRtenteils asthetisch und zur Identitdt des Platzes beitragend. Vielleicht kann der
Rasen vor der Platte mit eingebunden werden und dem Platz ein weiteres Element
geben. Vertretung von Finnland (?) hat nen besonders schénes Gebadude, der Blick
darauf sollte erhalten werden, wenn auch eine Abschirmung zur Stral3e stattfinden
muss

Unpassend zueinander. Es missen zwei weitere, begrenzende Gebaude auf den
unbebauten Flachen geschaffen werden, um das Stadthaus eloquent mit dem
Flichtlingsheim Mensa zu verbinden. auch die Wélbung des Klinker-Baus der TU
konnte z.b. in der Rechtsabbiegerspur widerspiegelt werden und somit eine groRere
Verbundenheit schaffen.

Sehr unterschiedlich, Beyer-Bau und Verwaltungsgebaude sind schon, aber im
Verkehr verloren, die lbrige Bebauung tragt zum Eindruck eines fragmentierten
Platzes bei. Vor allem missen Asphalt und Beton durch Griin aufgewogen werden, im
Sommer dampft es hier, die Moglichkeiten von Garten- und Landschaftsbau sind
vollkommen ungenutzt.

Verwaltungsgebaude Fritz-Foerster-Platz 2- Schmuckelemente des Jugendstils ->
Altbau, Ein Gebadude aus dem Zweiten Weltkrieg - Beyer-Bau - Kopfbau wegen
Observatoriumsturm - Neue Mensa Dresden - Neubau Mir geféllt Beyer-Bau weger,
weil es leicht zu erkennen ist und sich von den anderen Gebduden in der Umgebung
unterscheidet.

Irgendwie eine interessante Zusammenstellung. Aber das fallt einem eigentlich nur
auf, wenn man lange dariber nachdenkt, der Platz ist ja kaum als Ensemble
wahrnehmbar. Wenn die neue Mensa saniert ist, ergibt das vielleicht ein spannendes
Parchen, 2x Ost-Architektur, einmal (zu Recht) gut verkleidet, einmal denkmalgerecht
saniert.

Die Neue Mensa und der Willers-Bau storen das ansonsten groRtenteils stimmige
Gesamtbild. Ich hoffe, dass die neue Mensa nach ihrer Renovierung optisch
zeitgendssischer wirkt. Auch der Willers-Bau sollte von AuBen (sowie innen) renoviert
und modernisiert werden. Das geplante Carbon-Gebadude kdnnte den Platz
innovativer erscheinen lassen.

Ich fihle mich den Geb&duden nicht verbunden, eher unnahbar. Nicht fur die
Allgemeinheit betretbar. Optisch ansprechend ist das alte Unigebdude auf der einen
Seite. Die anderen auf der BergstralRe fiihlen sich nicht so an, als ob sie auch zur Uni
gehoren. Auf der anderen Seite die Wohnbldcke auch sehr modern, wirken fiir sich
recht schon.

Ich habe da keine Empfindungen. Vielleicht noch am ehesten zur neuen Mensa, die
etwas auf einem Huigel liegt und von (friher viel mehr) Griin eingebettet ist. Dann
noch das alte Gebaude Ecke Fritz-Foerster-Platz 2, wo der Blick auf der schonen
Gestaltung hdangenbleibt und auch der Beyer-Bau mit seinem Turm und seiner
duBeren Gestaltung.

Die ehemalige Neue Mensa macht mich in ihrem Zustand betroffen. Als dsthetisch
gelungen empfinde ich die FuRgdngerquerung (dieser auch symbolische
Briickenschlag wurde nach der damaligen Umgestaltung abolut notwendig, der Platz



wurde ja "zerteilt"), das Horsaalzentrum und die Passage in die HochschulstralRe in
Richtung Landeskirchenamt

Es gibt sehr schone Gebdude am F.-F.-Platz, z.B. den Beyer-Bau, die neue Mensa oder
das Gebdude von Saxonia Systems, es ist sehr schade, dass die meisten Menschen
diese Gebaude, wenn liberhaupt, nur im Vorbeifahren wahrnehmen. Diesen
Gebaduden und vor allem den Menschen sollte hier zulasten des Kraftverkehrs
deutlich mehr Raum gegeben werden.

nur schnell weitergehen... bis auf wenige Ausnahmen sind die teils verfallenen Klotze
sehr unansehnlich. Auf dem Platz ist es im Sommer sehr heil3. Ich hatte noch nie den
Wunsch auf dem Platz zu verweilen und habe ihn auch noch nie als Treffpunkt
genutzt, da hatte ich ja vielleicht warten miissen und die Athmosphare hatte mich
runtergezogen.

Die Mensa ware in moderat saniertem Zustand sicherlich ein Blickfang, da ein
Zeugnis der DDR-Archtiktur aber auch zentrale Anlaufstelle der Studierenden, wenn
wieder in Betrieb. Auch das HSZ gefallt mir als Gebdude sehr gut. Die Bergstralie ist
architektonisch teils sehr interessant, allerdings geht dies durch die Gestaltung der
StraRRe unter.

Gebadude Fritz-Foerster-Platz 2 sowie der Beyer-Bau gefallen mir sehr gut und
schaffen als einzige eine wirkliche stadtebauliche Andeutung eines Platzes. - Die
Neue Mensa und HSZ wirken wie Fremdkorper. - Das Studierendenwohnheim
HochschulstralRe 50 steht fiir mein stadtebauliches Empfinden einer Platzsituation zu
weit vom Platz entfernt.

Audi-Max und FuRgangerbriicke passen gut zu einander - Fassade der Neue Mensa
wirkt charakterlos - Insgesamt stehen alle Gebdude (mit Ausnahme des Gebaudes an
der nordwestlichen Ecke) aber mit einigem Abstand zum Platz, und werden z.T. schon
recht ordentlich von Baumen verdeckt, so dass der Platz auf mich insgesamt
weitlaufig wirkt.

Der Beyer-Bau steht als altes saniertes Backsteingebdaude im Kontrast zum neueren
Horsaalzentrum und bildet einen Platzabschluss. Das hohe Studentenwohnheim
nimmt sich eher zuriick vom Platz in den Hintergrund. Der Potthoff-Bau versucht mit
dem einen Arm den Platz zu begrenzen und die "neue Mensa" bildet ebenfalls einen
geraumigen Vorplatz aus.

Die neue Mensa ist nicht wirklich schén, wird ja aber gerade umgebaut. Die
Fassadenarchitektur der drei Wohnheim Tiirme empfinde ich als ,erfrischend” durch
die klaren leuchtenden Farben. Das Gebdude wo u.a. saxonia Systems drin ist
empfinde ich auch als schone Bausubstanz, es wirkt allerdings etwas einsam
zwischen zwei Vierspurigen Stral3en...

Bis auf die verlassene "Neue Mensa" und dem mit Bauzaun abgesperrten Bereich
zwischen dem HSZ und dem Beyer-Bau, fallen mir die Gebdude am Fritz-Foerster-
Platz nicht negativ auf. Diese zwei Bereiche machen etwas traurig, weil zumindest die
Mensa gut genutzt werden kdnnte, und abgesperrte Baustellen Orte immer etwas
heruntergekommen wirken lassen.

Die Wohnheime und ihre Umgebung finde ich ganz gut. Obwohl es nah zur
Hauptstralle liegt ist es dort ganz ruhig und durch die Griinanlagen ganz angenehm.
Das Horsaalzentrum gefallt mir besonders gut, weil es davor ein Platz gibt wo man
sich unterhalten kann, wo man unterschiedliche Initiativen begegnen kann und dazu
noch eine ruhige Wiese dahinten.



Beyer-Bau sehr positiv, Tradition, Forschung Potthoff-Bau neutral, kein schénes
Gebaude, aber tritt zuriick, durch Griinflachen davor ok Neue Mensa ist nicht direkt
schon, aber durch personlichen Bezug (Essen, Bierstube) positiv begonnener Neubau
Cube sehr negativ - hasslich, passt Gberhaupt nicht an diese Stelle. Griinflache war
dort wertvoll.

Den Beyer-Bau finde ich schon, da er das Campus-Bild dominiert, besonders da man
ihn vom anderen ende des Zelleschen Wegs noch sehen kann. Sehr pragnant sticht
auch die Neue Mensa heraus nachdem das Gestriipp davor entfernt wurde. Das IGH
sieht eher steril aus. Das Gebaude Fritz-Foerster-Platz 2 finde ich aufgrund der alten
Architektur schon.

Durchweg positiv: interessante Gliederung der Baumassen und ansprechende Details
der Fassadengestaltung; reizvolles Nebeneinander von Werken unterschiedlicher
Phasen der Baugeschichte. Der Bestand fordert fiir weitere an den Platz
anschlieRende Bebauung anspruchsvolle Architektur unserer Zeit (also nichts aus
dem Katalog von Immobilienunternehmen).

Der Beyer-Bau wirkt sehr diister und irgendwie vernachlassigt. der Potthoff-Bau mit
der davor geklemmten AulRenflache der Biomensa wirkt provisorisch. Das Gebaude
von Saxonia Systems ist schon, aber leider kahl. Der dortige Parkplatz links vom Haus
konnte zur StraBe hin ebenfalls begriint werden, also mit zumindest groRen
Strauchern, z. B. Holunder.

Das Horsaalzentrum fallt aufgrund seiner GrofRe und der modernen Architektur
besonders positiv ins Auge wohingegen die neue Mensa eher einen Schandfleck
darstellt vor allem durch den sie umgebenden Bauzaun, man fragt sich, wann das
Gebdude endlich erneuert wird. Die andere Seite des Platzes tritt eher in den
Hintergrund und I6st keine Empfindungen aus.

Die Neue Mensa als Renovierungsruine. Beyer-Bau und Potthoff-Bau als schén von
Grin eingefasste historische Universitatsbauten. Zeiss-Gebdude (ehem. Saxonia
Systems) als "erstes" Haus am Platz, einfach weil es das einzige Haus ist, welches
richtig _am_ Platz ist. Das Wohnheim gehort schon zum Hintergrund und liegt nicht
wirklich am Platz.

Studentenwohnheime sind "tolle Hingucker" GroRstadt Flair durch Hochhduser und
gut ausgebaute Stralden. von weiten erkennbar. Sowie guter Kontrast zwischen
Hochhauser und gegeniber sanierter Altbau. die restlichen Geb&dude sind zum Teil
verwachsen und fallen kaum auf ( Kantine sowie gegeniiber Unigebaude) und stehen
zur Str. zu weit versetzt im Grundstiick

Der Beyer-Bau ist sehr ansprechend, ebenfalls der Beyer-Bau hat eine hohe Qualitat.
Beides sind zeitlose Gebaude die auch viele Jahrzenhnte nach ihrer Bebauung eine
fantastische Ausstrahlung besitzen. Die Neue Mensa hatte man definitv abreiRen
sollen und dort einen verniinftigen baulichen Abschluss des Fritz-Foerster Platzes an
den Willersbau setzen sollen.

Der historische Beyer-Bauer, die wieder zu eréffnendene unter Denkmalschutz
stehende neue Mensa inklusive Bierstube, die beriihmte Fakultéat fir
Verkehrswissenschaften und die sanierten Studierendenwohnheime bieten ein
einzigartiges Ensemble. Leider sind sie von den dicken breiten StraRen durchtrennt,
sodass ein Gebaudewechsel nicht sonderlich attraktiv ist.

Da der Beyer-Bau sehr eingertckt liegt, wirkt das Eckgebaude von Carl Zeiss Digital
Innovation AG wie das letzte historische Uberbleibsel. Alle anderen Gebiude sind
nicht an den Platzkanten orientiert und wirken — auch durch ihr Erscheinungsbild —



als Fremdkorper (insbesondere Neue Mensa). Generell wirkt der Platz durch die
wenigen beschattenden Gebaude sehr kahl.

Die Stadtvillen im nordlichen Bereich des Platzes fallen auf, da sie wirklich direkt an
der Stral3e stehen und in der Umgebung ein bisschen aus dem Muster fallen. Alle
Gebidude an dem Platz wirken sehr alleine stehend, wie komische Inseln. Sie sind alle
so groB und auffallig, aber gleichzeitig ein bisschen abgeschottet vom Platz durch
Pflanzungen, Zaune und den Higel.

Der Eindruck der neuen Mensa und des angeschlossenen Willers-Baus
beeintrachtigen das Bild des Platzes. HSZ gefallt mir gut, da es ein zeitloser moderner
Bau ist, die alten Gebdude der Uni sind ebenfalls schon anzusehen mit Ausnahme der
genannten. Das Gebadude der Carl zeiss innovation ag drangt sich etwas auf, da es
sehr nah an einer "spitzen Ecke" des Platzes steht.

Ich finde es gut, dass die Hochhduser saniert wurden. Auch den Neubau des HSZ
finde ich gut. Auf die Sanierung der Neuen Mensa warte ich sehnsiichtig. Den Ein-
und Zugang zur TU wiirde ich mir etwas offizieller vorstellen. Wenn man nicht weil,
dass hier die Uni ist, kann man es schwer erkennen. Auch die Ecke zur George-Bahr-
StralRe konnte noch ein bisschen Leben vertragen.

Mensa: Erinnerungen an bessere Zeiten, Wunsch, dass diese wieder ein ort der
begegnung und Versorgung wird Beyer- und Potthoff-Bau: gewachsene
Gebdudesubstanz mit einladender AuRenflachen, eventuell Fusswege sanieren
Saxonia-Haus: ordentlich saniert, Erinnerung an friihere Nutzung durch
Landeshauptstadt Hochhaus: Griinzug vorhanden, Sanierung ansprechend, Wege zu
breit

Hochhaus Hochschulstrasse: schrecklich, trotz Sanierung, DDR 2.0, zu hoch! Neue
Mensa: enttauschend, dass immer noch nicht saniert (obwohl dringend notwendig
und seit Jahren in der Diskussion), dennoch hoffnungsvoll, dass ein fahiger Architekt
Hand anlegt und einen futuritischen Sanierungsentwurf vorlegt? Saxonia: ordentlich
aber vollkommen unterkiihlt Potthoff: grau

Die "neue" Mensa ist schdbig und verfallen und erinnert an alte Plattengebaude der
DDR Das HSZ und Der Chemie-Neubau sind sehr schon und passen gut Der Beyer-Bau
sieht heute noch sehr schén aus und hebt sich mit seinen roten Klinkern sehr schén
ab die groRen Wohnblécke in Richtung Stadtzentrum wirken modern und freundlich
und zeigen eine gewisse Art von modernen Fortschritt

BEYER-Bau: groRartig. (Allerdings fehlt ja die zweite Halfte). Bildet aber tolles
Gebdude am Platz. Potthoff-Bau ok. Saxonia-Gebaude (?) Carl-Zeiss-Digital - tolles
Gebadude, bildet tollen Rahmen. Wohnheim-Hochhaus und Mensa - als Einzelgebaude
ok, bilden aber keinen Rahmen zum Platz. Ecke HochschulstralRe bislang (noch) ohne
Gebaude, daher hier kein Rahmen bzw. keine Platz-Wahrnehmung.

Die Mensa BergstralRe, welche ich aus meiner Studienzeit kenne, ist ein Baudenkmal
seiner Zeit und sollte erhalten und baldigst saniert werden. Die Hochauser und der
Beyer-Bau pragen den Platz. Schon finde ich die Griinderzeithduser der Fa. Saxonia.
Ggf. konnte die Blockbebauung in diesem Bereich erganzt werden, womit auch
Flachen fir Einzelhandel oder Gastronomie erstellt werden kénnten.

Die TU-Gebaude westlich am Platz (Beyer-Bau, Potthoff-Bau), sowie das Gebdude von
Saxonia Systems geben dem Platz als Altbauten halbwegs ein Gesicht und sollten mit
mehr Beachtung bedacht werden. Die 6stlichen Gebdude mit den Wohnheimen und
der Neuen Mensa sind als Zeugen der Architekturgeschichte zu ertragen, besonders
die Neue Mensa jedoch kdnnte dringend einen neuen Anstrich vertragen.



Kein Zusammenhang / keine Relation zwischen den Gebauden erkennbar. Beyer-Bau
der TU Dresden hat eine schone Front-Fassade in Richtung des Platzes. Neue Mensa
nach aulRen nicht sonderlich ansehnlich. Carl Zeiss Gebaude wirkt durch Umzaunung
eher abweisend. Die groBen Pflanzenkibel wirken etwas lieblos. Erst jetzt wo ich die
Luftaufnahme fallt mir diese Kreisform des Platzes auf.

in unmittelbarer Nahe sind zwar wenig Gebaude, allerdings sollten keinesfalls mehr
Gebdude an diesem Platz entstehen. ein schlechtes Beispiel hierfiir ware unweit
davon der Nurnberger Platz - einfach nur grauenhaft was dort in Schnellbauweise
entstanden ist... Wer so etwas genehmigt.... von daher empfinde ich bei den
bestehenden Gebauden nichts - auller das diese so bleiben sollten

Neue Mensa: verwahrlost, leider seit Jahren keine Umsetzung der geplanten
Sanierung, wird zunehmend zum Schandfleck HSZ: nach wie vor ein Aushangeschild
der TU Dresden POT: schon hinter Griin versteckt BEY: alterwdrdig, Sanierung kénnte
schneller gehen Altbau F.-Foerster-Platz 2 (Software...): sehr schon saniert
Internationales Gastehaus: so schon wie ein Hochhaus eben sein kann...

Die Kreuzung ist das Tor zum Campus. Die Gebaude sind eher weit weg von der
Kreuzung und empfindet man gar nicht als so zugehdrig zum Fritz-Foerster-Platz. Der
Platz macht einen offenen, hellen, nicht zugebauten Eindruck, was an sich schon ist,
wenn der Platz nicht als eine fast komplett graue, versiegelte Flache angelegt wére
und primar als Kreuzung fiir den motorisierten Verkehr dienen wiirde.

Der Beyer-Bau ist das Symbolgebaude fir die Uni. Es ist warm, angenehm, dort zieht
es mich hin. Das Biirogebaude im Nordwesten ist sehr, sehr schon. Schade, dass es so
schlecht zur Geltung kommt und durch die Stral3en so "abgeschnitten" ist. Zu den
Plattenbauten gehe ich nicht gerne hin. Es fiihlt sich an, wie in ein fremdes, privates
Wohngebiet zu gehen. An der Mensa hangen viele gute Erinnerungen.

Der Beyer-Bau gefallt mir auf Grund seines Aussehens. Die neue Mensa fligt sich
aktuell nicht gut in das Bild des Platzes ein. Die "sanierten" Wohnheime in der
Hochschulstral3e sind ein "herausstechender Akzent" im Gegensatz zum Beyer-Bau
und der Verkehrswissenschaftlichen Fakultat... Das zukinftig entstehende Carbon-
Betongebaude setzt einen weiteren Akzent, der nicht ganz in dieses Bild passt.

der Platz enthalt architektonisch ansprechende Gebaude, vor allem die "Neue
Mensa", das Gebaude der Verkehrswissenschaften, den "Beyer-Bau" aber auch die
hochwertig und architektonisch ansprechend sanierten Studentenwohnhauser der
HochschulstralRe, aber auch die Chemischen Institute --> eine schéne Mischung von
Gebaduden verschiedene Architektur-Epochen, die in die Gestaltung mit einbezogen
werden missen

"Neue Mensa" (Abgesperrtes Gebaude): Fliichtlinge, erinnert mich an Deutschlands
Beteiligung an volkerrechtswidrigen Angriffskriegen wie z.B. in Syrien,
Ristungsexport, Sanktionen... wirkt als Erinnerung an die dadurch verstarkten
Flichtlingsstrome... als Mahnmal. HochschulstraBe: Modernisierte
Studentenwohnungen, Parties Audimax als Zentrum der Wissenschaftlichen Bildung
und Aushangeschild der TU Dresden.

Der Blick auf die alten Uni-Gebdude ist schon. Darliber kann man sich immer wieder
freuen, auch Uber die alten Baume davor. Der Platz vor dem HSZ ist zu grau:
abschreckend. Die Fenster vom Studentenwohnheim/Géastehaus reflektieren sehr
stark: Irritation, geblendet. Ewige Baustelle an dem alten Uni Geb&dude an der
Bergstralie: Kein angenehmer Anblick vor der Uni. Blick vom HSZ Richtung Platz ist
nicht schon.



Das historische Blirogebaude gefallt mir, da es architektonisch ansprechend ist. Der
Beyer-Bau und Potthoff-Bau sind beide interessante Gebaude, die einfach zum
Campus gehoren. Die neue Mensa ist haRlich und sollte dringend saniert werden.
Dabei sollte das Erscheinungsbild erheblich verbessert werden. Die Hochhauser auf
der HochschulstralBe sind zwar nicht schén, aber bei der Sanierung wurden sie keativ
gestaltet.

SAXONIA Systems gefallt mir als Vorkriegsbau besonders gut, die Neue Mensa ist
ebenfalls als Gebdide der Ostmoderne interessant, fasst den Platz jedoch nicht ein.
Eigentlich bietet der Platz einen interessanten Uberblick tiber die Bauepochen
(SAXONIA-> Gebaude der Verkehrswissenschaften-> Neue Mensa -> HSZ), allerdings
empfinde ich diese Gebdaude mit Ausnahme des SAXONIA-Hauses als nicht wirklich
dem Platz zugehorig

Mir gefallen die alten Gebaude wie den Beyer-Bau. Die neue Mensa hingegen gefallt
mir aus mehreren Griinden Gberhaupt nicht. Zum einen ware es schon, an dieser
Stelle ein Gebaude direkt am Blockrand stehen zu sehen. Zum anderen kénnte der
vorhandene Platz durch ein hohergeschossiges Gebdude besser genutzt werden.
Dadurch konnte auch ein urbaneres Raumgefiihl aufkommen und die
Verkehrsflachen weniger monstros wirken.

Das grau/grine hohe Gebaude an der HochschulstralRe empfinde ich als modern und
individuell gestaltet (wegen der griinen Balkone, man erkennt es auch von weiter
weg sofort). Die neue Mensa wirkt auf mich wie eine "niemals-fertig-werdende"
Baustelle. Vorher, als es noch die Bierstube gab, empfand ich das Gebause als
einladend und gemdiitlich, wo man auch gerne drauflen saR, obwohl eine Strale
direkt vor der Tir entlanglauft.

Fast alle Geb&dude sind weit vom Platz entfernt und passen nicht zur kreisrunden
Grundform, haben also auch keinen Bezug zum Platz selbst. Das Gebdude von
Saxonia System steht als einsames Relikt kontextlos am Rand. Beyer-Bau und
Potthoff-Bau sind hinterm Wald kaum zu bemerken.Uber alles thront die seit Jahren
leerstehende und mit Bauzdaunen garnierte Neue Mensa. Die Funktionen der
Gebdude stehen in keinem Bezug zum Platz.

Willersbau soll dringend saniert und in eine freundlichere Farbe gestrichen werden
(wére schon). Das Grinstreifen vor dem Willersbau attraktiever und funktioneller
gestalten (Begriinung, Larm / Sonnenschutz). Die Seiter der Beyer-Bau finde ich
schon und dem Image der TUD angemessen. Die Seite der IGH ist ebenfalls
eindricksvoll ("modern"), obwohl gerade dort Sitzmoglichkeiten und Begrinung
angebracht werden kénnten.

Beyer-Bau kommt aufgrund der riesigen Flache voller Autos und Menschen davor
nicht gut zur Geltung. Man hat keine Chance auf dem Platz stehen zu bleiben, um
sich umzuschauen, und das ist sehr schade, denn der Beyer-Bau ist historisch und
architektonisch sehr wertvoll. Die neue Mensa steht deutlich offener da, wirkt aber
nicht einladend. Die Wohnheime geben dem Platz einen guten Rahmen, sind aber
auch nicht direkt zuganglich.

Historisches Gebaude zeigt, wie der Raum einmal gewirkt hat. Mensa wirkt, als
wirde sie nicht dazugehoren (Stellung des Gebdudes nimmt keinen Bezug zum Platz).
Trotz der eigenartigen Anordnung bietet sie viel Griin am Platz (positiv).
Enticklungspotenzial hat die Flache an der HochschulstraRe. Hier konnte bebaut
werden, um dem Platz eine Fassung zu geben. WICHTIG: Gebadude so anordnen, dass
davor noch eine Baumreihe Platz hat!



Sowohl Potthoff-, als auch Beyer-Bau bereichern den Platz als "klassische"
Universitatsgebdude. Auch Willersbau und der Neubau Chemie tragen in meinen
Augen maRgeblich zur Identitat des Platzes bei. Die neue Mensa dagegen passt fur
mich allerdings eher weniger ins Bild. Dies liegt zum einen daran, dass diese schon
viel zu lange eine Baustelle ist, aber auch, dass die Fassade in ihrem Stil und ihrer
Farbe nicht wirklich einladend ist.

Allgemein sehr ungleichmaBige Bebauung. Der Altbaubestand im Nordwesten
verkorpert gut das "alte Dresden". Die Studentenwohnheime im Nord wirken
allerdings sehr dominant und kontrastieren dies sehr stark. (Der Platz wirkt dadurch
"unzusammenhéangend") Die optische Dominanz wird durch eine fehlende platznahe
Bebauung im Nordosten verstarkt Das Gebdude der Neuen Mensa empfinde ich
generell optisch nicht sehr ansprechend und stérend.

Man sieht sehr gut die Zerstérungsgrenze von 1945 Trotz der sehr unvollstandigen
Fassung als Rundplatz vermitteln mir die Gebaude ein Zu-Hause-angekommen-Gefihl
weil ich seit Giber 20 Jahren inden umliegenden Vierteln wohne. Bei SchlieBung von
Baullicken sollte man sich mit moderner Architektur an der urspriinglich geplanten
und nie komplettierten runden Bebauung, die durch den Beyer-Bau und das
Saxoniahaus reprasentiert wird, orientieren.

Die Neue Mensa mit ihrer absolut hasslichen AuBenarchitektur finde ich beschamend
fiir die TU Dresden. Der von-Gerber-Bau sieht auch nicht besser aus mit seiner
langweiligen Fassade. Die einzig wirklich schonen Gebaude sind der Beyer-Bau durch
seine differenzierte Fasse und den Backsteinwanden sowie der Altbau Fritz-Foerster-
Platz 2. Der Audimax gefallt mir auch ganz gut durch seine glaserne Frontfassade und
dem davor gestalteten Platz.

Die Altbauten an der nordwestlichen Ecke finde ich passend zur allgemeinen Stadt
Dresden und auch den Gebauden der Uni und der Umgebung. Die in der Sanierung
befindliche Mensa ist im Moment noch das hasslichste des Platzes, daran wird ja
gearbeitet. In Richtung ist die Architektur zwar stimmig (Beton, Neubauten links und
rechts, moderne Stralle, Betonbriicke). Jedoch empfinde ich diese Architektur als
hasslich und als absolutes Gegenteil zu "einladend".

Die Wohnheime der HochschulstraRe stechen natiirlich hervor, wenn ich diese sehe
denke ich nur immer daran, wie laut es da wohl wegen des Fritz-Foerster-Platzes sein
muss. Neue Mensa und Beyer-Bau nehme ich nur als Baustelle wahr, was ja aber gut
ist, damit diese Gebaude attraktiver werden. Das HSZ sticht auch als sehr modernes
Gebaude hervor, das gefallt mir sehr gut. Aber auch das Gebdude mit dem finnischen
Honorarkonsulat hat eine sehr schone Architektur.

Beim Beyer-Bau und der Neuen Mensa hat man das Geflihl, sie stehen mit der
Riickseite zum Platz und sind nicht wirklich daran angebunden. Fritz-Foerster-Platz 2
ist das einzige Gebaude, welches Teil des Platzes zu sein scheint. Der Potthoff-Bau
wirkt durch die Mensa U-Boot mit ihrer AulRenanlage und den Bdumen vorm Eingang
eher freundlich und einladend. Der Willers-Bau wirkt wie eine Barriere, zwar gut fir
die Wiese dahinter, zur StraBe hin aber eher abweisend.

Gebdude nimmt man auf dem Platz kaum wahr, weil die StralRenkreuzung so riesig
ist. Beyer- und Potthoff-Bau riicken in den Hintergrund, weil davor zum Gliick noch
ein paar Baume Ubrig gelassen wurden. Friiher gabs die Bierstube in der Mensa, aber
die liegt ja seit funf Jahren brach. Ein Schandfleck und gutes Beispiel fiir vollig
verkackte Planung des SIB. Das Saxonia-Gebaude sieht ganz schon aus. Der HSS50
hatte eine etwas weniger Blech-Optik besser gestanden.



Mensa -> zu weit vom Platz entfernt, dadurch keine Fassung des Platzes; das
Gebadude von Carl Zeiss Digital Innovation (Fritz-Foerster-Platz 2 ist direkt am Platz,
aber wirkt verloren; der unvollendete Beyer-Bau und die dadurch vorhandene Liicke
bis zum Audimax lassen die Fassung des Platzes an dieser Stelle nicht zu; auf der
Gegenliberliegenden Platzseite gibt es nur Wiese und dann das erste Hochhaus des
Studentenwerks -> dadurch auch keine bauliche Fassung des Platzes

Ich empfinde es als eine wahllose Aneinanderreihung ohne Ubergénge im
funktionalen Sinne und ohne Verbindungen im raumlichen Sinne. Das HSZ ist fiir mich
kein Zentrum in dem Sinne, da es keine Einbindung in sein Umfeld erfahren hat.
Selbst mit der neuen Mensa liegt noch immer die laute StraRRe zwischen den beiden
Geb&uden. Der Ubergang der mehr als 10 geschossigen Wohnheime des
Studentenwerks zum Platz ist aprupt, sodass es sich anfiihlt in einer Schlucht entlang
zu laufen.

Die Unigebadude (HSZ, Chemiebau, und das Gebdude mit dem Observatorium) sagen
mir alle zu, entweder weil sie einen modernen Eindruck vermitteln oder das Gebaude
einfach gut wirkt, ebenso die Hochhdauser mit ihrem quasi Invertierten Farbschema
Am wenigsten (auch wenn sehr vernachldssigbar) gefallt mir eine Flache zwischen
dem Platz, wo immer der Zirkus war und dem Gebaude, was frither mal Saxonia
Systems war, jetzt wohl aber Zeiss. Da siehts schon ewig aus wie Baustelle aus

Das Horsaalzentrum gefallt mir besonders gut, weil es das Hauptquartier des Campus
ist und diesen als solches reprasentiert. Das seit Jahren zu renovierende Gebaude der
Mensa sollte endlich fertiggestellt werden, denn diese Baustelle sieht direkt
gegeniber des HSZ nicht sonderlich schon aus. Mit einer Fertigstellung, wiirde die
Wahrnehmung eines "Ganzen" entstehen, was auch den Platz als solches attraktiver
machen wiirde und zu einem zentralen Treffpunkt flir Studenten wiirde.

Das HSZ finde ich sehr modern, es gefallt mir. Die Neue Mensa, die wegen
Bauarbeiten schon seit Jahren geschlossen ist, fallt mir negativ ins Auge. Da wird
schon jahrelang dran gebaut und niemand weiB so richtig, wann sie fertig wird bzw.
wie sie dann aussieht. Sie ist mir wirklich ein Dorn im Auge, solange sie nur eine
Baustelle ist. Und schlieBlich der Willersbau, der sich sehr langzieht. Er und die Neue
Mensa wirken sehr grau und trist, aber auch ein bisschen historisch.

Die Sanierung der 16 geschossigen Wohnheime ist sehr gelungen, sie kénnen aber
nicht positiv auf den Platz ausstrahlen. Die ehemalige Wiese vor der Mensa/
Jurafakultat lud zum sitzen und verweilen ein. Sie ist zwischenzeitlich dem Asphalt
eines Autobahnzubringers gewichen, der dank seiner Leistungsfahigkeit taglich
zusatzlich eine finfstellige Zahl an Fahrzeugen schnell und bequem in das
Stadtzentrum beférdert und somit auch dort zu gréReren Glick, Wohlstand und
Wachstum fihrt.

Die beiden noch vorhandenen Altbauten sind wirklich sehr gelungen und orientieren
sich mit ihren Hauptfassaden zum Platz. Auch der Potthoff-Bau orientiert sich noch
starker zum Platz. Leider schaffen sie es nicht, diesen auch rdumlich zu fassen, daftr
braucht es schon mehr. Das Ensemble der Wohnheime Hochschulstralle und die
Neue Mensa sind an sich keine extrem hasslichen Gebaude, allerdings stehen sie zu
weit vom Platz entfernt, als dass sie mit ihm eine Beziehung aufnehmen kénnen.
Der Audimax gefallt mir besonders gut, weil er ein sehr modernes Gebaude ist. Das
Studentenwohnheim ist auch gut, von der Fassade her, jedoch konnte man vielleicht
etwas griines zb kleine Hecken als Sichtschutz ( fir die Studenten) Die Freiflache an
der Bushaltestelle zum Niirnberger Platz sieht sehr trostlos aus Die ,alte” neue



Mensa misste renoviert werden und passt nicht ganz zu den anderen Gebauden.
Auch das Mathe Gebaude kdnnte evnt eine neue Fassade gebrauchen

Ich kann mich noch immer an pragende Gebaude erinnern, wie z.B. die Neue Mensa,
den Beyer-Bau und das "International Guesthouse". Letzteres ist sehr modern und
hat ein ansprechendes Design. Beyer-Bau und Neue Mensa werden m.E. noch immer
saniert. Auch das Horsaalzentrum befindet sich in unmittelbarer Nahe. Es ist, wie der
Platz, recht grau und damit trist gehalten. Es braucht definitiv mehr griin. Am
International Guesthouse gibt es m.E. ein paar Sitzgelegenheiten, die zum Verweilen
einladen.

Gar nicht. Die Gebadude spielen fiir das 6ffentliche Leben keine Rolle mehr. Lediglich
auf dem Vorplatz des Horsaalzentrums findet etwas statt. Vor den librigen Gebauden
ist keine Aufenthaltsflache vorhanden. Mit der fehlenden Zuganglichkeit ist auch die
Erscheinung der Gebdude weniger relevant. Dennoch empfinde ich insbesondere den
Beyer-Bau (Observatorium) als identitatsstiftend. Solange die Mensa noch in Nutzung
war, bot Sie schone Treff- und Aufenthaltsbereiche im Foyer und vor dem Gebéaude.
Die neue Mensa ist seit Jahren ein Schandfleck. Das Horsaal-Zentrum ist markant, hat
aber sehr wenig Aufenthaltsqualitat in Richtung Fritz Forster-Platz Der Beyer-Bau ist
ein TUD-Wahrzeichen - wenn man den Turm sieht, weil man, man ist an der TUD Das
sanierte Blirohaus ist neusaniert, wirkt fir mich aber stets fehl am Platz (einzige alte
Bausubstanz) Studentenwohnheime sind optisch ansprechend saniert, dessen
unmittelbare Umgebung wirkt aber stets unbelebt (wohnen da eigentlich Studenten
drin?)

HSZ - groRer Klotz, Innengestaltung kindisch anmutend - fir Grundstudium/
Studiumsanfanger*innen vielleicht doch ganz gut als zentraler Ausgangsort geeignet.
Die Bergstralie reildt eine Spalte hinein. Die Ful3- und Fahrradbriicke ist gut, aber
verbindet den Campus trotzdem nicht wirklich. Die anderen Bauten entlang der
George-Bahr-Stralle scheinen zur Erlebnis- und Lebenswelt von Technikern zu passen
- warum auch nicht_TUD. Die Biomensa hingegen wirkt einladend, mit kleinem Park
und Sitzgelegenheiten davor.

Der Beyer-Bau mitsamt seines Turmes ist aus architektonischer und historischer Sicht
sicherlich das interessanteste Gebdaude am Platz und greift gemeinsam mit dem
Gebaude zwischen Nirnberger und BergstralRe die Platz-Situation durch seine
gewolbte Fassade auf. Leider ist es vom Platz selber aus nur wenig zu sehen. Die
Hochh&user sind markante Punkte, stehen aber vom Platz zu weit entfernt und
wirken so etwas losgeldst. Die Neue Mensa tragt durch ihren Leerstand leider zum
Bedeutungsverlust des Platzes bei.

Vor allem die Gebaude Potthoff-Bau und Neue Mensa, sowie das Hochhaus an der
Nordseite verweigern eine Einbindung in die Platzform und erscheinen daher
deplatziert, bzw. geben den Platz einer Ausfransung durch groRe
Abstandsgriinflachen preis. Die gebogene Platzfront des Beyer-Baus sowie des
gegeniberliegenden Gebaudes am Fritz-Foerster-Platz 2 geben dem Platz eine
erkennbare Form und neigen sich architektonisch dem Platz zu, treten sozusagen in
Interaktion mit anderen Gebauden und den Menschen auf dem Platz.

Eigentlich empfinde ich nur die Mensa, und die wirkt nicht besonders attraktiv, dem
Platz zugehorig. Alle anderen Gebaude sind entweder zu weit entfernt oder zu
abgeschirmt vom Platz - oder ich habe gar keinen Bezug zum Gebaude (betrifft das
"Haus of Codes" - wo ich gar nicht weil}, was da passiert - ist ja auch nicht 6ffentlich
das Gebdude). Vielleicht dndert sich mit der fertigen Sanierung vom Beyer-Bau die



Situation etwas und es gibt eine starkere Verbindung von diesem Kerngebaude der
Universitat zum Platz.

Die Neue Mensa ist leider seit ich angefangen habe zu studieren eine Dauerbaustelle,
obwohl eine Neuerd6ffnung im vergangenen Jahr versprochen wurde. Das
Horsaalzentrum der TU, sowie der Beyer-Bau fligen sich gut in den Platz ein, da sie
gut begriint sind. Der Potthoff-Bau passt ebenfalls in StraRenbild. Die ehemalige
Polizeistation, jetzt Zeiss / Saxonia ist ein sehr schones Gebaude, da es einen sehr
eleganten architektonischen Stil hat. Im Kontrast dazu fligt sich das 15-stockige
Wohngebdude des StuWe nur schlecht ein.

Neue Mensa: leider immer noch unsaniert, verkommt immer mehr zum Schandfleck.
HSZ: markantes Einfallstor, nicht unbedingt schon aber sehr funktional BEY:
altehrwiirdig und glicklicherweise in der Sanierung, die sich aber leider etwas
hinzieht POT: versteckt hinter griiner "Fassade" Altbau F.-F.-Platz 2 (Software...): sehr
schon sanierter Altbau, passt nur nicht zur Moderne gegeniber (POT, Neue Mensa,
Gastehaus) Internationales Gastehaus: angemessen saniert und folglich so schon, wie
ein Hochhaus eben sein kann

Das meiste wirkt etwas unzusammenpassend. Spannend wére wie der Raum
aussehen wird, wenn z. B. die Neue Mensa wieder fertig ist. Es wirkt
zusammengewdrfelt, das ist nicht per se schlecht, hat aber hier eher was von
Gemischtwarenladen. Das Gebaude von Saxonia Systems bspw. gefallt mir sehr gut,
weil es hell ist und trotz Altbau modern wirkt. Die direkt gegeniiberliegenden
Studiwohnheime an der Hochschulstral3e in der sanierten Platte machen hier einen
interessanten Bruch, der sehr sehr Dresden ist, also im Prinzip gut passt.

Die Alte Mensa mit dem griinen Wall davor hat zwar eine derzeit unansprechende
Fassade, ist mir aber grundsatzlich symphatisch. Es konnte etwas "pepp" vertragen
und eignet sich gleichzeitig als guter Hintergrund/Basis, also z.B. flir temporare
kunstprojekte vor dem Gebaude in Richtung FF-Platz Den Beyer-Bau mag ich sehr
gern (auch weil ich darin gearbeitet habe), dieser ist ein ansprechendes und
interessantes Gebaude. Es macht Freude, die vielen architektonischen Details
anzuschauen, z.B. die Sternwarte oder verschieden Goldschriften etc.

Die Universitatsgebdude strukturieren den Platz und geben, besonders in Form des
Beyer-Baus, Zeugnis der groRRen Historie und Bedeutung der Universitat. Das
Internationale Gastehaus (HochschulstralRe 50) Uberrragt den Platz, obwohl es
eigentlich schon ein Stiick zu weit vom Platz entfernt ist. Es ist gleichzeitig durch die
zurlickgesetzte Bebauung Hauptveranwortlicher fiir die fehlende Geschlossenheit auf
dem Platz und wirkt verloren und kalt. Der von dem Gebdude slidostlich liegende
Teil, der nicht bebaut ist, verstarkt diese Wirkung zusatzlich.

Das Alte Postamt ist zwar saniert, wirkt aber verlassen und fehl am Platz. In Richtung
der HochschulstraRe wirkt der Platz besser, allerdings fehlt hier der Ubergang oder
ein klarer Abschluss zur HochschulstraBe. In Richtung des Beyer-Baus, zusammen mit
dem Potthoff-Bau, liegt ein klarer Abschluss des Platzes vor. In entgegengesetzter
Richtung entlang des Zelleschen Weges fehlt jeglicher Abschluss und damit das
Platzgefiihl. Hier verliert sich alles im Nichts. Die langsam einwachsende Neue Mensa
macht es nicht besser. An dieser Stelle fehlt vor allem das Leben.

Das Gebaude der Mensa ist seid Jahren einfach nur gruselig und vertreibt die
Schonheit der anderen TU- Gebauden. Der Beyer-Bau ist eines der schonsten
Geb&dude am Platz, ebenso Horsaalzentrum und das Haus der Verkehrsfakultat rundet
diese Seite schon ab. Die 3 miissen erhalten bleiben in ihrer jetzigen Form. Auf der



anderen Seite sind die Studentenwohnheime auch ok, aber die Gebdude auf der
gegeniberliegenden Seite passen, wie die Mensa, garnicht zum Platz. Sie sollten weg,
bzw sollten sich dem Stil der TU Gebauden dullerlich anpassen, damit eine Einheit
gebildet wird.

Beyer-Bau gefallt mir wegen Turm und Architektur, da weither sichtbar, Orientierung
auf dem Campus, historisch Potthoff-Bau hat Richtung Fritz-Foerster-Platz eine
Treppe als Eingangssituation, die aber nicht wirklich mit dem Platz korrespondiert
Neue Mensa, alt, trist, abweisend, kein richtiger Bezug zu Platz aufgrund der
Topografie Studentenwohnheime, toll aufbereitete Wohnhauser, studentisches
Leben, wirken modern, Landmarke, Orientierung Die Gebaude sind zu
unterschiedlichen Zeiten entstanden, dies sieht man in ihrer Architektur, wirken
etwas zusammengewdrfelt

Der vorherrschende Bau ist augenscheinlich der Astronomieturm der TUD, welchen
man schon von weitem sieht, wenn man den Zelleschen Weg entlang kommt. Aus
Richtung Hauptbahnhof fallt mir personlich zu erst die Neue Mensa in den Blick. Der
Beyer-Bau wirkt leider wegen der Umbaumalinahmen noch sehr verweist, stellt aber
dennoch flir mich mit seiner wundervollen Backsteinfassade den architektonischen
Hohepunkt an dieser Stelle dar. Das gleiche empfinde ich mir der Neuen Mensa, auch
hier wirken die groRen Fensterflachen einladend, nur leider liegt die Mensa noch im
Dornrdschenschlaf...

Ich mag das Horsaalzentrum, welches mit seinen Stufen und dem Vorplatz zum
Verweilen und Eintreten gleichermallen einladt. Die Glassfassade im Sinne einer
demokratischen Bausweise passt sehr gut. Das alte Mensagebaude verbinde ich mit
schonen Erinnerungen, aber die Dauerbaustelle erzeugt eher Frust und Traurigkeit,
Uber die ungenutzten Moglichkeiten. Die Architektur des Gebadudes gefallt mir sehr
gut und es ware schade, wenn sie verloren geht. Vor allem der Kontrast, der durch
die Mensa und das Horsaalzentrum entsteht, gibt dem Platz Charakter. Die
Wohnheime empfinde ich als funktionall aber dennoch hiibsch saniert.

auller dem Beyer-Bau und dem Carl Zeiss DI AG stehen ja nur ,moderne” viereckige
Wairfel, was sehr schlecht in das Altstadtnahe Bild passt -Mensa , es gibt sicherlich
vieles aus Ostzeiten, was nicht schlecht war. Die Mentalitat ausschlieBlich
rechteckige graue Kl6tze zu bauen zahlt flir mich nicht dazu. Besonders in einer Stadt
mit einer solchen Stadtkern wie Dresden. Zum Gliick haben die Leute vor ein paar
hundert Jahren anders gedacht, die Menschen die in ein paar hundert Jahren in der
Zukunft auf die Bauwerke aus jetziger Zeit zurlickschauen, werden sicherlich Stolz auf
die Schonheiten wie die Mensa oder das Horsaalzentrum sein...

Trauer wenn ich die alte Mensa (Bierstube) sehe und sie eigentlich 2019 wieder
offnen sollte. Das HSZ wirkt ebenfalls traurig und trist. Ein Lichtblick ist der schéne
Beyer-Bau, auch wenn er momentan eingeristet ist. Die tolle Eingangshalle des
Potthoff-Baus wird leider ihrer Pracht nicht gerecht genutzt und liegt etwas
abgetrennt zum Platz. Trotz der tollen, stiefmditterlich abgeschobenen Mensa. Die
Bebauung auf der Seite der Stadt ist zum Teil prachtig, aber nicht zuganglich, zum Teil
Wohnblock fiir manche Studierende. Der Club11 liegt leider etwas unsichtbar etwas
den Higel herunter. Einen Blick auf die Stadt gibt es trotz der Hanglage kaum.
Fritz-Foerster-Platz 2 (Haus an der Nordwestecke des Platzes) gefallt mir besonders
gut, es strahlt Wiirde aus; auch die siidwestliche Unibebauung gefallt mir mit den
alten Baumen vielleicht lieRe sich fiir das vordere Gebaude noch eine schonere
Fassade und Einbindung finden; die Hochhauser sind fir meinen Geschmack zu hoch



und einfach kein schoner Blickfang, sollten bis mind. zur 10. Etage abgetragen
werden und architektonisch mit Zwischenbauten verbunden werden; die Neue
Mensa hat auch ihre schonste Zeit hinter sich, Sanierung mit Terrasse ist ja geplant -
diese konnte mit der vorgeschlagenen "Schildkrétenlésung" fiir die Kreuzung
verbunden werden

Die meisten Gebdude haben keinen Bezug zum Platz (Ausnahmen sind das Haus Fritz-
Foerster-Platz 2 und das Haus Bergstralle 51(Mensa)). Die anderen Gebdaude wenden
sich vom Platz ab, wollen nichts mit ihm zu tun haben. Das Haus Fritz-Foerster-Platz 2
wendet sich dem Platz zu, 1adt aber nicht zum Verweilen ein. Die Mensa kénnte
aufgrund ihrer baulichen Gestaltung und ihrer Hinwendung zum Fritz-Foerster-Platz
zum Verweilen einladen, ist aber derzeit wegen Umbau geschlossen. Auch ohne
Umbau ist das Gebaude an vielen Tagen und zu den meisten Tageszeiten geschlossen
(abends, am Wochenende, wiahrend Semesterferien etc.). Deshalb wirkt das
Gebdude abweisend.

Das Gebaude an der Nordwestseite gefallt mir. Ich mag altere Architektur optisch
ohnehin lieber als neuere. Die Studentenwohnheime an der Nordostseite sind nicht
schon. Aber dafiir, dass sie mal noch viel hasslicher waren, sind sie okay. Und sie
erfillen ja einen wichtigen Zweck. Die Stidostseite mit der Neuen Mensa und der
grofRen ungenutzten Wiese ist an Hasslichkeit (Mensa) und Nutzlosigkeit (Wiese)
schwer zu Uiberbieten. Hier sehe ich einen noch gréReren Anderungsbedarf als an der
Nordostseite. Die Stidwestseite ist keine Augenweide, aber durch die Uni-Gebaude
und deren raumliche Anordnung sicherlich schwer zu andern. Dennoch kénnte man
hier zumindest die Griinflachen einladender gestalten.

Die Gebdaude um den Platz herum gefallen mir, mit Ausnahme der neuen Mensa, gut.
Sie spiegeln die wechselhafte Stadtgeschichte wider (historischer Campus vs. Neubau
HSZ, Hochhduser des Studentenwohnheims renoviert und farblich modern gestaltet).
Zu einer Stadt wie Dresden gehort es auch, nach dem Verlust des historischen
Gesichts, eine neue Vision des Stadtbildes zu entwickeln. Hier liegt die Betonung auf
der Vision im Sinne der Entwicklung, nicht auf der beliebigen Schaffung von
Neubauten oder nicht aufzulésender Nostalgie. Die Stadt sollte hier meiner Meinung
nach viel progressiver vorgehen (s. Koln, Berlin, ....). Ein erster Schritt ware es, die
neue Mensa mit innovativen Ideen komplett zu sanieren oder durch einen Neubau zu
ersetzen.

Die neue Mensa kenne ich nur geschlossen als Baustelle. Ich habe keinen Bezug zu ihr
und empfinde eigentlich nichts. Einen richtigen Bezug zum Platz bildet sie meines
Erachtens aber nicht, weil sie ja ein Stiick entfernt von den FuBwegen steht. Die TU-
Gebdude Beyer-Bau und Potthoff-Bau haben durch den groRen Abstand zum Platz
auch relativ wenig Bezug dazu. Jedenfalls nehme ich sie am Platz kaum wahr. Ahnlich
verhalt es sich mit dem Wohnheim an der HochschulstraBe 50. Welches zwar gut
sichtbar ist, aber nicht zum Platz gehort. Das Gebdude am Fritz-Foerster-Platz 2
gefallt mir am besten, weil die beiden Fligel des Hauses an der Bergstralle bzw. an
den Zelleschen Weg ausgerichtet sind und sie etwas "begleiten". Auch gestalterisch
macht es auf mich den besten Eindruck.

Beyer-Bau finde ich angenehm und auch den Zugang zur rechten Seite auf den
Campus (am Beyer-Bau) Mensa empfinde ich als old-school - aus sozialistischen
Zeiten - wenig chic (kann auch schon sein - in dem Fall eher nicht) BergstraRe bergab
- auf der rechten Seite (nmit Blick hinauf) finde ich untergehend - das Gebdude, wo
friiher die Post drin war ... geht verloren. Man kommt dort nicht mehr als FuBganger



vorbei udn halt auch nicht an. Fehlt irgendwie Infrastruktur. Auf der Seite mit den
Wohnheimen - finde ich schon okay. Ist auch rel. griin. Ist jedoch auch nur zum
Durchgehen/~fahren schon - nicht zum Verweilen oder so. Flache Richtung Platz wird
manchmel fiir Werbeaktionen genutzt - das zieht schon mal. Der Platzmitte fehlt ein
Hingucker ... nur Strafen und Ampeln.

Schon finde ich den Beyer-Bau mit der Sternwarte (der Turm mit der Sternwarte ist
fast schon das wichtigste Wahrzeichen der TU Dresden) und die Villen an der
EinsteinstralRe. Potthoff-Bau, Neue Mensa und Willers-Bau sind architektonisch
wertvoll, da es nur wenige original erhaltene Bauten aus dieser Zeit gibt. Die
Griinanlagen rund um die Neue Mensa (Baume, Straucher) sollten unbedingt
wiederhergestellt werden. Die restlichen Gebadude an sich (z. B. Hochhaus) sind nicht
so schon. Schoén sind vor allem die Griinflachen zwischen HSZ und Potthoff-Bau und
nordostlich des Fritz-Foerster-Platzes (links u. rechts der Einmiindung Hochschulstr.),
weil es dort auch viel Baume (auch alte Baume) gibt, einige Geholze im Friihling
schon blihen, zum Teil gibt es Sitzmoglichkeiten im Griinen (z. B. am Potthoff-Bau).
Die bestehenden Gebadude wirken im Einzelnen verloren. Die Mensa auf dem Hiigel
gefallt mir gar nicht. Sie schliel3t den Platz optisch auch nicht als Platz ab. Dort sollte
eine Umgestaltung erfolgen Das Griinderzeiteckgebaude ist sehr schon. Die Flucht
konnte Richtung Nirnberger Platz verlangert und mit Einzelhandel im Erdgeschoss
versehen werden. Zwischen Hochschul- und EinsteinstralRe konnten platzfassende
Gebdude mit Uninutzung und im Erdgeschoss Laden und Restaurants entstehen.
Davor sollte jedoch viel Griin erhalten bleiben und evtl ein Freiraum mit Banken und
Brunnen installiert werden. Die unsaglichen Hochhauser stehen dort leider. Aber
davor ware noch etwas Platz, den Platz abzuschliel3en. Die bestehenden Unigebaude
sind architektonisch schdn und tragen mit ihrem vorgelagerten Griin noch am
ehesten zum Platzgefiihl bei.

Die Betoneinfassungen auf der Hohe der Mensa Bergstral3e wirken trist und kahl. Die
Mensa BergstraRe ist kein schoner Anblick. Zum einen ist die Fassadengestaltung zu
schlicht, zu glatt, zu kantig, aber auch die Farbkombinationen (rote Klinker gemischt
mit grauem Waschbeton und anthrazitfarbenen Stahltragern, sowie den knallroten
Pseudovordachern) und die quaderférmige Bauweise vermitteln keinen
harmonischen Eindruck. (Ahnliches gilt fiir das Horsaalzentrum - die Stahl-Glas-
Kombination mag modern sein, schon anzusehen ist sie nicht, passt auch nicht zum
restlichen Gebdaude-Ensemble - zdhle ich aber nicht mehr wirklich zum Platz).
Bergstralle-Nr 60. fallt nicht weiter auf, bzw. macht den Eindruck teil einer
urspriinglichen Bebauung zu sein (passt so). Beyer-Bau und Potthoff-Bau sind zu weit
ab vom Platz, als dass ich sie zum Platz zédhlen wirde.

Horsaalzentrum: funktionell und elitar, eben flir den akademischen Alltag, allerdings
gibt es hier noch Baume und Sitzmoglichkeiten - Mensagebaude: charmlose Ruine -
alle anderen: ohne direkten Bezug zum Platz, da gestalterisch Giberhaupt keine
Einbindung i.S. einladender Wegflihrung - Wohngebdude/Hochhaus: wirkt auf mich
zu massiv und ohne besonderen Reiz hinsichtlich der Vermittlung von Lebensqualitat,
mehr Massenabfertigung - Altes Stadthaus: gefallt mir sehr gut, da es durch die
Details den Eindruck vermittelt, dem Bauherr lag wirklich an Bau und Gestalten, es
wirkt nicht nur pragmatisch hingeklatscht. Es vermittelt den Eindruck, als hatte sich
jemand wirklich Zeit genommen und das finde ich in der heutigen Zeit selten, aber
einladend. - Die Biichertelefonzelle mag ich besonders, derartige Ideen z.B,



Blackboards oder Graffitiflachen (auch horizontale) wiirden ebenfalls bereichernd
wirken

e Die Wohnheime der HochschulstralRe sind recht erfrischend und mit der Griinanlage
erfrischend. Durch die Hecken ist der Anblick aber exklusiv fir die Bewohner, vom
Kreuzungsgebiet aus ist dieses Gebiet abgeschottet. Das Saxonia-Gebadude ist optisch
wohltuend durch seine gut gepflegte Fassade im Stile des letzten Jahrhunderts. Der
Weg Richtung HSZ oder FuRgangerbriicke ist deprimierend und grau durch die tiefe,
graue StraBenunterfihrung, die Briickenselbst wirkt erdriickend (haltbsehr
zweckmasig), das HSZ im Hintergrund macht die Aussicht luftiger und bringt Moderne
hinein. Die neue Mensa ist seit Jahren eher ein optischer Schandfleck und sollte mit
der Sanierung offener Richtung StraRe sein -> Sitzmoglichkeiten im griinen Hang,
Bierstube! Der Beyer-Bau ist etwas weit entfernt, um ihn als Teil der Kreuzung
anzusehen, auch wegen der hohen Bewachsung davor. Sie schottet die Griinflache ab
(dunkel) und lasst sie unerreichbar/unbenutzbar erscheinen. Der Potthoff-Bau hat
eine angenehme parkadhnliche Griinflache an der Stirnseite, das Gebaude selbst und
auch die "Austellung" zur StraBenseite hin ist aber hasslich.

e Studentenwohnheime: Aus der Ndhe vielleicht kein Augenschmaus, aber vom Platz
aus gesehen haben die Tirme durchaus etwas fiir sich. POT: Einerseits ein wenig
abgewendet, da der Haupteingang auf der anderen Seite ist, andererseits kommen
die kleineren Griinflaichen ganz gut zur Geltung (und die Ausstellungstiicke darauf)
HSZ: Die Fassade ist nattirlich ziemlich beeindruckend. Zudem ist der Vorplatz mit der
Blicherzelle und dem Baum fiir mich das Herz des Campus. Dort finden ja auch immer
wieder Veranstaltungen statt. Beyer-Bau: Ich weil bis heute nicht, ob das Gebadude
Baustelle ist oder nicht. Es ist architektonisch sehr schon, wirkt aber vollig auRer
Betrieb. Neue Mensa: Seit ich an der TU studiere, eine Baustelle. Die Eroffnung
werde ich wohl leider nicht mehr miterleben. Wenn sie aber fertig ist, wird eine
héhere Aufenthaltsqualitat am FF-Platz desto wichtiger sein, da sich dort mehr
Menschen aufhalten und bei gutem Wetter auch nach drauflen setzen werden. Auf
einer Griinflache an der Nordseite ist meines Wissens ein neues Gebdude geplant,
das aller Erwartung nach aus dem neuesten Stahlbeton sein und alle Bauingenieure
begeistern wird. Zur asthetischen Verbesserung des Platzes wird es aber sicher nicht
beitragen. Das Saxoniagebadude gehort wahrscheinlich nicht zur TU, zumindest sieht
es nicht so aus.

Welche Ideen & Vorschlage haben Sie zu den bestehenden Gebauden
und ihren Nutzungen?

e passtso

e Begrinen

e Wohngebaude
e Biirogebdude

e (Café, Mensa

e Obstverkauf

e kleines Café

e Modernisierung
e keine Anderung



kann so bleiben

einfach bleiben

Mensa: sanieren.

Schon beschrieben

Eine offene Mensa

Mehr Einzelhandel

Weiter so nutzen.

Umnutzung in Cafe

Einzelhandel fehlt

Mensa fertigstellen

Umnutzung durch Uni

Fahrradwege fehlen!

Gastronomie (Cafes)

Nutzungen sind so ok

Mensa wieder aufmachen
Universitaten Nutzung.

Begriinung vorantreiben

Bierstube wieder 6ffnen
Renovierung Neue Mensa,

neue Farbe, bunte Farbe

mehr Laden, Gastronomie

griine Fassaden erwiinscht

Parks mit Wiese uns Banke

Mensa muss fertig werden!

Nutzung nurf Ur Studenten

Mensa Bergstralie sanieren

SO wie es ist, ist es gut

Die neue Mensa renovieren!

Neue Mensa schon gestalten

mglw. Erweiterung Bio-Mensa

Neue Mensa endlich sanieren!

mehr Transparenz der Gebdude
Sollte keine Veranderung geben.
Gebidude so lassen, wie sie sind
Wiedereroffnung der neuen Mensa
Studentenwohnheime / Uni-Geb&ude
Sie oben neues Gebaude fir Mensa
Offnung der neuen Mensa als Mensa
Die Neue Mensa nutzbar gestalten.
Fassadenbegriinung Solardacher
Einzelhandel+Restaurants waren gut
keine grauen Betonglotze (Gebaude)
ausschlieBlich universitare Nutzung
Nutzung ist gut, Universitatsbetrieb
Neue Mensa wieder in Betrieb nehmen
Umnutzung der unteren Etagen als Cafe



Schnelle Neueroffnung der Neuen Mensa

Neue Mensa auch zum Platz hin 6ffnen.

eine schone grolle Terasse vor der Mensa

Man kénnte die Mensa besser eingebinden
Zeitnahe Fertigstellung der BaumaRnahmen

Die Mensa sollte dringend fertig werden.
Renovierung der vorher genannten Gebaude.
Geldautomat der Sparkasse ware praktisch.

ich finde es besteht kein dnderungsbedarf

so lassen... die konnen nichts dafir (;

Mehr Spielplatz fiir Kinder und Erwachsene
Einzelhandel oder gastronomische Angebote
Mensa zurlick, mit Bierstube und Suppenbar

Es konnte einen Imbiss/Kiosk/Backer geben
Fertigstellung der Mensa mit AulRenbeziigen

Bitte nicht noch eine Fressmeile am FulRweg
Mensa muss saniert werden, Rest in Ordnung

es kann alles so bleiben wie es jetzt ist.

Ich finde es bisher eigentlich gut genutzt.

Keine, ich denke, das es schon okay ist so.
Offentliche Kreativ- und Arbeitsrdume, Café
Belebung der FuBgangerzone durch Geschafte.
Ein kleiner Supermarkt oder so wére pprima.
keine Umnutzung sinnvoll fiir mich erkennbar
Sockelbereiche offentlich nutzbar gestalten
Bockbieranstich auf dem Platz moéglich machen
begriinter Co-Workings Space und Arbeitsraume
Im Gebdude der Mensa sollte eine Mensa sein.
Neue Mensa als Mensastandpunkt verwirklichen
Mensabetrieb mit Bierstube ware wieder schon
Die Neue Mensa sollte wieder eine Mensa sein.
etwas Einzelhandel und Imbiss wére praktisch.
Renovierung und Reaktivierung der Neuen Mensa
Umnutzung der unteren Etagen mit Einzelhandel
mehr Freizeiteinrichtungen, z.B.: Biergarten.
Mensa muss wieder Mensa werden plus Bierstube
Die neue Mensa sollte wieder in Betrieb gehen.
Mehr Geschafte, wie ein Supermarkt oder Cafés.
Zur Neuen Mensa sollte eine Freitreppe fuhren.
stehen lassen, erhalten, nutzen fiir den Campus.
Die Mensa sollte wieder als Mensa nutzbar sein.
renovieren der Alten, wiirde die Tristesse nehmen
Umgestaltung der Fassaden (vor allem TU Gebaude)
Die neue Mensa fertig stellen wie sie friiher war
Wer wirde denn gern an der Kreuzung Nutzer sein?
Mehr griin und mehr weiB, statt grau, Blumenbeete



Erganzung des Beyer-Baus als Uni.Eingangsgebaude

bitte die Anlieger fragen (ich bin nur Querende)

Abriss. Begriinung. Weiterhin universitare Nutzung.
Einladender gestalten, Zugange besser hervorheben,

Fehlende Einkaufsmoglichkeit Neue Mensa eréffnen
Renovierung neue Mensa, Nutzung als was auch immer
eventuell sitzmoglichkeiten, wie cafes waren schon

kleiner Einzelhandel: Kiosk, Backerei, Gastro etc.

Evtl. ein schones und gerdumiges Café am Campus...
Grinflachen vor Gebauden ausbauen, Mischnutzung EG

Z.B. im Horsaalzentrum ein kleines Café reinsetzen.

die sternwarte miusste vielleicht mal saniert werden

Vielleicht mehr Sitzgelegenheit und Baume anbieten.
Renovieren und als Restaurant benutzen (Alte Mensa)

Ein neuer Anstrich der Gebaude. Ein Park ware schon.
Renovieren und durch attraktive Geschafte aufwerten.
Beyer-Bau und Neue Mensa wieder in Betrieb nehmem...
zligige Reaktivierung der Neuen Mensa inkl. Bierstube
Gebadude dirfen ihr derzeitige Nutzung gern behalten.

Ich finde, die bestehenden Gebaude werden gut genutzt
Mensa der TU sollt saniert und wieder genutzt werden.
Riickbau Hochhduser. Neue Gebdude als Platzeinfassung.
Betonblumenkdsten umgestalten, Neue Mensa reaktivieren
Eventuell mehr "Cafe's"/ Aufenthaltsorte fiir Studenten
moderate Sanierung der Mensa mit Erhalt des Charakters

Ein Ort zum Hinsetzen, Café, kleine Laden waren schon.

Die "neue" Mensa sollte wieder geoffnet/belebt werden.
Bauarbeiten an Gebdude vorantrieben und fertig stellen?
Behindertenarbeit er moglich, da gute Verkehrsanbindung
Renovierung der Neuen Mensa Unterfihrung flir Fuganger
Grine Fassaden an Universitatsgebauden (HSZ, Chemie-Bau)
Bessere Balance zwischen moderner und alter Architektur

Die Neue Mensa endlich fertig renovieren und neu eréffnen.
kompletter Neubau einer Mensa, um die anderen zu entlasten
vielleicht eine Beach Lounge auf dem Dach der Neuen Mensa?
Belebung der neuen Mensa; Schaffung eines Imbisses (Spati)
Umnutzung des Balkons jeder Ebene mit guter Einrichtungen
Im Gebdude kdnnte mehr 6ffentliche Raume geschafft werden,
Die Bestehenden Gebaude haben und hatten eine gute Nutzung.
Ggf Einbindung der Neuen Mensa mit AuBengastronomie-Konzept
Beyer-Bau und Flache davor mit Sitzgelegenheiten ausstatten
Neue Mensa im Zuge der Renovierung duBerlich (um-)gestalten
Neue Mensa aufmachen! FuBgangerwege naher an Hauser verlegen
Ein Supermarkt direkt am Fritz-Foerster-Platz ware praktisch
Mehr Einzelhandel oder Bars und Cafés um den Platz ansiedeln
Einrichtung einer Parkstation fur 6ffentliche Verkehrsmittel



Neue Mensa wieder in Betrieb nehmen und dulerlich verschénern

Die Nutzung ist so ok. Die Mensa sollte wieder er6ffnet werden

Renovierung der Neuen Mensa, Platz gegentiber fiir Stande nutzen

Die neue Mensa sollte dringend weg, im Zweifel saniert werden.

Eine umnutung fuer die groelRere oeffentlichkeit im EG waer gut

Neue Mensa komplett umbauen, Haupteingang nach hinten verlegen
Umnutzung der Erdgeschosse fiir Studentencafés, Copyshops, etc.
Mensasanierung beschleunigen und mit AulRengastronomie erganzen.
Biergarten ahnlich nicht mehr vorhandene Bierstube ermoglichen.

Durch die gebdudestruktur sehe ich kaum umnutzungsmaglichkeiten
umfangreiche Sanierungen und Ausbau fiir Gewerbe und Gastronomie
Bibliothek, Cafe, Informationspunkt fiir TUD-Géaste und Touristen

Mehr nutzen der Offentlichkeit ( Supermarkt, Kiosk, Imbiss, ...)

Die neue Mensa kdnnte wieder von der Baustelle zur Mensa werden.
Modernisierung der umliegenden Grundstilicke, Fassaden und Fenster

Neue Mensa wiedereroffnen und mit Umgebung einladenter gestalten
Umnutzung der unteren Etagen - eher der Offentlichkeit zu dienen

Mehr offentliche Lernraume fiir alle, Freiraum fir junge Menschen!
offentliche Ausstellungen? Eine kleine Backerei? Ein StraRencafé?

Umnutzung der unteren Etagen, Erweiterung um Terrassen/Biergarten

Autos weg und Cafe mit AulRengastro. Copyshop fiir die Studierenden

Die grofSe Baustelle vor dem Trefft-Bau sollte beschleunigt werden.

mehr draulRen sitzen (aber wohl kaum moglich, da Verkehrssituation)

neue Mensa wieder in Betrieb nehmen, einschlieRlich der Bierstube.

neue Mensa er6ffnen und Bierstuben-Ersatz als sozialer Sammelpunkt

Cafés oder Bars ansiedeln; Griinzonen und Erholungsbereiche schaffen

Ist in Richtung Studentenwohnheime ein Imbiss oder dhnliches méglich?
Neue Mensa mit freizeitaktivitdten ausristen (zB Bar oder Biergarten)
Mensa-Bergstralie? AbreiRen und neu bauen. Weiterhin als Mensa nutzen.
Belebung der Gebaude durch beispielsweise Geschafte, Restaurants, ...
Offnung mit Einbindung der Bidume anstatt Verstecken hinter den Baumen
Neue Mensa fertig bauen und eine schone fasade zum Platz hin verpassen
Sanierung der Neuen Mensa mit mehr Aufenthaltsmdéglichkeiten im Freien.

Es ware gut wenn die alte "Neue" Mensa wieder mit Leben gefiillt wiirde.

Ein groRes Cafe mit viel AuRenflache ware schon. -> Ort der Begegnung.

Es ware schon, wenn das Bilirogebaude auch eine o6ffentliche Nutzung hatte.
Umnutzung der unteren Etagen mit Einzelhandel oder Freizeiteinrichtungen
Renovierung, fir Stundenten und Anwohner Backer und Supermarkt errichten
Sinnvolle nutzung der neuen Mensa, sowas wie die Bierstube fehlt der Uni
Nutzung der neuen Mensa als Mensa bzw. Nutzung der neuen Mensa lGberhaupt
Neue Mensa sollte endlich wieder ein Hauptanlaufpunkt auf dem Campus sein
Larm reduzieren und die Gebaude in der Erdgeschosszone nach auen Offnen.
Mehr AuBenanlagen und Sitzgelegenheiten in den Vorhéfen, mehr Griinflachen
keine, auRer vielleicht: Mensa INKLUSIVE BIERSTUBE schnell wiederbeleben!
Die Neue Mensa sollte in modernem Stil und als Blickfang ausgebaut werden.
ja, genau was da bei ? steht: Umnutzung der unteren Etage mit Einzelhandel



Die neue Mensa hat Potential den kleinen Platz zur Kreuzung zu aktivieren.
Umnutzung der unteren Etagen mit Einzelhandel oder Freizeiteinrichtungen

Mehr Angebote fiir den Einzelhandel oder die Gastronomie sind wiinschenswert.
Fertigstellung der Mensa & attraktive Griinflichen statt Baustellensituation

Umbau der Gebaude, Ersatz durch Neubauten (z.B. Horsaalzentrum, Neue Mensa)
Mensa abreilsen. Ja, geht nicht wegen Denkmalschutz. Egal, trotzdem abreil3en.

Die Flache am Ende der HochschulstralRe als Marktflache nutzen, zb Foodtrucks

Die Neue Mensa konnte nun endlich saniert und wieder nutzbar gemacht werden.
Neue Mensa abreifRen und die Flache als griinfliche umgestalten und bepflanzen
griner, bunter, vielfaltiger, bitte keinen 0815 einzelhandel (Aldi, dm, etc.)

z2.B. vielleicht neue Mensa einrichten oder ein Cafe oder auch Einzelhandel ..
Einbindung von gastronomischen Einrichtungen (z.B. Cafés) und Verkaufsflachen
Cafés; Bebauung, die die nur von oben sichtbare Struktur des Platzes aufgreift
Freizeiteinrichtungen waren gut. Neugestaltung der Wiese zwischen den Gebauden
Handel und Cafés, Gebaude, die durch ihre Anordnung dem Platz Strukturken geben
Fassaden und Dachbegriinung kombiniert mit mehr PV-Infrastruktur auf den
Dachern.

Re-animierung der neuen Mensa, das belebt auch diese Seite des FF-Platzes wieder
Freizeiteinrichtungen in den Gebduden kdnnten den Platz davor attraktiver machen
Aufbau der Mensa Vielleicht ein Supermarkt oder Léden wie am Niirnberger Platz.
evtl. die neue Mensa und ggf. Cafeteria mehr fiir die "normale" Bevdlkerung 6ffnen
neue Mensa endlich fertigstellen, Platz vorm Wohnheim HochschulstraRe griin
nutzen

Mehr o6ffentliche Nutzung, Imbiss und Erfrischung, Marktstande fir regionale Waren
frihere neue Mensa sollte wieder Mensa etc werden, als zentraler Ort fiir Studenten
Ansiedlung von Einzelhandel / Kommerzialisierung wiirde den Platz fir mich
abwerten

Standort als Mensa ist optimal, die Nutzung als Mensa sollte also bestehen bleiben
Gebaude sollten zum Campus dazugehdrig sein. Bespielung mit Cafe und
Sitzbereichen

Leben nach den Univerpflichtungen fordern durch Bars und Moglichkeiten zum
veweilen

Bierstube wieder eroffnen. Aufenthaltsqualitdt schaffen. Treffpunkte fir Studenten.
Die Neue Mensa sollte endlich mal fertig saniert werden und wieder eréffnet
werden.

Die Unigebdude haben bereits eine Nutzung. Ich sehe keinen Grund, das zu
verandern.

Der Interimsbau der Mensa muss weg und hoffentlich kommt nicht dieses Beton
Projekt

Ich finde Geschafte die mit dem Studentische Leben verbindet , ware nicht schlecht.
Wiedereréffnung der neuen Mensa. Offnung des AuRenbereiches des Club 11 (ohne
Zaun).

Die Neue Mensa konnte wieder eroffnet werden, und dann als Mensa sehr sinnvoll
sein.

Die neue Mensa wieder 6ffnen. Sitzplatze drauflen anbieten! In Verbindung mit Griin.
auch vor dem Hoérsaalzentrum wirden ein paar (in dem Fall kleine) Baume nicht
schaden



Ein Teil der Gebaude sollte die TU Dresden nach auRen hin reprasentieren /
bewerben.

Cafe mit AuBenplitzen wiirde sicher gut angenommen. Ahnlich der Kiseglocke
vielleicht.

Gewerbe findet man im Bereich der Kreutzung nicht, dies konnte ggf. angepasst
werden.

Wiedereinrichtung der Neuen Mensa. Einrichtung eines Backereigeschafts in Uni-
Nahe.

Neue Mensa wieder als Treffpunkt fiir die Abendstunden und Begegnungsstatte
herrichten.

Gebaude sollten durch die Universitat genutzt werden, bspw. Studentenwerk oder
Horsaal

Wiedereroffnung der Bierstube in der neuen Mensa und der ehemaligen Liege wiese
davor.

Bessere Nutzungs-Durchmischung, eventuell Freizeitangebote und 6ffentliche
Grinanlagen

eigentlich keine...der Verkehr lasst kaum eine Umnutzung zu. Fiir den Unibetrieb
optimal

Umnutzung der Gebdude fur Initiativen und Raum fiir Selbstorganisation der
Studierenden.

Nutzung der neuen Mensa, Veranderung der Fassaden der Gebdude in Richtung
Zellescher Weg

Einzelhandel tate dem Platz gut, evtl. auch Versorgung mit
Lebensmitteln/Imbiss/Gastro

Umbau der Neuen Mensa nutzen: bspw. AuRenbereich zum Fritz-Foerster-Platz hin
ausrichten

Passt so, Einzelhandel oder Freizeiteinrichtungen wiirden nur noch mehr Menschen
anziehen

es konnte mehr kleine, lokale Imbissangebote in den Gebdauden geben (keine! groRen
Ketten)

AuBenanlagen der Gebdude ansprechender gestalten. Nutzmischung wohnen
+Gewerbe (im EG)

Die Gebaude spiele fiir mich eine eher untergeordnete Rolle bei der Gestaltung des
Platzes.

Hochschulgebaude fir Seminarraume, Blirogebaude in stadtischer Vermietung oder
Verpachtung.

fiir bestehende Gebaude eher schwierig, ggf. mehr Nutzung als Cafés - zur Strae hin
offnen

Umnutzung der unteren Etagen mit Einzelhandel oder Freizeiteinrichtungen wére
wiinschenswert

untere Etagen fir Cafes, Essensanbieter und obere fiir Freizeiteinrichtungen sehr
erwinscht.

Das Mensa-Gebaude zu einer Anlaufstelle der Studenten, Interessenten umbauen.
Modernisieren

Offnung zum Platz, mit Abstand zu einer gelungenen Eingriinung der direkten
Verkehrsflachen.



Spontan keine. Da die Gebdude meines Erachtens alle in Benutzung sind und keines
leer steht.

Mensagebaude der DDR rundum erneuern oder abreiRen und neu bauen. Mehr
Laden oder Bistros...

Neue Mensa schnellstmoglich sanieren und fiir Unibetrieb (Mensa oder anderer
Zweck) freigeben

Die neue Mensa sollte verschonert werden oder durch mehr Bepflanzung etwas
kaschiert werden.

Ich wiinsche mir eine gute Einbindung der neuen Mensa an den Platz, z.B. mit
FuBwegen/Treppen.

schon ware ein Café,backer, Kiosk an dem man schnell dinge vor oder nach der Uni
kaufen kann.

Der Platz musste durch bunte Gebdude farbenfroh belebt werden. Auch Einzelhandel
kann helfen.

Neue Mensa fehlt aktuell - sollte nach Sanierung auch einladend auf Gaste wirken -
Treff, Cafe

Fassadenbegriinung um glatte Flachen und Kanten zu brechen und fiir angenehmeres
Erscheinungsbild

Wiedereroffnung der neuen Mensa als Kantine fir die Uni und Begegnungsstatte am
Campus mit Café

Fassadensanierungen (Mensa, TU); Wettbewerb fir kiinstlerische
Hochhadusergestaltung ausschreiben.

die neue Mensa sollte endlich wieder 6ffnen evtl Aussichtsplattform auf einem der
Wohnheime

Sitzmoglichkeiten, mit Imbisversorgung kénnte ich mir mehr vorstellen Einzelhandel
eher nicht

Weiterhin bezahlbarem Wohnraum schaffen und personenfreundliche Losung; nicht
nur fir Unternehmen

Ich wiirde mich Gber eine Wiedernutzung der neuen Mensa als Mensa und
Treffpunkt an der Uni freuen.

Mehr Kneipen, Einzelhandel bzw. mehr Leben auf den Platz Bringen, auch abseits der
Studenten Zeit.

Vorantreiben der Baustelle Neue Mensa; ggf. hier auch ein Konzept mit
StralBenverkauf zum Platz hin

An den Nutzungen lasst sich vermutlich nichts dndern, Erganzungsbauten waren zur
Belebung notwendig

Bei Verringerung der Verkehrsflache Raumgewinn fir Anbauten Richtung
Platzzentrum bzw. Griinanlagen.

Die neue Mensa sollte eine Mensa bleiben sowie die anderen Gebaude in ihrer
herkémmlichen Funktion.

Freundliche helle Farben der DDR Bauten, der historische Teil sollte so erhalten
werden,wie er war.

In das lauteste Gebaude sollte man die Bliros derer packen, die fiir diese Fehlplanung
zustandig sind.

Den Bereich des obersten Wohnheimes HSS mehr zum Platz 6ffnen. griinere
Sitzplatze vor Mensa schaffen.



Andere Nutzungen als die jetzigen ergeben wenig Sinn, solange der Platz weiterhin so
verkehrsreich ist

mehr Geschafte, backer, lebensmittelladen, cafés,... unmittelbar in campusnahe ->
zentral am FF Platz?

Die neue Mensa sollte unbedingt fertig werden. Auch, damit das Zeltschlésschen von
der Wiese weg kann.

Es fehlt an einer(!) Lebensmitteleinkaufmglichkeit auf dem Camus. Als
Erganzung/Alternative zu Mensen.

Bedingt durch den vielen Verkehr und die Luft“Qualitat” scheint mir die derzeitige
Nutzung angemessen.

Das Horsaalzentrum sowie die Briicke Uber BergstraRe konnten allerdings noch
einwenig begriint werden.

Die neue Mensa muss wiederbelebt werden. Es kdnnten noch mehr
Sitzplatzmoglichkeiten geschaffen werden.

Die Nutzung wirkt angemessen. Freizeitmoglichkeiten wie die Studierendenclubs
sollten erhalten bleiben.

Gerne flir Bars, aber auch kulturelle Veranstaltungsorte, Cafés, es ladt bisher nicht
zum Flanieren ein.

Gebdude der " neuen Mensa" wieder in eine Mensa mit groRer AuBenflache und "
mehrzweckraumen ausstatten.

Mensa wird wieder Mensa, Zeltmensa durch ein richtiges Gebdude ersetzen,
insgesamt modernere Architektur

Der Zugang zur Neuen Mensa kdnnte prominenter sein. Bessere Hanggestaltung,
Terrassen statt griner Wiese

Bis der Platz irgendwie zum verweilen einldadt, muss man liber Geschéafte oder Lokale
gar nicht nachdenken.

Durch die neu entstandenen Mdglichkeiten am Niirnberger Platz sehe ich keinen
Bedarf zu einer Veranderung

Ich weild nicht, ob Einzelhandel an den Platz passt, immerhin ist es ein bedeutender
Verkehrsknotenpunkt.

Trennung von Raume fir Vorlesung und Raume fir Arbeit, z.B. Raume fiir Modellbau,
Zeichnen, Selbstarbeit.

Einrichtungen mit Cafes und Moglichkeiten sich zu treffen und zu verweilen. Auch
Einzelhandel in den EGs

Abriss Neue Mensa; Neubau Mensa mit Griinfassade durch renommiertest
Architekturbiro und nicht wieder USD

ich wirde mir eine weitere Mensamaoglichkeit und eine Bar wiinschen z.b. statt der
"neuen Mensa- Baustelle"

Denkmalstatus der neuen Mensa tiberdenken...Neubau mit mehr Bezug und Offnung
zum Platz dringend notwendig

am Platz eher 6ffentlichere Nutzung. im Moment wirkt alles sehr geschlossen auch
durch den Umbau der Mensa

Zeltschlosschen: entfernen und durch Griinflache ersetzen. Neue Mensa: Sanierung
und mit Baumen umfassen.

Einrichtung der "Bierstube" in der neuen Mensa. Bitte keine leblosen TU
Verwaltungsgebaude an diesem Platz.



Alte Mensa ganz schnell wieder aufmachen mit Bierstube und AulRenbereich
(Biergarten/Terrasse) CopyShop

Kontrast zwischen Altbau und Neubau starken/bewahren. FuBgangerbriicke als
"Statement/ Blickfang" umbauen.

Schaffung von Kultur sollte in dem Vordergrund stehen. Dies wird auf dem Campus
der TU stark vernachldssigt.

Café oder wieder Bierstube (ist ja schon ein bisschen mit dem UBoot, aber mehr.
Mehr Banke und Griines davor.

Neue Mensa eroffnen und in Richtung StraBe Bepflanzungen zur Abschottung,
Beruhigung der Gaste und Begriinung

bestenfalls lief3e sich der Raum vor der Mensa Bergstral3e durch eine angemessene
Begriinung optisch aufwerten.

Die Bierstube in der Mensa war gut. So was sollte wieder hin. presilich glinstig und
zentral, direkt am Campus

Farbenfrohe Gestaltung der Fassaden. Bepflanzung der Wiesenflachen vor den
Gebduden mit Gehoélzen und Stauden.

Salierung und Inbetriebnahme der Neuen Mensa. Bierstube wieder in Betrieb
nehmen. Café und Backer integrieren.

Einzelhandel und Cafes waren wiinschenswert wenn der Platz einmal umgestalltet ist
um zum verweilen einzuladen.

Die unbenutzte Gebaude neben der Bushaltestelle kann man als ein kleines "Party"
"Kommunikationszentrum" bauen

Endlich die neue Mensa fertigstellen, sodass es mehr Essensmoglichkeiten gibt. Und
den Beyer-Bau fertigstellen.

In die umliegende Gebadude kdnnten Nutzungen erganzt werden, die den Platz
beleben. Zum Beispiel Cafés und Bars.

Neue Mensa renovieren und modern gestalten. Kann nicht verstehen, dass das olle
Ding unter Denkmalschutz steht.

Fertigstellungen der Sanierungsarbeiten, Einbringen von Einzelhandel und sonstigen
Laden fur den Studentenbedarf

Sollten weiterhin dem UNI-Leben dienen. Es fehlen aber kleine Bistros oder kleine
Laden fur die Pausenversorgung.

Universiatsgebaude, die fiir moglichst viele Studis/Mitarbeitende nutzbar sind, da
zentraler Punkt auf dem Campus,

Die neue Mensa renovieren und wieder als Teil des Studentenwerks der Uni und den
Studierenden zuganglich machen!!!

Das Erdgeschoss der Alten Mensa sollte in Richtung des Platzes ge6ffnet werden um
den Platz indirekt zu erweitern.

Nun ja, die alte Mensa sollte endlich renoviert werden, um ihren urspriinglichen
Zweck wieder erflllen zu kénnen.

Der Gebaudekomplex der TU ist bisher gut gel6st, sollte aber fir die Umgestaltung
nicht nur im Vordergrund stehen.

Vorplatz Potthoff-Bau mit Sitzgelegenheiten, Neubau an HochschulstraRe,
Mensavorplatz gern mit neuer StuRa-Baracke.

Die Nutzung sollte nicht verdandert werden, da hier meines Erachtens kein Bedarf fiir
noch mehr Einzelhandel besteht.



Die alte Mensa sollte auf jeden Fall saniert und neu genutzt werden, um das
Gesamtbild nicht so zu beeintrachtigen.

Generell werden die Gebadude gut genutzt (das setzt voraus, dass die Neue Mensa
eine Mensa bleibt bzw. wieder wird).

Die neue Mensa miusste irgendwann mal fertig werden. Da warte ich schon seit 2014
drauf :/ #zuriickindieneueMensa2019

Gastronmier mehr in Vordergrund. Biomensa ist sehr versteckt - Aber an der lauten
StralSe zu sitzen, kein Vergniigen.

Unbedingt bald die Neue Mensa wieder in Betrieb nehmen und dort auch weitere
gastronomische Einrichtungen zulassen.

Modernisierung Neue Mensa, Park im Bereich Zeltschlésschen anlegen, alternativ
Einkaufsmoglichkeiten fiir Studierende

-Fertigstellung der neuen Mensa -konvertieren der zubetonierten Flachen in
Grunflachen mit Verweilungsmoglichkeiten

Gehort die Griinflache mit Baumen am westlichen Rand vom Platz der Villa oder kann
die an den Platz angebunden werden?

Wichtig ist vor allem, dass die Mensa wieder voll funktionsfahig wird, einschlieflich
des bewirtschafteten Freiraums.

mit dem Auto gut zu erreichender Discounter, da es hier auf dieser Strecke auf dem
Campus der TU so etwas nicht gibt.

es ware schon, wenn die neue Mensa wieder 6ffnen wiirde & einen deutlich
groReren AuRenbereich zum Essen erhalten wiirde

Umgestaltung, so dass der Platz eine klare Einfassung erhalt und die Gebdude liber
Gastronomie zum Platz gedffnet sind.

Es ist zentraler Punkt der TU und sollte ihr sowie Institutsgebdauden von Frauenhofer
bis Max Plank vorbehalten bleiben

Anpassungen im Rahmen eines gesamtplanerischen Konzeptes zur Umgestaltung bzw
Anpassung des Umfeldes inkl. der Fassaden

Es konnten ein Backer, ImbiB, Studentenkneipe, Treffpunkt, Cafe,
Lebensmittelgeschaft, Buchhandlung...eroffnet werden.

Uberwiegende Nutzung fir studentische Aktivitdaten in Verbindung mit Forschung und
Lehre ... keine kommerzielle Nuttzung

Beyer-Bau , Gerart-Potthoff-Bau sind Gebaude/Orte kbnnten umgebaut werden und
Aufenhthaltsorte im Erdgeschoss anbieten.

auf der nordseite aufenthaltsmoglichkeiten - griinflache, ggf. imbissstand oder so in
die bestehenden gebdude integrieren

Belebung der Gebaude durch gemiitliche Bars, Pubs,Schaffen von
Gebdudebezogenen Vorplatzen mit hoher Aufenthaltsqualitat,

Fassadenfarbe dndern und das Wohheim von allen Seiten (ohne Hecke und Zaun)
zuganglich machen. Café in unterster Etage.

mehr offentliche Nutzungen und Freizeiteinrichtungen - mehr Mischung von
Forschung / Bildung mit Stadt(teil)Bevolkerung

Die Umnutzung der unteren Etagen fir Freizeinrichtungen bzw. offene Rdume, die
man nutzen kann, finde ich eine gute Idee.

Neue Mensa endlich fertig stellen und Biergarten wieder 6ffnen -> den Platz mehr als
Treffpunkt flr Studenten etablieren



Ungeachtet formaler Hirden ist eine zligige Sanierung und Wieder-Inbetriebnahme
des vorgenannten Mensa-Gebaudes zu erzielen.

Es bedarf eines Gesamtkonzepts zwischen geringer Umnutzung und Ergdanzung durch
zusatzliche Einrichtungen in einer +1-Ebene.

Alte Mensa als TU-Gebdude wieder nutzen. Geschafte finden ich nicht produktiv, da
kein Stunden Einkdufe weit schleppen wird.

Um ehrlich zu sein: keine. Die Nutzungen an sich finde ich sinnvoll, auch die der
neuen Mensa, wenn sie denn mal fertig wird.

Das nord-westliche Eckhaus, ware ein guter und einpragsamer Ort fiir von den
Studenten oft besuchten Biiros der Verwaltung usw.

Siehe vorgenannte Positionen. Vielleicht kann ja bei der alten Mensa etwas mehr
Leben in Richtung des Platzes erzeugt werden.

Vor der Neuen Mensa sollte wieder etwas mehr Begriinung entstehen. AulRerdem
konnte man vor dem IGH ein paar Baume pflanzen.

Es ware vielleicht nett Orte der Begegnung hier zu haben (Cafés, Bars). Andererseits
stort der Larm, umgier langer zu verweilen.

Einzelhandel gibt es nur am Niirnberger Platz, das ware am Fritz-Foerster-Platz auch
ganz gut. Aber gerne auch mit kleinen Flachen

Die "Neue Mensa" wieder ihrem Zweck zufihren...im Idealfall mit einer fir die
Studenten nutzbaren Wiese (zum Zelleschen Weg hin).

Fassaden bemahlen (muss nicht so bunt sein wie das IG, aber was anderes als grau),
Cafes oder sonstige einladende Orte anschaffen

Sollten Gebaude sein, die fir studentische Zwecke (Lehr- und Arbeitsraume,
Snackangebote, Studentenbar/-café etc.) genutzt werden.

Die anderen anliegenden Gebdude der TU Dresden dulRerlich ansprechender machen
zum Beispiel die Mensa Bergstralle und den Willers-Bau

Neue Mensa, wird wieder eine Mensa, Mehr auBensitzflachen und Gelinanlage
belassen. Die restlichen Gebaude sind ja schon in Nutzung.

Ein Platz zum Verweilen brauchte ein Angebot zum Verweilen - das wird aber nur
genutzt, wenn der Platz keine GroRRkreuzung mehr ist.

evtl. kann hier noch mehr studentischer Wohnraum entstehen - eine weitere
Einkaufsmoglichkeit ware mitunter auch nicht schlecht

Die drei Gebdude am Fritz-Foerster-Platz geben nicht unbedingt so viel her sie anders
zu nutzen, als es momentan schon geschieht.

Dringende Restaurierung der Neuen Mensa. Gern in zukinftigen Gebduden Nutzung
fiir Freizeiteinrichtungen oder Platze fir Begegnungen.

Offnung der Eingdnge und Vorplitze und Schaffung von Aufenthaltsqualitit, Offnung
der Biomensa zum Vorplatz und Erweiterung desselben

Der Willsersbau konnte eine neue Fassade vertragen. Die neue Mensa ist leider nicht
offen, sie konnte den Platz besser nutzbar machen.

Es sollten Gebdude auch mit 6ffentlicher Nutzung zugelassen werden. Insbesondere
an der Hoschulstrasse und vor den Studentenwohnheimen

Campus-Nutzungen wieder reaktivieren (Neue Mensa) und ggf. weiter ausbauen, da
Zentralcampus und Wohnheime ohnehin schon vorherrschend

Bis auf die Mensa konnen dieser gerne so bestehen bleiben. Die Mensa muss endlich
ordentlich renoviert oder gleich neu gebaut werden.



Wird nur funktionieren, wenn man die Studenten als Zielgruppe definiert. Noch ein
Einkaufstempel der GréBen Ketten wird nicht bendtigt.

Mensa sanieren und wieder 6ffnen; Brachflache am Ende der HochschulstraRe nicht
bebauen, sondern begriinen, gern mit Kiosk + Banken o.a.

Mehr farben! Freizeiteinrichtungen sind schon, aber direkt an einer verkehrsader
auch weniger. Lebensmittelldden kdnnten cool sein

Der Vorschlag, Flachen fir Einzelhandel zu schaffen, ist sehr gut. Ansonsten passt die
Antwort aus der obigen Frage hier auch ganz gut.

Ich denke, es muss keine zusatzliche Nutzung geschaffen werden, weil ja der Platz
sowieso durch massiven Autoverkehr gekennzeichnet ist.

Aufgrund der Verkehrssituation wiirde ich von Geschaften abraten In Richtung
Nirnbergerplatz sind genug Geschafte fulllaufig zu erreichen

Mehr cafés oder Bars - mehr Restaurants oder Bistros / Imbisse - lokaler, vielseitiger
Einzelhandel (Bio/Fair Trade, Unberpackt,...)

die neue Mensa kdonnte mal wieder genutzt werden, um einen attraktiven Ort fiir
Studierende (z.B. Bar) zu deren Freizeitgestaltung zu nutzen

"Cube" stoppen bzw. moglichst bald wieder riickbauen Neue Mensa denkmalgerecht
sanieren, Flachen davor mit Aufenthaltsqualitat gestalten

Einzelhandel braucht man da nicht, aber die neue Mensa sollte bald mal fertig
werden. Supermarkte gibt es am Nirnberger Platz ausreichend.

Ist ok so.. Veranderungen kosten unnotig Geld. Mehr Ldden braucht man nicht. In
den Wohnheimen hatte ich mir Gemeinschaftsraume gewiinscht.

Mehr Kommunikationsbereiche im EG schaffen, neue Mensa fertigstellen. Kleine
Cafés einrichten mit bezug auf die Fachrichtung des Gebaudes.

Die Ecke der Neuen Mensa betonen. Ostlich davor Gehdlze und eine Bepflanzung.
Weitere Gebadude etwas an die historischen Gebdude anlehnen.

Ich denke das zum Platz hingewendete Nutzungen immer ein Vorteil fiir das
Raumgefiihl und die Identitat des Ortes als Platz fiir sich gut sind.

Umnutzung der unteren Etagen mit Einzelhandel oder Freizeiteinrichtungen Gebaude
farbiger streichen. Farbenfreude statt grau oder beige

neue mensa sollte zwingend wieder 6ffnen, mom unniitzes Gebadude , Zeltmensa
zwar gute Alternative aber bei weitem nicht so schén wie die neue

Hauptsachlich sollte die neue Mensa wieder als Modere Mensa zur Verfligung stehen
und die bierstube wieder ein Platz im Erdgeschoss erhalten.

Der Fritz-Foerster-Platz konnte ein zentraler Platz des Hauptcampus der TU Dresden
werden, nicht zuletzt, weil der Hauptcampus an ihn grenzt.

Mehr Kreativitat...derzeit fallen die Gebaude nicht auf. Es ist sehr spannend wie die
neue Mensa umgestaltet werden soll..und vor allem wann.

Kioske waren keine schlechte Idee, evtl. ein Verleih fiir Freizeitgegenstande (Spiele,
Jongliergegenstande, Slackline usw.) oder Studentencafé

Carbonbeton-Konzeptbau fiir stddtebauliche Fassung dieser Seite eher hinderlich;
Neue Mensa und Beyer-Bau wieder universitarer Nutzung zufiihren

Die Gebaude sollen so bleiben wie sie sind und ohne Einzelhandel. Der Platz sollte
eher durch viel mehr Baume und Geblische gemiitlicher werden.

ich finde es gut, dass die meisten Gebdude am Fritz-Foerster-Platz zur Uni oder zum
Studentenwerk gehdren. und wiinsche mir, dass das so bleibt



Mensa wieder 6ffnen, Bierstube wieder 6ffnen. Pott und Beyer-Bau so lassen Saxonia
so lassen. HSS50 ggf mit etwas Kunstmalerei verzieren.

aktuell ist es nur Verkehrsknotepunkt, als Treffpunkt doof weil man sich nirgends
hinsetzen kann und zum Essen super unangenehm wegen der Autos

NM - abreilRen. Architekturstudenten-Wettbewerb fiir Neubau. Bierstube gern als
Reminiszenz wieder errichten, vor allem Feeling und Interieur.

Wesentliche Eingdnge landschaftsarchitektonisch hervorheben attraktive zusatzliche
Nutzungen integrieren Veranstaltungskonzept fiir den Platz

ein oder zwei Cafés / Mensen/ Kneipen wirden nicht schaden Fahrradwerkstatt,
Selbsthilfewerkstatt ware super! (brauchte aber Bahnanbindung)

Einzelandel - begriinte Fassaden - Verdichtung des Platzes durch Erweiterungsbauten
--> Schaffung eines urbanen Platzes mit stadtischen Leben

Was die Gebaude aus meiner Sicht auf jeden Fall aufwerten wiirde, waren
Baumbepflanzungen in unmittelbarer Ndhe oder Fassaden- oder Dachbegriinungen.
Die ganzen Flachdachgebdude ein bisschen zu sanieren und zu verschénern, fand ich
durchaus sinnvoll. Die Nutzung wie sie ist, finde ich in Ordnung.

sofern beim Potthoff-Bau unter Bericksichtigung des Denkmalschutzes eine
Renovierung der AuRenfassade moglich ist, sollte diese durchgefiihrt werden
Nutzungen sind in der aktuellen Situation in Ordnung, in zweiter Reihe (abgeschirmt
vom StralRenverkehr) kdnnte auch Gastronomie gut aufgehoben sein.

Moglichkeiten Kleinigkeiten zu kaufen (Uni-Bedarf oder Snacks). Eisdiele, Cafe, Essen
to go,... Belebung des Platzes (Sport, Musik, Kunst, ...).

Ich sehe am ffp KEINEN Bedarf fir einzelhandel. Wie eben geschrieben, freue ich
mich, wenn neue Mensa und Beyer-Bau libergaupt wieder genutzt werden.

diese Gebadude die zu weit Abseits des Platze stehen wirken tot. Ansonsten fehlt es
an Einzelhandel, Imbiss, Cafes, gerne auch ein Club bzw. Disko

Freizeiteinrichtungen sind aufgrund der lauten StraBen eher wenig sinnvoll. Da es am
NP1 viel Einzelhandel gibt ist auch das nicht unbedingt nétig.

Nutzung moglichst so, dass die Menschen in den Gebduden nicht vom Larm belastigt
werden, d. h. eher weniger Biiros, mehr Geb3daude wie zB die Neue Mensa

es ist gut dass es dort ein Wohnheim gibt, ich wiirde dort aber nicht wohnen wollen,
es gibt wenig Moglichkeiten zur Freizeitgestaltung auRer der SLUB

Es sind die kleinen Griinflachen, die das Bild und das Klima auflockern kénnten.
Warum nicht ein Image der griinen, an Nachhaltigkeit orientieren TUD..?
Aufenthaltsraum, auch im Winter und iberdacht, fiir Studenten ohne Konsumzwang.
Gibt es bisher nicht auf dem Campus, abgesehen von der SLUB vielleicht.
Neugestaltung der Fassaden, ggf mehr Aufenthaltsmoglichkeiten davor. Einzelhandel
in Form eines Cafes oder Kiosks wiirde ich dariiberhinaus auch begriifden
Verweilqualitat fir Menschen heben, um das Nirnberger Ei und den Foersterplatz
wieder zu einem Stadtteilzentrum aufzuwerten. Z.B. mit AuRengastronomie.
Einfriedung (Zaune) entfernen -> den Platz an die Gebdude heranfiihren. Angebote
fiir studentische Bediirfnisse. Reparaturwerkstatten, Tauschborsen, etc.

Die Zugéanglichkeit der Gebdude ware schon, um auch einen Verweilgrund am Fritz-
Foerster-Platz zu gewinnen. So rauscht man hier am Besten einfach nur durch.
Universitatsgebaufe sollten reine Universitatsgebaude bleiben. Studenenwohnheime
sollten nicht umfunktioniert werden, da es moderne Wohnheime in DD braucht



Etwas mehr farbe, weniger grau, weniger Wiirfelhusten. Bestehende Gebaude ggf.
durch Liickenschluss oder umbauten optisch attraktiver gestalten (Kunst am Bau)

Ich wiirde mir fur diesen Teil der Stadt evtl mehr Ausgehmoglichkeiten (Restaurants,
Bars, einen Imbiss fiir Studenten unabhangig vom Studentenwerk) wiinschen.
Kleinere Gebaude, z.B. mit Geschiften oder dem TU Welcome Center (neues
Gebadude) auf dem Knotenpunkt in der Platzmitte (liber der zukiinftigen
Unterflhrung)

Ich finde, dass die bestehendfe Gebduden sind zwecksgemal genutzt. Nach der
Sanierung der Neue Mensa ware dort ein Infopunkt und Welcomecenter angebracht.
Der Willersbau muss UNBEDINGT renoviert werden, und fir alle Gebdude
Larmschutz. Aber an sich sollten sie komplett fir die TU/ Studentenwerk genutzt
werden.

Umnutzung der unteren Etagen mit Ess, Einkaufs und Freizeitmdglichkeiten, Eine
Tafel mit historischen Informationen zum Platz wiirde ich zudem gut finden

Zur Mensa, die noch im Umbau ist : Raum in Freiem, viel Griin, offene Gestaltung,
angenehme Atmosphare Zur HSZ: vielleicht mehr Sitzflachen vor dem Gebdude
Nutzung der "neuen Mensa" der TU Dresden nicht nur zukiinftig als Mensa, sondern
auch zur Bereitstellung von Lernrdumen insbesondere wahrend der Prifungsphase.
modernisieren und griiner gestalten. Wie ware es mit einem vertical garden oder mit
der Begriinung des Flachdachs auf der neuen Mensafiir die bienen und Insekten?

Ein AuRenbereich an einem neuen Mensagebdude ware sehr wiinschenswert. Am
liebsten mit Biergartenflair, also auch Bewirtung und kleinem Essen fir
zwischendurch.

Alte Mensa als zentrales Uni-Gebaude hat viel Potential auch als "Empfangstor" fiir
z.B. Studienberatung / Infopoint etc. Parkhaus / Tiefgarage ggf. notwendig

Die Nutzungen sind super. Im Falle der Umsetzung eines "griinen Bandes" zwischen
Nirnberger Platz und BZW kdnnte es noch ein zusatzliches Cafe bzw. Backer geben.
zusatzliche Nutzungen am Platzrand bei gleichzeitiger Verkehrsberuhigung. Den Platz
in den Campus integrieren. Im Moment ist er funktional auf3erhalb des Campus.
Gebaude sind so weit vom Platz entfernt, dass ich sie nicht dem Platz als zugehorig
empfinde und mir die Nutzungen der Gebadude in Bezug auf den Platz egal sind.
Offnung der Mensa fiir Kleingewerbe oder Pop-Up-Stores auf der Siidseite des
Platzes, um die Diversitat des Bereiches zu erweitern und die Attraktivtat zu erhéhen.
Alte Mensa: fertigwerden mit Bau! (War vor vielen Jahren ein schoner Ort zum
Verweilen.) * Die Steinflache zur HochschulstraRe hin kdnnte mehr Baume vertragen
Umnutzung eines Gebaudes mit Funktionen, welche Menschen vor allem Studenten
anziehen wiirden (Freizeit, Restaurants, Cafes, Handel..) und mit einem
AulRenbereich

Neue Mensa koennte z.B. Efeu oder etwas in der Art von Pflanzeninstallation haben.
Es gibt sehr viel Beton allgemein (auch nur HSZ betrachtend ist das der Fall)

Nutzung wie bestehend durch Biiroflachen und Raumlichkeiten der TU. AuRerdem
Gastronomie am nordlichen Ende zwischen Zelleschem Weg, HochschulstraBe und
Bergstralde.

Vielleicht kénnte man bei Neuer Mensa und auch beim gegeniiberliegenden
Studentenwohnheim mittels Fassadenbegriinung oder dhnlichem, ein besseres
Gesamtbild schaffen.



Vereinheitlichung der Gebdudewirkung (Entfernung Verkehrsflache-Gebaudefassade,
gleiche Gebaudesichtbarkeit oder gleiche Bepflanzungswirkung) um den gesamten
Platz.

Ein Briicke Uiber BergstraRe und Zellerscher Weg, oder eine Ringbriicke tiber dem
Platz. Es ist unglaublich umstandlich und lang, wenn man (ber die StraBen gehen
mochte.

Die Neue Mensa wieder erdffnen. Keine Einkaufsgeschafte/Imbisse/etc. denn der
Fritz-Foerster-Platz ist das Eingangstor der Uni und sollte keine Shoppingmeile
werden.

Neue Mensa sollte wieder ihrem erdachten Zweck zugefiihrt werden. Sonstige
Umnutzungen sind sinnfrei. Wer will schon an einer vielbefahrenen Kreuzung Zeit
verbringen?!

Der Platz sollte ein Treffpunkt fir Jung und Alt sein. Ein schénes Café, die gute alte
Bierstube oder nettes Bistro wiirden zu einer angenehmeren Atmosphare beitragen.
Ich empfehle dringend viel mehr Gebaueude von TUD um den Platz einzuplannen.
Die Bruecke zwishcen der HSZ und Gerberbau sind dirngend zu verschoenen und
verbessern

Die bestehenden Gebadude der TU (Mensa) Beyer-Bau ...missen erhalten bleiben. Die
verbessert aber nicht das Problem der Reduktion des Platzes auf einen
Verkehrsknoten .

Es fehlt im Campusbereich der TU eindeutlich am Einzelhandel und Gastronomie evilt.
auch Fast-Foord! Die Umgestaltung des FF-Platzes sollte hier eine Besserung bringen.
Belebung der Erdgeschosszone in den Wohnheimen, Ersatz der Neuen Mensa durch
héhere, raumbildende Bebauung am Siidrand des Platzes, Offnung des Beyer-Baus
zum Platz hin

Grinflachen bei Mathegebaude zu Gehweg nutzen, griinen Wall bei slub entfernen
und stattdessen Vegetation horizontal an Gebdauden oder trennweg von fuR- und
Gehweg setzen

Wiederbelebung der Neuen Mensa und der Bierstube samt Terasse. Endlich!
Abschluss der Bauarbeiten dort. Ggf. eine 2. Kneipe mit Aussenanlagen im Bereich
der Wohnheime

Nutzung der Raumlichkeiten auf der nordlichen Seite in Richtung Niirnberger Platz
ggf als Freizeiteinrichtung oder fir Dienstleistungen (Bars/Cafes, Imbisse,
Druckshops)

Nutzungskonzepte fiir anliegende Gebdude, die teilweise in privater Hand sind, kann
nicht Gegenstand eines Gestaltungskonzeptes fiir einen Platz im 6ffentlichen Raum
sein!

Einzelhandel ist nicht no6tig, weil am Niirnberger Platz genug vorhanden. Die
Menschen an der neuen Mensa und der Bierstube fehlen, aber wenn sie wieder da
sind passt das.

Eine Verbindung vom Platz zur Riickseite des HSZ ware sinnvoll eine starkere
Verbindung von Mensaseite und HSZ-Seite, zB. durch Uberdachung oder Tunnelung
der Stidhohe

Umbau und Nutzung der Neuen Mensa, damit die Verkehrswege der Studierenden
verkiirzt werden. Nutzen des Erdgeschoss Beyer-Bau und Belebung der davor
liegenden Griinflache



Der Biomensa U-Boot kénnte mehr Raum eingeraumt werden — vielleicht auch nach
drauflen ins Grine Richtung Platz, sollte dieser tatsachlich mal Aufenthaltsqualitaten
erhalten.

Die Gebaude sollen weiterhin fiir Unizwecke genutzt werden und dementsprechend
auch gestaltet/ausgeschrieben sein, da flir mich der FFP ein zentraler Bestandteil des
Campus ist

Es ware wiinschenswert, wenn das Mensagebaude wieder Leben bekommen wiirde
und sowohl eine Mensa, aber vielleicht auch ein Café oder einen studentischen Club
beherbergen wiirde.

Die neue Mensa sollte ahnlich wie die alte Mensa erneuert bzw. modernisiert
werden damit in absehbarer Zukunft das Hérsaalzentrum und die Mensa ein
einheitliches Bild ergeben.

Die neue Mensa hatte alles: Viele Leute kamen zum Essen, es gab eine Cafeteria zum
draullen sitzen, Abendveranstaltungen und Konzerte, eine Kneipe. Das hat den Ort
sehr belebt.

Bei der Umgestaltung des Platzes soll auf jeden Fall eine Art Campus Leben auch
auBerhalb der Uni-Zeiten ermdglicht & gefordert werde (Nachtleben, Bars,
Amphitheater, Cafes ...

Die Mensa sollte fertig saniert werden und mehr griin sollte Platz finden! Durchaus
natzlich waren Einzelhandel wie z.B. ein Supermarkt oder auch Platz fiir kleine
Essensstande.

Der AuBenbereich der neuen Mensa sollte mit ausreichend Sitzmoglichkeiten
bestlickt werden. Zugleich sollte die Wiese davor ausreichend mit Baumen und
Strauchern bepflanzt werden.

Der halbe Uni-Altbau sollte endlich erganzt und damit fertig werden Die "Neue
Mensa" sollte endlich saniert oder besser abgerissen und durch einen hiibscheren
Bau ersetzt werden.

Neue Mensa als Kunstgalerie oder modernes Kulturhaus/Museum der Wissenschaft
umfunktionieren. Im vorderen Bereich ein griines Garten oder eine Ausstellung von
Skulpturen platzieren

Offnet die Mensa und alles ist gut. Bis auf einen kleineren Supermarkt vermisse ich
Geschéfte an dieser Stelle nicht, da Copyshops und Essenstande in der Umgebung
vorhanden sind.

Siehe Beantwortung der vorstehenden Frage. Einzelhandel, Freizeiteinrichtungen und
Gastronomie, zugeschnitten auf die Studenten, sollten den Platz als Eingang zum
Campus aufwerten.

Die neue Mensa sollte wieder als solche genutzt werden. Sonstige kommerzielle
Nutzung bietet sich dort kaum an, am nahegelgenen Nirnberger Platz ist alles
vorhanden was man braucht.

Keine, nicht mein Problem. Eine Umnutzung fiir Einzelhandel oder Freizeit misste mit
ausreichend Parkmoglichkeiten (Parkhaus?) kombiniert sein damit ich diese nutzen
kann als Pendler.

Ich wiirde es beflirworten, wenn der Beyer-Bau "seine zweite Halfte" noch
hinzubekommt. Dabei konnte in den Bogen des zweiten Teils ein wiirdiges Tor zum
Campus integriert werden.

mehr Farbe! z.B. konnte die Mensa und die umstehenden TU-Gebadude viel
einladender aussehen mit etwas Farbe und/oder Fassadengriin Freizeiteinrichtungen
und kleine Laden waren toll



Bierstube in die neue Mensa ein Cafe ware schon und vielleicht ein Ort flr Fahrrad-
/Rollerausleihen, sodass die nicht immer im Weg rumstehen und trotzdem gut
zuganglich sind

es gibt kaum Gebdude welche Freizeiteinrichtungen haben, dort ware es schén
eventuell mit dem Studentenwerk eine Méglichkeit zu schaffen Kultur und
Freizeiteinrichtungen Platz zu geben

Mein Vorschlag ware auf jeden Fall wieder einen Biergarten (wie die Bierstube in der
alten Mensa) zu eroffnen. Der Ort ist schon mit Pflanzen/Bdumen umrahmt und
wirkte immer einladend.

Umnutzung der unteren Etagen mit Einzelhandel Oder Schaffung eines
»Aulenkiosks” an der Neuen Mensa, sodass man sich auf dem Weg zur Bushaltestelle
noch etwas schnelles zu essen kaufen kann

sanierte Neue Mensa meh/weiter fur dritte 6ffnen weitere allg. Wohnbebauung und
Einrichtung von kleinem Einzelhandel, unter der Bedingung einer reduzierten
Verkehrslarmbelastung, sinnvoll

Der Parkplatz vor den Starup-Cubes, nordlich des Horsaalzentrums kdnnte genutz
werden um ein gemeinnitziges Gebaude einzurichten. Eine Gallerie oder Raume fir
Versammlungen, Projekte usw...

Die neue Mensa sollte neu entworfen werden. Sollte dies aus finanziellen Griinden
nicht lohnenswert sein, sollte sie endlich verschwinden und durch einen griineren
Anlaufpunkt ersetzt werden.

Mehr Nutzung fiir Studierende, eventuell auch die Moglichkeit eines
Studierendenkaffees oder einer Studierendenbar. Zwingend jedoch eine Nutzung, die
vorranging den Studierenden zugute kommt.

Oh ja, kleine Kneipen/Cafes/Spatshop zum draussen Sitzen war nett. Aber so wie es
dort aktuell (nicht) bebaut ist und mit dem Larm der groRRen Strasse wiird ich mich
dort nur ungern aufhalten.

Aufenthaltsfache/Kaffee oder Bar auch abends (leben auf und am campus);
Begebungsraume oder evtl auch arbeitsflachen fir Studierende; Einkaufen kann man
eigentlich schon gut am Nirnberger Platz

Potthoff-Bau Grunflache fir Erweiterung U-Boot mensa nutzen, Gberhaupt mehr
Campusleben schaffen durch griine Inseln mit Verweilmaoglichkeiten / Verkehr
unterirdisch/Tunnel in der Nord -Spd-Achse

Bitte kein Einzelhandel, ich fande ein STUDENTISCHES Caffe schon, am besten
selbstverwaltet naja und den Rest kann man ja schlecht koplett umbauen also
héchtens den Boden vor den Gebduden 6ffnen

Mehr Vegetation vor den Gebduden ware Wiinschenswert. Auch vor den Gebauden
zum Verweilen fiir Studierende (oder andere Personen) kdnnten an mancher Stelle
genutzt werden um den Platz aufzuwerten.

Wiedereroffnung der Neuen Mensa, Einzelhandel z. B. im Erdgeschoss des Gebaudes
von Carl Zeiss Digital Innovation, evtl. Einzelhandel im Erdgeschoss des Beyer-Baus
auf der Platzzugewandten Seite

Fassaden und Vorplatze aufwerten, ggf etwas wie ein Cafe an einer Ecke des Platzes
anordnen um den Hauptzweck als reinen Durchgangsort den man lieber schnell
wieder verladsst etwas zu entscharfen.

Das Gebaude von Carl Zeiss Digital Innovation AG kdnnte ein Café im Vorgarten
vertragen. Die Neue Mensa muss unbedingt saniert werden, gern in den unteren
Etagen mit Gemuse/Obst-Handel, Blumen...



Neue Mensa abreien und renommiertes Architekturbiiro fiir Neubau gewinnen.
Dieser soll eine griine Fassade erhalten. Dann hatte man einen touristischen neuen
Platz und wiirde etwas fiir das Klima tun

In der Mensa einen Supermarkt oder Discounter einrichten, da wird der Platz auch
am Wochenende von Menschen genutzt, nicht mehr nur von Bussen, PKW, LKW;
oder eine Kunstgalerie, ein Kreativzentrum

Neue Mensa: Renovieren und verschiedene Einzelhandels/Freizeiteinrichtungen
einbauen (ein Café, ein bis zwei kleine Restaurants wie z.B. "Hans im Gliick", ein paar
Billardtische oder dhnliches....)

Bei eventuellem Umnutzungen muss beachtet werden, dass es vornehmlich ein
Durchgangspunkt ist. Die Zielgruppe sind sicherlich Gberwiegend an der Universitat
studierende Studentinnen und Studenten.

Eine Begehung ware vorab verniinftiger. Adaptiv betrachtet ist es wie mit der
Frauenkirche, die einen wollen sie... bei dieser Fragestellung wiirde ich sagen,
abreillen wir brauchen den Platz.

Neue Mensa fertig bauen - das Areal ist gegenwartig ein Schandfleck. Bei der
Gestaltung seines AulBengeldndes sollte ein Bezug zum Platz geschaffen werden und
zu gleich flir Larmschutz gesorgt werden

Ich denke den Hang bzw. die Flache vor der Mensa kdnnte wesentlich sinnvoller und
schoner gestaltet werden. Wenn weniger Verkehr ware, konnte ich mir dort gut
Sitzflachen oder dhnliches vorstellen.

Es wéare nett wenn In der Gegend mehr Raum zum dort aufhalten entsteht... Cafés
und so, mit Banken beschatteten Arealen. Angesichts der viel befahrenen Kreuzung
aber vermutlich eher unwahrscheinlich.

In unmittelbarer Nahe des Platzes gibt es bereits viele Angebote, von daher ist aus
meiner Sicht zu priifen, ob fiir weitere Geschafte, Restaurants oder
Freizeiteinrichtungen liberhaupt Bedarf besteht.

Die sanierte Mensa BergstraRe konnte fiir Studentenveranstaltungen oder eine
weitere kulturelle Nutzung zur Verfligung gestellt werden. Eine Umnutzung der
Bestandsgebaude halte ich nicht fir sinnvoll.

offenerer Zugang zu den Gebauden durch Einbeziehung der Randflachen des Platzes
in ein FuBgangerzonenkonzept, Aufwertung der Aufenthaltsqualitat durch weniger
versiegelte Flachen im Umfeld der Gebaude

Soweit moglich eine Modernisierung der Neuen Mensa, sowie eine Moglichkeit zum
Aufenthalt fir Studenten. Generell ware eine starkere Darstellung des Universitaren
Campus als Gesamtheit eine gute Idee.

Einbindung in die o6ffentlichen Bereiche, Reaktivierung der Mensa, Bierstube und der
Cafeteria, Einbindung des AulBenbereiches Club 11 in den Platz, Sportstatten im
AuRenbereich, Grill- und Sitzbereiche

Riicken der alten Mensa in die zweite Reihe als eine Art Innenhofgebadude Abriss der
Wohnheimplatten und Ersatz durch ordentliche Randbebauung bis an den
Biirgersteig als moglicher Wohnheimersatz.

Studenten"Club" unter Wohnheim mehr als Mensa-Cafe nutzen mit
Sitzmoglichkeiten drauBen (zb dhnlich Cafe des Zeltschlésschen), Auf (noch nicht
bestehenden) Griinflachen Tischtennisplatte/Kinderspielplatz

S.0., kann so bleiben; aber Nutzung sollte offensichtlicher sein, denn es ist so
bedauerlich, dass sowohl die internationalen Studierenden und die
Mensabesuchenden unsichtbar im 6ffentlichen Raum bleiben!



Ich wiirde keine Verdanderung an den Gebdauden vornehmen. Vielleicht kann in einem
zukiinftigen Gebdude die Moglichkeit geschaffen werden, eine Art Café oder Lounge
mit direktem Zugang zum Platz einzurichten.

Moderne Fassadenelemente an der Neuen Mensa und am Willers-Bau, die zum
Horsaalzentrum, dem Carbon-Gebaude sowie den Studentenwohnheimen passen
und auch optisch die Modernitdt der TU Dresden unterstreichen.

Falls sich die Verkehrslage beruhigt, dann kénnte ich mir vorstellen den Ort als ein
Eingangstor zur Uni umzugestalten. Viel kulturelle Einrichtungen, kleinere
Einkaufsmoglichkeiten, parkahnliches Aussehen.

Wiederbelebung des Mensa-Gebadudes mit entsprechender Boulevard-Gestaltung bis
zur durch Begleitgriin abgegrenzten StraBenverkehrsflache; noch/schon vorhandene
Bdaume in die Gestaltung einbeziehen und erhalten.

Uni-Gebaude belassen wie sie sind Flachbau: auf jeden Fall mehr nutzen als bisher;
Erhalten, da Relikt einer DDR-Bauweise; Kulturrdume; Bed&Breakfast/Hostel;
Bioladen; studentisches Gemeinschaftsgewachshaus

Der Willersbau kdnnte einen Anstrich vertragen. In der neuen Mensa sollten viele
Tische zur freien Verfligung stehen, in denen sich Lerngruppen treffen kénnten.
Gemitliche Sessel zum Entspannen waren auch schon.

Gestaltung der AuBRenanlagen rings um Potthoff- und Beyer-Bau, sowie HSZ.
Geringere Hohen der Wohnheime sind wohl schwer zu erreichen, vielleicht gibt es
jedoch architektonische Gestaltungsmittel dies zu verbessern

Die TU-Gebaude (vor allem die stadtauswarts liegenden) sind versteckt. Es sieht
immer aus, als wiirde dort noch gebaut, irgendwie unaufgeraumt. Der Vorplatz vor
dem Vorlesungszentrum kdnnte eine Aufwertung vertragen.

Neue Mensa und Bierstube wieder 6ffnen, um Platz als Aufenthaltsort wieder besser
zu etablieren. Eine Nutzung der unteren Etagen aller umligenden Gebaude als
offentlichen Raum (Geschafte, Café, ...) wiirde ich begriRen

solange alle Geb&ude vollflichig genutzt werden, sehe ich keinen Anderungsbedarf.
Einzelhandel ist vom Nirnberger Platz bis zur BernhardstralRe vorhanden, Ggf.
Flachen fir kulturelle Veranstaltungen der Studenten schaffen.

Anschlussbebauung im Nordwesten herstellen, Terrassenflache der Mensa deutlich
in Richtung Platz vergréoRern um (in Verbindung mit der wiederzueroéffnenden
Studentenkneipe dort) einen attraktiven Aufenthaltsort zu gestalten.

Das alte Mensa Im Provisorium ist hasslich und sollte endlich wieder zuriick gebaut
werden. Dort ware dann Platz fur eine kleine Ladenzeile und Co. Aber bitte nicht
wieder die gleichen Mieter nehmen wie am Niirnberger Platz.

Dringende Wiederbelegung der Mensa, studentischer Bierstube und Freiflachen an
der Mensa zur Belebung des Platzes. Offnung und halbéffentliche Park-Nutzung der
platzzugewandten Freiflache am sldlichen Studentenwohnheim.

Neue Mensa fertig stellen, optisch, sofern u.U. der Denkmalschutz mitgeht, sie
aufwerten, KEINE Discounter oder Laden dorthinstellen, da sich sonst nur P6bel oder
betrunkene Studenten dort aufhalten und den Platz zumiillen.

Das Jugendstilgebdaude an der Nordwestecke konnte Gber den Parkplatz stilgleich
vergroRert werden. Im Erdgeschoss sind kleinteilige Handelseinrichtungen (abgestellt
auf Studentenbedarf) und mindestens zwei Gaststatten nitzlich.

Gebdude miissten ndher an den Platz/die StraBen heranricken, um dem Platz eine
Fassung zu geben. Die Fassaden sollten besser gestaltet werden, zum Beispiel durch
eine kleinteiligere Gliederung der einzelnen Fassadenbestandteile.



Die Neue Mensa sollte als prominent auf der Anhéhe platziertes Gebaude gut saniert
werden und auch der Bereich rund um die Mensa sollte als Freiflache z.B. zum
draulSen Essen eingeplant werden. Die Bierstube soll wiedereréffnen!

Die neue Mensa sollte entweder dhnlich wie der Kulturpalast aufgearbeitet werden,
oder ganzlich neugebaut werden (auch wenn sie unter Denkmalschutz steht). Eine
Nutzung Gber die bestehende hinaus sehe ich nicht als sinnvoll an.

Solange der Larm, der Gestank und der Platzverbrauch des Kraftverkehrs dort
dermalRen dominieren, ist alles vergebens. Nutzungen wie die Bierstube ein Eckkiosk
oder Trimdich-Pfade kann man sich schwerlich naher am Platz vorstellen.

Die Nutzung durch Forschungseinrichtungen und deren Ausgriindungen als
Hauptmieter ist sinnvoll. Allerdings wiirde der Platz von einer Belebung durch offene
Ladengeschafte, StraBenverkauf, Kaffeesitzplatze in Freien 0.a. profitieren

Schwer vorstellbar, dass hier jemand verweilen will, solange die Verkehrssituation so
ist. Grundsatzlich vermisse ich auf dem TU-Campus Cafés, die nicht
Studentenwerkscharakter haben (nichts dagegen, aber das ist etwas anderes).

Eine sinnvollere Verkehrslosung wiirde vielleicht dafiir sorgen dass eine gewissen
Aufenthaltsqualitat entsteht. Dann wirden sich ggf. kulinarischer oder touristische
Strukturen bilden. Wirde ich hier aber erstmal nicht aktiv hinplanen.

Neue Gebaude sollen den Platzcharakter unterstreichen. Wohnnutzung in den
straBenabgewandten Bereichen. Einzelhandel fiir die spezifische Nutzergruppe
(Studenten) moglich, sonstiger Einzelhandel wird sich nicht dauerhaft etablieren.
Auf einem verkehrsberuhigten Platz sollten Menschen zum Verweilen angeregt
weden. (neue Mensa, Cafe, Kneipe). Die Vorflachen der bestehenden Gebaude
kénnten dann auch zum Verweilen genutzt werden (Essgelegenheiten, Cafes, Imbiss,
Laden)

Vor dem HSZ: Hier fehlen Hochbeete und mehr Fahrradstdander waren notig.
Sichtschutz vor der StraRe hilft auch gegen Larm. Baustelle endlich fertig stellen,
Dach begriinen, Baume zur StralRe hin vor das Gebaude pflanzen, bzw. bewahren.
Aufgrund der grofRen Zahl von Ein-/Aus- und Umsteigern bietet der Platz einen
Interessanten Ort fir einen Kiosk oder einen Imbiss. Die Flachen im Bereich der
HochschulstraBe und vor dem Beyer-/Potthoff-Bau kénnten dadurch bereichert
werden

s. 0. Uberarbeitung Bereich Neufferbau, dazwischen Offnung zur TU, Potthoff-Bau
sehr weit zuriickgesetzt, Mensabereich muss dringend erneuert werden.
Freizeiteinrichtungen waren zu begriRen. Nach 20.00Uhr eigentlich kein Stadtleben
mehr.

Umnutzungen im Erdgeschossbereich oder eventuell Verdichtung durch
Neubebauung mit Einzelhandel zum Platz hin bessere Zuganglichkeit vom Platz zu
den Gebauden (Gebdude und Platz verbinden) z.B. direkten Zugang vom Platz zur
Neuen Mensa

Einzelhandel etc fande ich nicht besonders gut, vor allem, da am Nirnberger Platz
erst EH entstanden ist. Ein Café oder Bistro ware schon, vielleicht auch in eine
griinere Gestaltung integiert (AuBenbereich zum Sitzen, Ndahe zu Verweilflachen)
Neue Mensa abreien und Geldnde zur Parkanlage umgestalten. So kénnte der griine
Ring um den Platz verdichtet werden. Daflir Zeltmensa dauerhaft befestigen.
Alternativ/Zusatzlich im dann neuen Park kleineres Gebdude mit Bierstube v2.0
etablieren.



Die Neue Mense muss unbedingt wieder zu einem zentralen sozialen Ort werden. Im
Moment ja nur eine Leerstelle. Es fehlen Laden und Gastroeinrichtungen am ganzen
Platz, die 6ffentliches Leben ermdglichen kénnen, gerade auch fiir die Studierenden.
Siehe oben. Zusétzlich kann die Flache, auf welcher die Zeltmensa steht in
Verbindung mit der in Richtung Hbf flihrenden Flache als parkahnliche Einrichtung
ausgefihrt werden (gemeint ist die Flache auf der friiher oftmals ein Zirkus campiert
hat).

Abriss der Neuen Mensa und Neubau eines Gebaudes, dass sich auch an den
Platzkanten orientiert. - Wiederaufbau der Gebdaude ihm Nordosten des Platzes in die
HochschulstraBe hinein - Bau eines Eckgeb&dudes Ecke Zellescher Weg /
Hochschulstrale

Der Beyer-Bau miisste besser sichtbar und starker betont werden. Der Bau zwischen
Nurnberger und BergstraRe muisste zudem entlang der beiden StraBen verlangert
werden. Der Vorplatz der neuen Mensa konnte als direkter Zugang zu dieser genutzt
werden.

Mensa Bergstralle Reaktivieren, Begriinen und wieder einen Studentenclub fiir
Events einrichten. Alle Gebdaude mit Flachdachern benétigen unbedingt eine effektive
Dachbegriinung!!!! um die Abgase am Platz zu kompensieren. Noch ist es eine
Betonwdste.

Neue Mensa sanieren und o6ffnen, Bierstube oder andere Studentenclubs die
Moglichkeit geben, an zentraler Stelle ein Domizil zu finden. Keine Geschafte in die
Gebdude ziehen lassen, maximal kleine Lebensmittelladen/Imbiss/Restaurants fiir
Grundversorgung

W sste nicht welche Gebaude genau gemeint sind, weil der Platz beherbergt keine.
Aber wenn die umliegenden gemeint sind, dann wiirde mir nur dass gebaude: Mensa
Bergstralde einfallen. Dieses Gebdude kdnnte endlich Mal wieder eine
funktionierende Mensa werden.

Gerade die Mensa kdnnte mehr ToGo-Angebote anbieten, die von den Haltestellen
besser erreichbar sind. Die Griinflachen rechts und links der Bergstralle waren evtl.
schone Sitzgelegenheit mit Tischen/Banken. Eine breite Briicke zwischen HSZ und
Mensa ware auch nett.

Die Liicke am Beyer-Bau sollte unbedingt geschlossen werden, damit der Platz besser
eingefasst wird. Die Neue Mensa sollte vom Platz aus besser erreicht werden und
sichtbar sein, ggf. lieRen sich an dieser Seite noch ein Kiosk oder Buchladen oder
Backer erganzen.

Die neue Mensa konnte man auf jeden Fall zu einem Riickzugsort und Erholungsraum
fur Studenten erschaffen. Aber sonst fallen mir direkt am Fritz-Reuter Platz keine
Gebaude ein die man nutzen kann. Dort ist es viel zu laut um in ein Geschaft
bummeln gehen zu wollen.

Fiir mich spielt die Nutzung der Gebaude eine untergeordnete Rolle. Der FFP dient
vor allem der Verkehrsleitung dem Personenfluss - das sollte meines Erachtens nach
im Vordergrund stehen. Die Gebaude rundherum sind ja auch in Benutzung und
haben bereits ihren Zweck.

Fassade von Willersbau liberarbeiten/wenigstens in anderen Farben streichen. Neue
Mensa mit vielen Glasflachen neu gestalten, sodass sie dem Namen gerecht wird und
vielleicht die ansprechenden Elemente des HSZ auf der gegeniiberliegenden
StraRenseite widerspiegelt.



Umnutzung der unteren Etagen mit Einzelhandel oder Freizeiteinrichtungen finde ich
gut. Um dem Platz ein Gesicht zu geben, ware es wichtig, nicht nur auf Supermarkte
und Drogerien oder Ketten a la Prager Strafde und Erfllung kurzfristiger
Konsumbediirfnisse zu setzen.

Die Neue Mensa sollte so schnell wie moglich wieder ihren Normalbetrieb
aufnehmen. Dazu gehort unbedingt auch ein Imbissbereich mit groRerem
AuBenbereich. Auch auf der Seite Horsaalzentrum/Beyer-Bau sollte unbedingt
Einzelhandel/Gastromie mit AuBenbereich entstehen.

Wiedernutzung des Gebdudes wo ehemals neue Mensa: als Mensa, Café und
Treffpunkt; da zentraler Ort der Uni kdnnten auch studentische Organisationen
angesiedelt werden wie der Stura (der bislang in der Baracke untergebracht ist), Ort
fiir Veranstaltungen der Uni, etc.

In meinem Auslandssemester war ich von den Fahrradgaragen in den Niederlanden
begeistert. Eine solche unterirdische Fahrradgarage wirde gerade fir taglich
pendelnde Studierende einen hohen Mehrwert bieten und ware unter dem HSZ oder
der neuen Mensa bestens aufgehoben.

Bestandsgebadude erhalten, da sie Zeugnisse ihrer jeweiligen Zeit sind. FF-Platz wird
immer eine Verkehrsflache sein. Freizeit und Einzelhandel funktionieren eher im
rickwartigen Teil, wo genligend Parkraum vorhanden ist (siehe Nichtfunktionieren
am Nurnberger Platz).

Die Gebdude ohne erkennbare Platzfront sollten baulich in die zweite Reihe riicken,
indem eine der Platzform folgende Bebauung davorgesetzt wird. Diese Gebadude
sollten zwingend eine 6ffentliche Nutzung in der Erdgeschosszone erhalten, z.B.
durch Einzelhandel und Gastronomie.

Das Mensagebaude sollte im Zusammenhang mit einer Begriinung aufgewertet
werden/saniert werden. Das alte Postgebaude ist architektonisch sehr ansprechend
und eine Nutzung als Biroflache evtl. fur Start-ups der TU sinnvoll (Parkplatzproblem
musste entsprechend gelost werden).

Cafés und weitere Freizeiteinrichtugnen waren schon, aber an dieser Stelle definitiv
nicht notwendig. Die unversitdaren Gebdude, die Studierendenwohnheime und die
Firmen in den anliegenden Gebduden ergeben zusammen bereits einen guten
Gesamteindruck und eine sinnvolle Nutzung.

Neue Mensa - bitte endlich wieder Mensabetrieb, Dachgarten Hochhaus
Hochschulstrasse: Geschosse abtragen, Dachgarten, Fassadenbegriinung wie Porta
Nuova Mailand! Potthoff: Fassadenfarbe Nutzung wie gehabt, Umnutzungen nur
Ablenkung vom eigentlichen Problem, Zeitverlust!

Neue Mensa sanieren damit so schnell wie moglich wieder Leben einzieht, das belebt
den ganzen Platz, griine Bereiche mit Cafe, eventl. an Mensa angegliedert, Gebdude
mit Nutzung fiir die Offentlichkeit - Einzelhandel, Liden, Cafes, Restaurants,
Werkstatten oder dhnliches fir alle

Auf keinen Fall sollte der Platz durch zubauen mit weiteren Gebduden verschandelt
werden. Vor allem nicht mit diesem fiirchterlichen USD Standardfassaden. Ich denke
die Ansiedelung von Wohnfldachen ist an diesem Platz eher kontraproduktiv. Eher im
Sinne von Geschaftsraumlichkeiten.

Neue Mensa: Aufenthaltsraum fir Studis; Cafe ? Dachterrasse Fahrrad und
Fussganger Durchgang schaffen am Ostlichen Teil der Neuen Mensa hinauf zur
Trefftz-Wiese Viel Griinflache zur Kompensation des starken Durchgangverkehrs;
Verbindungschaffen des ansonsten griinen Campusses



It would be nice if the Mensa addressed the square in some way, maybe with a large
patio that extended out to meet the plaza in an arc. The Saxonia building seems very
closed off, and something accessible to the public on the ground floor might be nicer,
but that's not so important.

Die neue Mensa braucht Sitzpldatze und Griinanlagen vor dem Gebaude, damit man
sich dort in Ruhe hinsetzen kann (wenn sie denn irgendwann restauriert ist). Das geht
aber nur dann, wenn weniger Verkehr lber die Kreuzung rollt. Der Platz braucht
insgesamt mehr Schatten und Sitzgelegenheiten

Die unteren Etagen an allen vier Ecken, sollten Einrichtungen mit Publikumsverkehr
erhalten. Handel, Gastronomie, Clubs etc. Vielleicht kann man auch zusatzlich
Pavillons, Kioske in die Freirdume bzw. vor die Gebaude stellen. Evtl. ist es moéglich
ein Gebaude fir Ausstellungen zu nutzen.

Ein ebenso offener Platz wie vor dem HSZ auch vor der neuen Mensa. Das wiirde
beide Seiten der Briicke verbinden. Desweiteren sollte die neue Mensa durch ein
neues, einladenderes Gebaude ersetzt werden, das mit Sitzmdglichkeiten und
kleinen, immer zugdnglichen Arbeitsplatzen ausgestattet ist.

Ich hoffe, dass die Renovierung der Neuen Mensa dazu fihrt, dass sich das Gebaude
stilistisch besser in die Umgebung einpasst. Die Wohnheime und die Neue Mensa
konnten genutzt werden, um studentisches Leben am Campus zu fordern, z.B. in
Form von Raumen fir Hochschulgruppen und Studentenclubs.

was hier fehlt ist ein weiteres essenangebot und das liegt nicht nur daran das die
Mensen z.Z. zu sind sondern auch das sie seit anfang des Jahres erheblich Teuere fir
nicht Studierende geworden sind. Fiir den Preis kann ich bald in ein Restaurant.
ansonsten gibts hier in der Nahe nur Doéner laden.

Zum Glick ist es Dank der Neubebauung des Niirnberger Platzes nicht allzu weit zu
Geschaften. Ich wiirde mir Richtung SLUB eine Cafeteria wie das "Ins Griine"
winschen, ggf integriert in die Mensa. Freizeiteinrichtungen halte ich nicht fir
notwendig, ein Schreibwarenladen ware sicherlich praktischer.

die Biomensa konnte erweitert werden bzw. die neue Mensa mit groRer
AuBenflache, eventulle weitere Foodtrucks und Sitzmoglichkeiten, Einzelhandel finde
ich aufgrund der Ndhe zum NP1 nicht notig, weitere Tischtennisplatten und
Wiesenflachen wie hinter dem HSZ waren nett, um Holstunden zu verbringen

Die Neue Mensa kdnnte nicht nur als "Essenlieferant" fiir Studenten, sondern im
Erdgeschoss als Begegnungsstatte flr verschiedene Bevolkerungsgruppen dienen,
bspw. fiir Kinder als Freizeiteinrichtung; das Gebdude der Carl-Zeiss AG kdnnte im
Erdgeschoss ebenfalls ungenutzt werden fiir den Einzelhandel

auf jedes Dach neuste Solartechnik und eine riesige Anzeige in form einer
Sonnenblume in der Angezeigt wird wie viele Wohungen autark betrieben werden
konnten. Zudem kostenlose twizzys fiir alle die auch nur einen Euro fiir das projekt
spenden. Unterstitzer fiir saubere Energie sollten belohnt werden.

Die bisherigen Nutzungen beibehalten. Unverstandlich: der Bau der Mensa dauerte
in der DDR 4 Jahre, der Umbau jetzt jedoch ist mit 9 Jahren geplant (2014-2023).
Liegt das am technischen Fortschritt und den zahlreichen zusatzlichen Maéglichkeiten
der Marktwirtschaft, wie bessere Materialverfligbarkeit?

klarer Bezug zum nahen TUD Campus - Wegweiser (barrierefrei) in Richtung
Studierendenwerk, TUD, Wohnheime, eventuell eine grol3e habtische Reliefplatte der
StraRRen, Gebdude rund um den Platz mit akutischer Information. Eine Infosdule zur
Navigation vor den Toren der TUD - mehrsprachig und barrierefrei



Die Nutzungen miussten den Platz starker beleben. Ich denke jedoch, dass vdie
bestehenden Bauten unter Denkmalschutz stehen. Offentliche und belebende
Nutzungen missten eher in neubauten und Anbauten ihren Platz finden.
Einzelhandel ist jedoch an diesen Umsteigehaltestellen sicherlich auch gut moglich.
Neue Mensa und Bierstube sollten schnellstmoglich reaktiviert werden und auch vor
dem Gebaude Flachen fur AuRengastronomie erhalten. - Vor dem HSZ sollte der
Fahrradparkplatz vergroRert werden. - In Bergstralle 60 sowie Fritz-Foerster-Platz 2
sollten im EG wieder Geschéaftsraume eingerichtet werden.

An extended terrace from the Mensa that overlooks the intersection/plaza and gives
it shape, perhaps with something built above and/or below that terrace to frame the
plaza. This would be better if there were more there to watch than just an
intersection with cars. Outdoor seating and fewer hard surfaces.

Fiir die Gebaude sind die Nutzungen vorgeschrieben, diese sind fir die
wissenschaftlichen Mitarbeiter und Studenten fiir die Forschung und Lehrvermittlung
der TU Dresden vorgesehen. Aufgrund des Platzmangels an Blirordaumen fiir die
Mitarbeiter besteht in den Gebduden kein Uberschuss an Raumlichkeiten zur
Vergabe.

Eine Umnutzung der unteren Etagen empfinde ich als nicht sinnvoll, da es auf Grund
des Haltestellenbereiches ohnehin grolle Massen an Studenten gibt, die
schlussendlich dem Radfahrer im Weg stehen. Eine Umnutzung wiirde noch mehr
herumwirrende Menschen bewirken, was meiner Meinung nach nicht an diese Stelle
passt.

Die "neue Mensa" sollte umgebaut werden, sie sollte wieder als Mensa nutzbar sein,
zusatzlich ware die Schaffung eines Cafes praktisch, da so Studierende und
Arbeitende in diesem neue Kraft schopfen kdnnen. Der Platz sollte insgesamt mehr
begriint und beruhigt werden um eine bessere Wohlfiihlatmosphare zu schaffen.
Neue Mensa mit Zugang vom Platz her ist notwendig; Gestaltung des Beyer-Bau nach
einem einheitlichen AuRenraumkonzept der TUD - es muss der Campus als Eingang
wahrgenommen werden und in die stadtischen Strukturen Gbergehen und das unter
Beachtung der Anforderungen an Barrierefreiheit, Mobilitdt und Umweltschutz

Die neue Mensa schnell fertig stellen und mit viel Griin zur Kreuzung abschirmen. Es
war friiher auf der gréReren Griinflache schén, wenn Studenten dort pausierten. Es
sollte bei Unigebduden zu sehen sein, dass sie zum Campus der TUD gehoren. Cafés
zum Treffen und Arbeiten/Lesen fir Studenten und Mitarbeiter.

Umnutzung zu Ort der Begegnungen, wie zb Studentisches Cafe mit Kickern, Musik
und gemiitlichen Sitzplatzen. Keine weitere Mensa, da die Atmosphare der Mensa
nicht zum Verweilen einladt. Kein Einzelhandel! Ein Ort wo man sich entspannen und
auch langer bleiben kann, wenn man mal ein paar Stunden lberbriicken muss.

Ich stelle es mir schwierig vor, in den bestehenden Gebauden eine neue Nutzung zu
integrieren, da es sich weder bei den Fakultdtsgebduden, noch bei der Mensa
anbietet. Wichtiger sollte es sein, die noch vorhandenen Flachen neben dem Beyer-
Bau und gegeniber des Beyer-Baus endlich und architektonisch hochwertig zu
bebauen.

grine AuRenmauern / bepflanzte Gebaude, freundliche und breite Eingdnge, bitte
kein Einzelhandel, wenn dann auf nachhaltige Standards achten, z. B. einen
Unverpackt-Laden oder Bio-Laden (die Uni ist Vorreiter und kann das hier zeigen)! Es
sollte Raume fiir studentisches Engagement geben (als Alternative zur StuRa Baracke)



Interessant ware, die nie ausgefiihrte Erweiterung des Beyer-Baus, damit ware auch
die Fassung gen Siiden bis zum HSZ geschlossen. Unterhalb der Neuen Mensa konnte
die Rundung des Platzes durch eine Baumreihe und entsprechend gebogener
Abbiegespur aufgenommen werden. Eventuell lieen sich in diesem Bereich Freisitze
schaffen.

Mehr Nahversorgung in Uni-Ndhe; Angebote, die sowohl Uni-relevant als auch fir
"die Stadt" wichtig sind. Der Campus liegt leicht raumschiffmaRig irgendwo in den
Eigenheimsiedlungen vor Dresden (liberspitzt gesagt) und 6ffnet sich auch nicht nach
auBen. Vielleicht gabe es hier die Moglichkeit, eine Art Scharnier zu entwickeln.

Im "Hause of Codes" sollte es irgendein 6ffentliches Angebot geben, die Mensa
braucht mehr Vor- und AulRenbereiche zum Platz hin und der Beyer-Bau eine
offizielle Wegeanbindung jenseits der Stral3e, die als Sackgasse endet. Eine
Einfassung auf der nérdlichen Seite des Platzes ware wiinschenswert, aber
vermutlich nicht umsetzbar.

Offnung der Gebaude nach auRen z.B. durch Liden und Serviceeinrichtungen der TU.
Bsp.: Mensa U-Boot: Als solche von auBen nicht zu erkennen, erinnert an Treppe zum
Heizungskeller mit Tischen davor. Wirde eine groRRe Glasfront/Pavillion in eines der
bestehenden Gebdude integriert werden, so kann Elndruck eines Cafés etc.
geschaffen werden

In der unteren Etage der Neue Mensa kdnnte ich mir gut ein kleines "Infozentrum"
fur Neuankommlinge/Gaste vorstellen. Ansonsten denke ich, dass eine dichte
Nutzung durch die Universitatsoffentlichkeit, z.B. durch die Mensa, sehr gut zum
Platz passt, da dieser die Menschenmengen auch einfach gut aufnehmen kann und
diese den Platz beleben.

Die Nutzung der Neuen Mensa sollte auch tUber den Unialltag heraus der
Kommunikation und dem Treffen dienen. Als neue Hauptmensa kénnte sie mit
grofRziigigen Terrassen den Besuchenden und Arbeitenden einen festen Punkt in der
Mitte des Campus bieten. Der Beyer-Bau und der Potthoff-Bau kénnten in EG-Nahe
offentliche Raume des Uni-Lebens bieten.

Die Nutzungen kénnen bleiben, eventuell kénnte auf der 6stlichen Seite unter
Erhaltung von moglichst vielen Bdumen ein passendes Gegenliber mit
entsprechender Fassadengestaltung zu den Klinkergebdauden gebaut werden, jedoch
sollte nicht alles zugebaut werden Einzelhandel ist nicht nétig, gibt es ausreichend
am Nirnberger Platz, eher ein Cafe

Durchgang zwischen Neuer Mensa und Willersbau zur Trefftz-Wiese ware sehr
hilfreich und ein sinnvoller Weg in Gebdaude wie WIL oder TRE - Beyer-Bau nach
Renovierung mehr ins Zentrum stellen, reprasentativen Anblick herrichten, Logo der
TU einbringen --> Beyer-Bau sollte am FF-Platz die TU reprasentieren, gerade wenn er
so gut renoviert wurde

Ich denke, dass die Neue Mensa erheblich verbessert werden kdnnte. Um den DDR-
Plattencharakter zu verlieren, kdnnte z.B. noch eine Etage aufgesetzt werden - mit
einem interessanten Dach (kein Flachdach). Oder das Dach kdnnte als Dachterrasse
fiir die Studenten genutzt werden. Pergolas und Dachgéarten wiirden das Gebadude
griiner und damit angenehmer machen.

Einzelhandel bendtige ich nicht. Es gibt schon einige Angebote im fulllaufigen
Umfeld. Jetzt erst ganz neu am Minchener Platz. Mein Herz wiirde fir ein
Fahrradparkhaus brennen. Direkt am Eingang des Campus. Wenn man aus der



Innenstadt kommt, den Berg erklommen hat, kann man dort sein Fahrrad abstellen
und die letzten 5min in den Campus zu Ful gehen.

Die neue Mensa muss saniert um umgestaltet werden. Die PLattenbauoptik ist
furchtbar und keineswegs zeitgemal. Man sollte das Aussehen an Gebaude wie den
Fritz-Foerster-Bau angleichen, um die Gestaltung der historischen Gebadude
aufzugreifen, jedoch mit modernen Innenleben versehen, wie Einkaufsmoglichkeiten,
Bars oder Entspannungsorte oder Sportanlagen

Umbau der "neuen Mensa" zum Treffpunkt fiir Studenten und dies nicht nur
wahrend des Arbeits- und Unitages, sondern auch nach der Uni, durch Bars, etc.
Grunflachen sollten sinnvoll erganzt werden und der Verkehr beruhigt und eine
besseres wohl empfinden aller Menschen zu fordern sowohl, fir Anwohner, als auch
fir Studenten und arbeitende an der TU Dresden.

Ich denke die Nutzungen kann man nicht groRRartig verandern. Unigebdaude werden
fiir Lehre und Forschung genutzt. Wohnhauser bleiben ja sicher auch Wohnhéauser
bzw. Wohnheime. Ich wiirde es begriiflen wenn z.B. der Platz vor dem
Horsaalzentrum etwas griner und ansprechender gestaltet wird. Und ich bin
gespannt, wie die Neue Mensa aussehen wird, wenn sie saniert ist.

wird schon alles notwendiges Uni-Zeugs sein, Gebiet ist vom Thema "Bildung"
gepragt. Man konnte irgendwas anbieten/installieren/einrichten, so dass andere
Birger (groR bis klein) vermehrt angezogen werden und sich in irgendeiner Art
"bilden" kdnnen --> mehr Miteinander - mehr Interesse/Verstindnis fireinander -->
Interesse an/Zugang zu Bildung erleichtern

Lokaler Handel, Cafés etc. im Erdgeschoss sind immer schon und in der Stidvorstadt
eher rar geworden (obwohl viel FuR- und Radverkehr vorhanden ist, insbesondere
Publikum, das nicht aus der Siidvorstadt kommt, und zumindest angesichts
Uberfillter Mensen grolRer Bedarf bestlinde), am Fritz-Foerster-Platz gibt es meiner
Meinung nach aber keine geeigneten Gebadude dafiir.

Geschafte waren schon. Man hat generell in der Uni nicht viele Geschafte. Der Thalia
konnte dorthin umziehen. Es ware auch schén, wenn die Mensa wieder offen hatte,
mit einem schénen groRen, gut nutzbaren Platz ware das ideal. Die Gebaude auf dem
Campus konnten auch Eingdnge vom FF-Platz aus haben und nicht nur vom Inneren
des Campus (Neue Mensa, Willersbau).

Wohnsilos gegen Norden(HochschulstraBe) abreiBen, dafir qualitativ bessere
Architekturen fir Wohnzwecke,Zwischen zentralen Horsaalgebaude und Georg-Bahr-
StralSe ein reprasentatives Institutsgebaude, hoch genug, um die Anwohner gegen
die Belarmung von der Uniwiese abzuschirmen. Definitivkelne
Freizeiteinrichtungen wg. der damit verbundenen Stoérungen der Anwohner.

So lassen, Die Gebdude scheinen ihrer Nutzung weitestgegend zu entsprechend. Eine
Nutzungsanderung flhrt keine Verbessrung fiir den Platz herbei. Einer einheitliche
Gestaltung der Vorbereiche rund um den Platz/die Kreuzung zur Strasse konnte
identitatsstiftend sein und durch eine wertige Gestaltung (Stadtmobel/Oberfachen)
kann die positive Wahrnehmung gestarkt werden.

Mensa fertigstellen und auf dem Platz Griinflachen und/oder Gelegenheiten zum
chillen schaffen fir essen im freien, Freistunden, Freunde treffen, lesen, etc.. Die
Gebadude sollten den Hauptcampus weiterhin kennzeichnen. Vielleicht auch durch
eine Tafel "Hauptcampus" mit Navigation. Bitte keine Supermarkte in die unteren
Etagen, davon gibt es wenige Meter entfernt genug (Nirnberger Platz).



das Blrogebaude sollte in eine Bebauung eingebunden werden, damit es nicht so
allein steht bzw verloren wirkt - schlieBen der Baullicke bzw. Gestaltung der
Nordostlichen Platzecke (Einmiindung HochschulstraRe) - Einzelhandel in Form eines
Supermarktes zur Versorgung der Anwohner, oder Cafés (sofern der Platz griiner
gestaltet wird und somit eine hohere Aufenthaltsqualitdt geschaffen wird)

Ich bitte sie, von dem Erbauen von Sozialwohnungen/ Flichtlingsunterkinften
abzusehen, da die HochschulstraRe tendiert, zu einem Rechtsfreien Raum zu werden.
junge Familien, z.B. von Professoren konnten hier eine Wohnung bekommen. Auch
ein weiterer Bau eines Studentenwohnheimes ist denkbar, jedoch sollten die
Gebdude weniger grol’ sein und konnten daher schwierig als Wohnheim zu
vermarkten sein.

Die Nutzungen soweit erhalten wie bisher Neue Mensa wieder als Mensa nutzen
Alternativ das Welcome-/ Infocenter der TU hierher verlagern, da dort ehr eine
Eingangssituation zum Unicampus und das Infocenter somit prasenter als an seinem
eigentlichen Platz. Uber die Platzgestaltung eine Einheit zwischen den Gebduden
schaffen Eingangssituation des Potthoff-Baus zum Platz hin 6ffnen

Dass es dort Studentenwohnheime und das Gasthaus gibt finde ich grundsatzlich gut.
Allerdings konnten die Fassaden mehr pflanzliche Begriinung vertragen und/oder
farbenfroher gestrichen werden. Auch die Vorhange sind nicht nur dsthetisch
fragwiirdig, sie taugen auch nicht, um die Zimmer wirklich abzudunkeln. Auch der
Larmschutz (durch StraBenlarm) sowie die Warmedammung im Gastehaus kénnte
besser sein.

Mensa und die darin existierende Bierstube wieder erneuern und 6ffnen. Tu
Gebdude so beibehalten. Die Gebadude auf der schrag gegeniiberliegenden Seite der
Mensa, Umbauen und als Horséle benutzen, oder Wohnungen bauen und unten
einen Einzelhandel fiir Studenten (kopieshop, Schreibwaren, Backer, Cafe,....)
reinbringen Mensa am Freitag/Samstag als Disco benutzen, tanzen auf dem
Campus... ware einfach nur genial.

Ein bisschen Einzelhandel tate den Anwohnern (und sicher auch den an der Uni
Beschéftigten und Studierenden) sehr gut. Wo genau und wie, das kann ich nicht
einschatzen. Die klarste Idee habe ich zur Neuen Mensa: Abreif’en und durch ein
(oder mehrere) ansehnliche(s) Gebaude ersetzen. Und davor (in Richtung Platzmitte,
wo die Wiese ist) einen Platz zum Verweilen schaffen, nicht nur fir Studenten,
sondern auch Anwohner.

Nach dem Riickzug des GroRteils der Verwaltung kénnte man auf dem Campus ein
TU-Fitnessstudio integrieren. Die Umsetzung des dokumentenlosen
Managementsystems wird in der zukunft nachaltig negative Folgen auf die
Gesundheit der Beschaftigten bringen. Der Krankenstand im offentlichen Dienst im
deutschlandweiten Vergleich ist bereits jetzt sehr hoch. Kurze Wege und ein
preisglinstiges Angebot vor Ort kénnte dem entgegenwirken.

Mehr Gemeinschaftsflachen in den Erdgeschossen und den Flachen vor den
Gebduden, sodass mehr Orte zum Verweilen und Austausch entsteht. Gerade weil
dies ein Zentrale Punkt ist, hatte es als Potential ein Aufenthaltsort quer zu den
Instituten zu sein und ohne Konsumzwang (wie in den Cafés oder Mensen) Neue
Mensa: Pop-Up-Raume, Raume fir Uniinitiativen/Gruppenrdaume, Austellungsraume,
Lounge ohne Konsumzwang zum Quatschen, StuRa

Wichtig ist in meinen Augen, die Mensa so schnell wie moéglich wieder als
Sozialgebdude fiir alle Studiengange zu 6ffnen und kleinteilige Funktionen, wie Café



oder Bierstube im Konzept aufzunehmen. Ebenso bendtigen alle Objekte kleinteilige
Einrichtungen, die fir alle Studenten und Nutzer des Platzes notwendig sind. Dies
schafft Leben, Bewegung, Notwendigkeit zum Aufsuchen, aber auch Identitat fiir den
Platz UND die einzelnen Gebaude.

Finde es schade, dass die Neue Mensa schon so lange geschlossen ist und die
Sanierung so lange dauert. Und jetzt haben sie auch noch die letzten Biische davor
entfernt. Hoffentlich kommt wieder Griin hin, wenn sie BaumalRnahmen fertig sind.
Da konnte man viel rausholen an der Stelle, weil man von dort leicht erhoht ist und
den "Platz" gut Gberblicken kann. Da kdnnte man Banke und Miilleimer platzieren.
Und einen Trinkwasserbrunnen!!!!

Mensa und/oder Studentenclub sollten taglich ge6ffnet sein, um zum Verweilen
einzuladen. Weitere Gastronomie mit AuRensitzen ware zusatzlich wiinschenswert
(grundsatzlich an jedem Gebaude denkbar —insbesondere an den Einmiindungen
HochschulstraBe oder George-Bahr-StralRe). Einzelhandel wére schon, wird sich aber
vermutlich nicht durchsetzen, da der nahe Niirnberger Platz bessere
Voraussetzungen hat, diese Funktionen zu Gbernehmen.

Die Studentenwohnheime haben eine super Lage und kdonnten fir Erstsemester
Studierende ebenso zuganglich gemacht werden, wie fiir dltere Studenten. Das ist ein
gutes Lockmittel, um weitere Studenten in Dresden anzusiedeln. Die Neue Mensa
sollte einem griinen Platz weichen, der Studenten die Méglichkeit gibt zu
entspannen. Vor allem Sitzgelegenheiten waren dort sehr angebracht. Eine weitere
Mensa ist in diesem Umkreis nicht unbedingt notwendig.

Wie bereits beschrieben, wiirde ich trotz Denkmalschutz-Auflagen der Neuen Mensa
als Tor zur Uni ein weiteres glasernes Geschoss als Kubus mit Dachterrasse inkl.
Gastro- und Konferenz-Nutzung aufsetzen. Ein mdgliche Blockrand Bebauung zum
Niirnberger Platz konnte Einzelhandel und Cafés aufnehmen. Die GrofRe des Platzes
lasst aktuell keine Verweildauer zu, weil er primar als Umstiegs-Knotenpunkt fiir
Studenten genutzt wird. Abends ist der gesamte Bereich leer.

Der Neuen Mensa - Flache zu mehr kostenfreier Aufenthaltsqualitat verhelfen. Das
HSZ kdnnte auch ein bisschen Schatten im Eingang vertragen. Und mehr
Fahrradstellplatze (liberdacht?) und mit mehr Platz; und insgesamt ein bisschen mehr
grin. Und mehr Sitzgelegenheiten! Es braucht zudem irgendwie Orte, wo Studis mal
ein bisschen selbst was machen konnen, also mehr als nur einen Kaffee konsumieren.
Gemeinschaftsraume zum Sein, Chillen, Mieten. Co-Working-Spaces usw.

Wichtig sind an allen Platzseiten DVB-Servicecenter und Infotafeln mit ihrer
spektakuldren Farbgesteltung, die nur noch von den Farben der Mobi-points
Ubertroffen werden. Wichtig sind auch StraBen-und Schienverkehrslarm
verstarkende Elemente, wie Beton- und Schotterpisten, damit die Leistungsfahigkeit
des OPNV zur Geltung kommt. Das |-Tiipfelchen wiren noch Platziiberspannende
Oberleitungsnetze und gleilendes Licht von 1000 LED-Lampen um Verschattungen
auszuschlielSen.

Eine Fahrradwerkstatt und Fahrradverleih am Campuseingang mit studentischen
Betreuern wahrend der Hauptcampusoffnungszeiten (Mo-Fr 8-18). Die BioMensa im
Potthoff-Bau kénnte noch mehr in Richtung Fritz-Foerster-Platz gezogen werden.
Neue Nutzungskonzepte fir die vielen Griinflachen (Beyer-Bau, Potthoff, andere
Seite von Neue Mensa) waren schon (also Nutzflachen daraus machen: Banke, zum
Chillen, Volleyball- oder Basketball). Es fehlt einen Cafe und weitere
Einkaufsmoglichkeiten.



Vorschlag fiir die Gestaltung der vorhandenen Flachen: aufgrund des hohen
Verkehrsaufkommens: Entschleunigung schaffen, Freiraum belassen und mit viel
natiirlichen Komponenten erginzen, Uberdachungen schaffen als Schattenspender
Vorschlag fiir die Gestaltung der vorhandenen Gebiude: keine Anderungen, jedoch:
Freiraum schaffen/ belassen fiir einen kleinen Wochenmarkt? Ecke BergstraRe/
Zellescher Weg bspw. "Mini-Wochenmarkt" am WTC - sowas geht immer und kommt
super an bei den Blrgern!

Der TU fehlt ein Treffpunkt, an dem man etwas Gastronomie (Getranke kalt/heiB,
Saisonales z.B. Eis/Glihwein, Snacks) hat und ohne schlechtes Gewissen einfach
langer sitzen und zwischen den Vorlesungen etwas die Seele baumeln lassen oder
Uber den Tellerrand des eigenen Studiengangs blicken kann. Die Neue Mensa mit
ihren AuBenanlagen konnten in dieser Richtung angepasst werden, auch Richtung
FFP. Dazu muss dieser allerdings verkehrstechnisch angepasst werden, sonst fiihlt
man sich dort nicht wohl.

Neue Mensa als moderner Ort der Begegnung und des Austauschs, der Offenheit
auch in Richtung des Fritz-Foerster-Platzes zeigt, und somit Offenheit gegeniiber der
Stadt Dresden. Bimodale Nutzung fir Studenten und Birger, viel Bepflanzung als
Gegengewicht zu den vielen Baumen auf der gegenliberliegenden Strallenseite an
der Ecke des Campus. GGf eine Dachterrasse oder obere Etage mit Blick tGber
Dresden. VIt Kombination mit Urban Gardening oder bepflanzten Fassaden, die als
natirliche Klimaanlage dienen.

Der alte Backsteinbau der TU kdnnte als solcher besser herausgestellt und durch
bessere Begriinung odgl. auch weithin sichtbarer dargestellt werden. Weil die
angrenzenden Gebdude vorwiegend Gewerblicher Natur sind, wiirde es Sinn machen
wie schon beschrieben den Platz selbst neu aufzuteilen und kleineren Kulinarischen
Verweilmoglichkeiten eine Chance einzuraumen. Auch in Hinblick darauf dass die
Bergstrale ja eine wichtige Einfallstrasse ins Zentrum ist, kdnnte man dort sogar ein
kleines Servicezentrum von Stadt und DVB errichten.

Ich hoffe, dass an den Gebauden, welche derzeit saniert werden, schone Griinflachen
mit Sitzgelegenheiten entstehen. Es ware auch gut fir das Mikroklima, wenn die
Gebaude begriint werden (z.B. durch Griindacher oder -wéande). Ich finde die
bisherige Nutzungen (im wesentlichen Mensa, Bolzplatz, Studentenclub,
Lehrgebdude) angebracht. Fir die ansassige Wohnbevolkerung kdnnte jedoch eine
zusatzliche Einkaufsmoglichkeit fir Dinge des taglichen Bedarfs vorteilhaft sein. Mir
fallt namlich aktuell im Umkreis von 5 Gehminuten kein Lebensmittelgeschaft ein.
Die Neue Mensa vermittelt mir immer ein Bild von Vielfalt und Offenheit. Hier sehe
ich Moglichkeiten, sie nicht nur als "Essenslieferant” fiir Studenten zu nutzen,
sondern auch attraktive Nutzungsmaoglichkeiten fiir andere Teile der Bevolkerung im
Erdgeschoss zu integrieren bspw. Begegnungsstatte flir Kinder. Auch das Gebaude
der Carl-Zeiss AG konnte im Erdgeschoss ungenutzt werden. Derzeit empfinde ich das
Gebdude immer als sehr unnahbar und abgeschottet. Eine Umnutzung der
Erdgeschosse der anderen Gebdude kann ich mir aufgrund der Nutzung durch die TU
schwer vorstellen.

Neue Mensa: offener, moderner Stil, Einbindung des griinen Hangs als Treffpunkt -
BIERSTUBE, vielleicht Nutzung als Veranstaltungsort/wdéchentliche studentische
Zusammentreffen/Mehrzweckraume. Kleinere, regelmaRige Markte vor der den
Gebiuden/um die Kreuzung herum. Offnung / ausgeweitete Nutzung der
Griinflaschen des int. Gastehauses. Ein kleines studentisches Cafe (gebadudetechnisch



im Stile eines erweiterten Grillcubes) auf der Griinflache vor dem Beyer-Bau inkl.
parkahnliches Herrichten der Flache unter Einbindung der breiten, momentan
unnitzen Wege an der StraRe.

Auf der groBen freien Flache stadtwarts (Hochschulstrafle) konnte ein kleiner Kiosk
Platz finden. Gegentiber bei Saxonia-Systems stort der Zaun etwas. Gegen den
Uhrzeigersinn gegeniiber beim TU-Gebaude ist es sehr gefahrlich, weil dort aus der
NebenstraBe Radfahrer und FuBganger ineinander gefiihrt werden. Die Filhrung um
die Bushaltestelle herum ist auch schlecht. Auf der letzten Seite (Neue Mensa) ist die
kleine Verkehrsinsel sehr gefahrlich, da hier die Ampeln teilweise nicht aufeinander
abgestimmt sind, andererseits manche Autofahrer meinen, beim Rechts-Abiegen
immer Grin zu haben.

s.0. Mensagebadude: Abriss zu Gunsten einer Park- und Begegnungsflache, vielleicht
auch eine kleine Kulturbiihne, die zu kleinen Open-Air Veranstaltungen einladt
Horsaalgebaude: Mehr Griin in Form von Rankpflanzen, vertical Gardening... und auf
jeden Fall Blumen Umnutzung der unteren Etagen fiir kostenlose zeitgemaRe
Bildungsangebote fiir alle Altersgruppen und soziale Schichten liber
Fotoausstellungen, Galerien, Umwelttreffs, Lesepodien, Ausstellungsflachen, auf
denen aktuelle umwelt-/politische Themen aufgegriffen werden und es vielleicht
sogar Beteiligungsmoglichkeiten z.B. Petitionen gibt.

Allgemein darf das Griin nicht weiter aus Dresden verdrangt werden. Vom Zelleschen
Weg kommend hin zum Nirnberger Ei ist mir die graue Farbgebung an einem grauen
Tag einmal recht negativ aufgefallen. Nach der Wende hoffte man, nun endlich das
graue Einerlei verlassen zu haben. Das schien zunachst auch so. Nur um jetzt
festzustellen, dass grau nun scheinbar das neue 'in' ist. Wer legt so was in Dresden
fest? Denk jemand auch an depressive Menschen? Zum Gllick bin ich mit diesem
Leiden nicht gesegnet. Ich dachte beim Anblick des grau in graus nur ... die Armen ...
frei nach Loriot ... steingrau, mausgrau ...

Die bestehenden Gebadude konnen gern so erhalten bleiben, auch in ihren
Nutzungen, sollten aber behutsam durch Neubauten erganzt werden, um den Platz
besser zu fassen. Dabei sollte aber keinesfalls der Bestand versteckt oder
abgeschnitten werden, er sollte weiterhin zum Platz hin wirken kénnen. Neue
Nutzungen zur Ergénzung des Angebotes (z.B. Cafes usw.) kénnen in den Neubauten
angeordnet werden, welche dann vermutlich auch besser dafiir geeignet sind, als der
Bestand. Die Nutzung durch die TU Dresden sollte weiterhin wichtigster Baustein sein
und so die Bedeutung des Platzes als Tor zum Campus hervorheben.

Der Beyer-Bau sollte natlirlich ein Lehr- und Forschungsgeb&dude der TU bleiben. Die
"Neue Mensa" muss saniert werden und Mensa bleiben. Die
Wohnheime/Gastehiuser sind i. O., alles anderen Gebdude sind fiir mich nicht so
pragnant. Eine Belebung des Platzes durch kleine Ldden und Imbisseinrichtungen
bzw. eine Gaststatte ware ein "Muss", da es sonst keine Moglichkeiten fir die TU-
Angehodrigen mit ihren Gasten fir eine angemessene Bewirtung fullaufig auerhalb
der Mensen in TU-Nadhe gibt. Diese Einrichtungen konnten dann z. B. in untere
Etagen der bestehenden oder in neu zu errichtende Gebaduden einziehen (s.
Nlrnberger Platz).

Die Griinflache vor dem Gastehaus des Studentenwerks ist eine im Sommer zu kurz
geschorene Wiese, die dann immer verbrennt. Genutzt wird sie leider gar nicht. Eine
Einbeziehung in die weiter oben schon erwdhnte Parkgestaltung ware
winschenswert. In die Neue Mensa oder in den Potthoff-Bau sollte ein Cafe



einziehen, das auch am Wochenende und abends gedffnet hat. Ich kdnnte mir auch
gut vorstellen, dass irgendwo ein Gemeinschaftsgarten entstehen kann. Schon ware
ein Umsonstladen mit angeschlossenem Reparatur-Standort, der Umwelt zuliebe und
weil sicher unter Studenten und Mitarbeitern der TU dafiir Interesse und Bedarf
besteht.

POT besser zur StraRe hin ddmmen; BioMensa ist sehr unscheinbar -> eventuell mehr
hervorheben und im Garten davor Blumen fir Insekten pflanzen; groRe Baume sind
schon und sollen bleiben; BioMensa etwas groRer gestalten -> d.h. mehr
Sitzmoglichkeiten im Gang schaffen, bei groBem Andrang gibt es keine freien Platze
drinnen mehr; neue Mensa gegeniliber vom HSZ fertigstellen und Sitzplatze draulRen
schaffen; kleinere Hecken fiir Vogel vor den Gebduden pflanzen; Wiese am HSZ mehr
bepflanzen (Blumen, Hecken, Beete); HSZ als zentrales Uni-Geb&dude beibehalten; an
den Bus-Haltestellen mehr Moglichkeiten schaffen, sich bei Regen unterzustellen
Angesichts der rapide steigenden Essenspreise, bei immer ungestinderer Erndhrung
(taglich Pommes und alles was sonst noch frittiert werden kann) in den Mensen
fehlen dem Campus alternative Moglichkeiten essen zu gehen. Diese Situation ist
erbarmlich und ich wiinsche mir seit Jahren, dass in unmittelbarer Campusnéahe ein
Gebaude offnet, in dem verschiedene kulinarische Richtungen mit gemeinsam
genutzer Infrastruktur vereint werden. An der Nirnberger StralRe zwischen Fitz-
Forster-Platz und Nirnberger Platz ware auf der rechten Seite eine gute Stelle, die
damit dem Platz auch einen entsprechenden Abschluss in dieser Richtung geben
konnte.

Einbindung und Offnung der umliegenden Gebiude, weniger Abschottung: Beyer-
Bau, Potthoff-Foyer, Wiese der Studentenwohnheime mit club11, VergroRerung des
AuBenbereiches der Bio-Mensa. Fertigstellung der Neuen Mensa und
Wiederaufleben der Bierstube mit alten Offnungszeiten, studentischem Personal und
Angeboten. Es kdnnten Lernzentren entstehen (zur Entlastung der SLUB) und z.B.
wechselnde Streetfood-Wagen fiir einen kleinen Snack wahrend der Campus-
Hetzerei in den Pausen. Ein kleiner Laden mit einem Sortiment dhnlich eines Spatis
fir alltdgliche Dinge wie Tabak, Limo, Wasser und Bier (nach Klausuren 0.3.), aber
auch Schreibwaren ware fir alle Studierende ein Segen!

Derzeit scheint es undenkbar, das Jemand freiwillig aussteigt um den Platz zu
Uberqueren, egal welche Moglichkeiten die angrenzenden Gebaude bieten. Der
Student oder Dozent will/muss lernen/lehren/ essen... Es ware zu begriiRen, wenn
auBerhalb der Studienzeit (Abendzeit, Semesterferien) Angebote erweitert und
verbreitert wiirden. Insbesondere Angebote in Bildung und Kultur, fir
Konsumvergniigen stehen stadtweit hinreichende Angebote zur Verfligung.
Erstrebenswert sind Angebote fiir verschiedene Teile der Stadtgesellschaft,
beispielsweise Altere, prekir lebende... Das ist weniger ein bauliches/ gestalterisches
Problem. Fiir soziale Probleme gibt es keine technischen Losungen.

Gebaude sollten einladend gestaltet werden, mit Begriinung auf Dachern oder an
Wanden, um flir mehr Grinflachen in diesem Bereich zu sorgen. Die Verbindung mit
schon angelegten Rad- und FuBwegen wiirde ich begriiRen. Die Gebaude sollen sich
in die Natur einbinden durch die Verwendung von natiirlichen Materialien wie z.B.
Holz. Die Gebaude sollten sich vor allem an die vor Ort vertrtenen Personengruppen
wie z.B. Studenten und die umliegend Wohnenden Menschen. Kleine Cafes fir
Studenten, Biergarten, Minigolfanlage, Parks zur Erholung mit Banken und



ausreichend Miilleimern. Einzelhandel ware denkbar. Hier sollte aber auf
Nachhaltigkeit (wie bei der Bio-Mensa), Bio oder Unverpacktladen geachtet werden.
Zu den Nutzungen kann ich nicht viel sagen. Es sind ja Studentenschulen und kénnen
es auch so weiter genutzt werden. ich weil8 auch nicht ob es dort auch ein
interessantes Wissenschaftsmuseum gibt lber die verschiedensten Wissenschaften
gibt. Wo man lber die einzelnen Fachern lernen und selber auch probieren kann wie
Chemie und Physik geht. Auch kénnte es fir Kinder attraktiv werden. Was so dhnlich
wie in der Technischen Sammlungen mit der Mathematik Ausstellung ist. Auch tber
Biologie und Geschichte konnte man auch was machen. Ein attraktionsreiches
Wissenschaftsmuseum. In der Umgebung kénnte dann auch ein Planetenweg, also
ein Wissenschaftslehrpfad entstehen, alles was so tber die Wissenschaft ist.

Mensa: vielfaltige Nutzungen ermoglichen liber den gesamten Tag, auch kleine
Gewerbeeinheiten einbinden und AuBengeldnde als Platz zum Treffen, zum
Begegnen und im Sommer als beschattetenen bereich Beyer- und Potthoff-Bau:
FuBwegsituation verbessern, noch Aufenthaltsmaoglichkeiten im grinbereich
schaffen, AuBenprasentationen wechseln lassen, Bioangebot beibehalten Saxonia-
Haus und Parkplatz: als Verbindung zum Nirnberger Platz gestalten; FuB-/Radwege
als Griinzug (ahnlich Weilleritzgriinzug) gestalten, um auch fernab der vielbefahrenen
StralRe eine Verbindung zur Stdvorstadt zu schaffen Hochhaus: einladender als Tor
zur Innenstadt und fir Spaziergange in die unmittelbare Umgebung wie Lukasplatz
gestalten,

Das neue Carbonbetonhaus erschlieRt sich mir personlich nicht, insbesondere in
seiner kaum vorhandenen Nutzung. Das mag technisch revolutionar sein, aber passt
designtechnisch weder an den Standort direkt gegentber von dem
sanierungsbedirftigen Willersbau (hier ware eine Sanierung dringend notwendig!),
noch halte ich die Flache fiir gut genutzt. An diesem zentralen Standort sollte besser
ein gebaude mit "praktischer" Funktion stehen. z. B. mit Arbeits- und Lernrdumen flr
Studierende (damit die Uberfillte SLUB entlastet werden kann und von den
Menschen genutzt, die wirklich Medien bendtigen!). Gerne auch mit einer kleinen
Cafeteria. So erscheint es leider wie Platzverschwendung einer giinstig gelegenen
Flache.

Ich bin der Meinung, dass Dresden nicht noch weitere "Einkaufstempel" bendtigt,
davon gibt es bereits mehr als genug. Die Gebaude sollten Ihre Nutzung fir die
universitare Bestimmung und als Wohn- und Geschaftsgebaude ohne weitere
Einzelhandels- oder Freizeiteinrichtungen behalten. In der nachsten Umgebung
besteht bereits ein sehr vielseitiges Angebot an solchen Einrichtungen, man sollte
hier nicht Gbertreiben, es werden dadurch nicht mehr Menschen zum Einkaufen
kommen, die meisten wollen nur schnell nach Hause oder zur nachsten Vorlesung.
Vielleicht kdnnte man den Beyer-Bau oder auch andere Gebaude dafiir nutzen
Universitat und Bevolkerung ndaher zusammen zu bringen, z.B. mit
Dauerausstellungen oder interaktiven Ausstellungen zur Forschung und Lehre.
Gegeniber der Wohnheime misste/konnte es eine Belebung der Infrastruktur
geben. Gerade mit Ndhe zur Mensa ware da sicher einiges denkbar. Die Mensa
konnte einfach farbiger wirken. Gerade denke ich da an Katharina Grosse, die m
Hambuger Bahnhof in Berlin diese tolle Gegenwartskunst gestaltet hat - groRartig. "It
wan't us" -> https://www.smb.museum/museen-einrichtungen/hamburger-
bahnhof/ausstellungen/detail/katharina-grosse/ Vorstellen kann ich mir auch mehr
Beteiligung - nicht nur jetzt, sondern immer - fiir den Platz. Neben der Open Public



Library vor dem HSZ ggf. auch and Moglichkeiten des Teilens. Sitzgruppen, Open
Space Arbeitsplatze, Gartenflache ... Der Platz an sich braucht m.E. eine
bezeichnende Mitte - als Skulptur, als fliegendes farbiges (wir sind ja divers) TU
Symbol in der Mitte ...

Modernisierung der "Neuen Mensa" in einer Mischung aus jetzigem Stil und
modernen Komponenten (z. B. Glasfassaden, Runde Elemente). Nutzung als Mensa
und Ort der Begegnung mit Deutschlands aktueller Verantwortung fiir Krieg und
Fluchtursachen in der Welt. Der freie Platz auf der anderen Seite des Zelleschen
Weges sollte frei bleiben fir friedliche Aktionen, Proteste, Beteiligungsorientierte
Veranstaltungen von Menschen fiir andere Menschen. Er konnte etwas griiner
werden und Sitzmoglichkeiten bieten. Der Platz vor dem Potthoff-Bau sollte
mindestens so begriint bleiben wie bisher und ebenfalls Platz zum sitzen und liegen
bieten. Eine Abschirmung des StralRenldrms oder wenigstens der Sicht durch ein paar
Hecken kénnte den Platz noch angenehmer machen. Bitte kein Einzelhandel.
Stattdessen Platz fiir Erholung und Austausch zwischen Menschen.
Fritz-Foerster-Platz 2 (Haus an der Nordwestecke des Platzes) sollte in westlicher und
nordlicher Richtung geschlossen werden, ich kenne es noch als Ortsamt - es sollte
wieder ein Ort flr die 6ffentliche Nutzung sein; s.0. Neue Mensa ein Haus Junger
Forscher (Begegnungsort fir an Natur und Wissenschaft interessierten jungen
Menschen und jung Gebliebenen) konnte als Experimentier- und Begegnungsraum
geschaffen werden, dieser sollte auch eine Experimentierstrecke im Freien haben,
dazu bietet sich die NO- Seite des Platzes an, pfiffige Outdoor- Gerate und Wege fiir
Bewegung in den Studienzwischenzeiten ...Internetcafe, Cafeteria, Studentenclub,
Kindergarten...Raume fiir Angebote der Volkshochschule Achsen einbeziehen zum
Nurnberger Platz, Hochschulstralle, Zellescher Weg _ keine Insellésungen, Wege der
Menschen beobachten, Frischluftschneisen erhalten!

Die Universitatsgebdaude haben ja schon alle eine feste Nutzung, auRer vielleicht der
Beyer-Bau und der Neuffer-Bau, bei denen ich mir nicht sicher bin. Bevor man
Uberlegt, wo noch Platz fiir noch mehr Gebaude ist, sollte vielleicht die Freiflache
gestaltet werden. Wirklich spannend waére fiir mich die Neue Mensa, deren Baupldne
ich nicht kenne. Sie konnte nicht nur zum schnellen Essen da sein, sondern auch in
den Freistunden genutzt werden, dhnlich wie das Wohnzimmer in der Stura-Baracke.
Kommerzielle Nutzung durch Laden etc. (auch wenn die Mensa in gewisser Weise
auch kommerziell ist) wiirde ich nicht begriiRen, da die Uni keine Einkaufsmeile ist
und auch nicht sein soll. Restaurants waren nur Konkurrenz zu den Mensen, eine
kleine Backerei ware aber angenehm, um bei Zeitdruck auf dem Weg von A nach B
etwas zu essen zu finden. Ansonsten finde ich, je mehr offene Raume fiir
Studierende, desto besser.

Wenn die Mensa saniert ud wieder als Mensa genutzt wiirde, ware die Flache des
"ZeltschloRchens" fiir eine sinnvollere Bebauung verfligbar. Das Dach der Mensa
konnte - ahnlich wie bei der Slub begehbar und begriint werden (vgl. meine obige
Bemerkung zu einer dritten Dimension des Platzes) Die vohandenen Baumbestdnde
sollten m. E. erhalten werden und durch einige wenige Neupflanzungen den Platz
starker konturieren (vgl. den sehr gelungenen Mittelsreifen auf dem Zelleschen
Weg). Wohngebdude kann ich mir keine weiteren Vorstellen, denn die Larm- und
Staubbelastung dirfte sehr hoch sein (die Hanglage der Bergstralle dirfte einiges an
Feinstaub zuriickstauen). Die Flache zwischen Gerberbau und Mensa kdnnte mit
kleinen Cafes, Sitzecken etc. zu einer Passage werden, die - mit der Fulgangerbriicke



und auf der anderen StraBenseite mit der ehem. STURA-Baracke fortgesetzt, ein 2.
Campuszentrum schon unterhalb der HelmholtzstralRe etabliert

e Die Neue Mensa sollte bald wieder ge6ffnet werden, mit Sitzmoglichkeiten draulRen
im Grinen und mit Schatten unter Baumen. In der Mensa sollte es 6fter Bio-Essen
geben, am besten auch jeden Tag min. 1 vegetarisches und min. 1 veganes Angebot
(z. B. vertragen ca. 30 % der Studierenden keine Milch u. keine Milchprodukte). Man
sollte in der Neuen Mensa auch abendessen kdnnen (Offnung bis min. 20 Uhr). In der
Neuen Mensa sollte es wieder einen Studierenden-Club geben (friher war dort die
Bierstube drin) und in der Neuen Mensa sollten wieder regelmaRig Biicher- und
sonstige Flohmarkte stattfinden. Die Sternwerte des Beyer-Baus sollte wieder
besichtigt werden kdnnen (z. B. im Rahmen von Fiihrungen). Im HSZ sollte es ofter
Abendveranstaltungen geben, z. B. Vorstellung von Forschungen an der TU Dresden,
Vortrage von Gastwissenschaftler*innen, Diskussionen Uber aktuelle politische u.
gesellschaftliche Themen (besonders auf kommunaler Ebene). Das Foyer des HSZ
ware auch ein guter Platz fir Flohmarkte. Ein Bio-Laden bzw. Bio-Backer auf dem
Campus ware echt toll.

Was wissen Sie Uber die am Fritz-Foerster-Platz neu geplanten
Gebaude, deren Funktion, Form, Nutzung?

e TU

® nix

e Uni

® nein

e kA

® wenig

e keine

e Nichts

® wenig.

e Nichts.

e (3 Haus
e Nichts,

e Nischt.

® Zu wenig
e nichts

e Garnichts
e Bahn 2020
e Nicht viel

e Gar nichts

e Neue Mensa
e eig nichts

e Keine Info.

e fast nichts

e Kein Wissen
e noch nichts
e Sehr wenig.



Noch nichts.

Fast nichts.

Quasi nichts

Keine Ahnung

Keine Wissen

nichts weiter

Leider wenig.

bisher nichts

leider nichts

nichts bisher

Leider nichts.

nichts bekannt
keine Kenntnis
Bisher nichts.
bislang nichts

noch nichts :(

Nichts bislang.

ich weild nichts
Noch gar nichts
noch zu wenig
bisher nichts

keine Kenntnis
Wenig bis nichts
keine Kenntnisse
Carbonbeton-Haus
garnichts leider
leider gar nichts
Keine Kenntnisse.
keine Kennitnisse
leider nicht viel
Noch nicht bekannt
gar nichts bisher.
weild nichts driber
leider noch nichts
eigentlich nichts.
aktuell gar nichts
Carbonbetongebdude
Leider nicht viel.
Experimentalgebdude
keine Informationen
keine Vorkenntnisse
Mir ist nix bekannt
entschlossen nichts
Carbonbeton-Gebaude.
Nichts. Ist mir neu.
spezialBeton gebaude



Aktuell noch zu wenig

Ich weild nichts davon

nichts substantielles

bisher keine Kenntnis

kein Wissen vorhanden

Ist mir nicht bekannt
Eigentlich Garnichts.

der Carbon "Pavillion"

Mir ist nichts bekannt

Davon weil ich nichts.

Bis jetzt noch nichts.

Weild nichts, wie auch?

Bau Carbonbeton-Gebaude
dariiber wil} ich nichts.
Darliber weil ich nichts.
Mensa, Studentenwohnheim
Sanierung der neuen Mensa
nichts! wo gibt es Plane?

ich weild dariiber nichts

Ich weil® von der Planung.

Ich kenne die Plane nicht
Leider nicht wirklich viel

Ich kenne keine Planungen.
Nein davon weild ich nichts
ehrlich gesagt noch nichts

Da ist mir nichts bekannt.
Ehrlich gesagt sehr wenig.
Neue Mensa wird renoviert.
Ich kenne die Plane nicht.

Bau des Carbonbeton-Gebudes
Leider ist mir nix bekannt.
Dariiber weiR ich nicht viel
Carbonbeton-Gebaude/ Straba
Dazu ist mir nichts bekannt
neue Mensa Carbon Gebaude
nix / Restauration der Mensa
Ich kenne die Planung nicht.
ich habe keine Informationen
ich habe nichts davon gehort
ich habe die modelle gesehen
Studentenwohnheime, Bafog-Amt
Bisher so gut wie gar nichts.
Nix. Wow Carbonbeton... toll.
Aus Zeitgriinden keine Antwort.
Umbau / Umgestaltung der Mensa
leider weiR ich nicht dartiber.



Mensarenovierung mit Bierstube.

Sind dort neue Gebaude geplant?

Uberhaupt gar nichts bis jetzt.

Ich kenne nur die alten Gebaude.

Neue Uni-Gebaude, reprasentativer

Ich weild nichts Giber neue Gebaude

Ausbau der Neuen Mensa, sonst nix

Das Carbonbetonhaus finde ich gut.

Die Neue Mensa soll bald aufmachen
Carbonbetongebadude ist mir bekannt

Uber neue Gebiude weil ich nichts.

Es liegen keine Informationen vor.

TU Gebaude auf Freiflache geplant.

Ich hab mich noch nicht informiert.

mir ist keines der Projekte bekannt

Daruber weiB ich noch nichts weiter

Nur das die neue mensa im Verzug ist

Kenne nur die Planung zur Stadtbahn.
Carbon-Beton-Bau als Versammlungsraum

I've seen their outlines. That's all

Ich habe keine Kenntnis der Planungen.

Ich habe keine Infos Gber neue Gebaude

Wie gut ist Carbonbeton recycle bar?
Renovierung neue Mensa Stadtbahn 2020
Fritz-Foerster str.50, eine Wohngebdube

Ich weil® von diesen Gebdauden noch nichts
Neue Mensa Renovierung, sonst kaum etwas
alles Gbers Carbonbetonhaus (bin Bauing)
Carbonbetongebdude, sonst nichts bekannt

Mir ist nichts liber neue Gebaude bekannt.
Experimentalgebdude auf freier Wiese

Nicht viel, auBer Sanierung der Mensa (?)

... ja, ich habe mich daruber informiert.
HorenSagen. Gibt es schon einen B-Plan ???
Neue Haltestellen fir Bus und Straflenbahn.
Carbomgebadude und Mensasanierung kenn ich.
Neubau Experimentalgebdude aus Carbonbeton
Nichts. Was passiert mit der neuen Mensa??
Nichts, vom Carbongebdude hatte ich gehort.
nichts, auBer, dass er umgebaut werden soll
AuBer dem Beispiel kenne ich keine Vorhaben.
Die neue Mensa wird seit Ewigkeiten umgebaut.
An der Ecke soll das Carbongebdude entstehen.
Renovierung des Beyer-Bau und der neuen Mensa.
Deutschlandweit erstes Gebaude aus Carbonbeton
ich habe von dem Carbonhaus gehort und gelesen



alles, an der TU habe ich studiert und wohne da

dass die TU Dresden Neubauten plant und umsetzt

Vom Carbon-Experimentalgebdude habe ich gehort.
Anstehende Sanierung Mensa, sonst leider nichts

mal etwas gelesen, aber nicht ndher beschaftigt

Neue Mensa und andere Gebaude: werden saniert

Ich weil’ nicht, dass neue Gebaude geplant sind.
Experimentalgebdude aus superdiinnem Carbonbeton
Carbongebaude mal grob gehort, Renovierung Mensa

habe keine Information liber neu geplante Gebadude

Ich wei vom geplanten Zeiss Innovationszentrum.

Leider habe ich mich dazu noch nicht informiert.

Neue Gebadude zur FuEul von Saxonia System Zeiss.

weild nichts, habe nur einmal den Entwurf gesehen

Nicht wirklich viel leider. AuRer die Mensa halt.

kaum was, evtl. neue Architektur - Fakultdtsraume

Planung eines experimentalen Carbonhauses im Park

Nichts ... auBer das die neue Mensa umgebaut wird

nichts - leider, ware sehr an Details interessiert

Bin gespannt auf das neue Gebaude aus Carbonbeton.

Planung eines Experimentalgebdudes, neue Werkstoffe

nichts - aulRer Neue Mensa --> angeblicher Umbau

Derzeit nichts, misste ich mich erstmal informieren.

Nichts, wo finde ich was Konkretes (kenne nur insek)

keine Kenntnisse zu den geplanten Neubauten vorhanden
habe noch nichts tber die geplanten Neubauten gelesen

Ich weil nur, dass der Zellesche Weg umgestaltet wird.

Ich kenne nur die Planung des Gebaudes aus Carbonbeton
Planung eines Gebadudes aus Carbonbeton; Stadtbahn 2020
Planung reprasentatives Gebaude der TUD aus Carbonbeton
Planung Experimentalgebadude aus superdiinnem Carbonbeton
Mehr als das Carbonbetonhaus kenne ich auch noch nicht.

das mit dem Carbongebduden kurz in der Zeitung gelesen.
Carbonbetongebdude als Demonstrator der Carbontechnologie
nicht viel, auBer dass die Neue Mensa saniert werden soll
Informationen, die aus der Tagespresse zu entnehmen sind.

Ich kenne nur die Idee des Carbon-ExperimentalgebdudesAnge
Lediglich iber das Experimentalgebaude bin ich informiert.
Problematische Renovierung/ Instandsetzung der Neuen Mensa
CUBE Demonstratorgebdude - Bauphase hat kiirzlich begonnnen
Ich habe keinerlei Kenntnis tber ein neu geplantes Gebaude.
Ich sehe nur die Bautafel fiir die Modernisierung der Mensa.
nur Planung Experimentalgebaude aus superdiinnem Carbonbeton
| know approximately their shape and location, nothing else
Ich weils nur von dem "Versuchsbau" der TU mit Carbon-Beton.
In Richtung Einsteinstr. verschieben und am FFP hoéher bauen.



Architekturfakultat in Fortsetzung des Bauingenieur-Gebaudes

Neue Gebaude? Ich dachte, die Neue Mensa soll saniert werden?

Ich weil von einem Demonstrationsgebdude aus neuartigem Beton.

mir ist nur das Experimentalhaus der TU aus Carbonbeton bekannt

leider nichts - ich wohne inzwischen am anderen Ende der Stadt.

Im wesentlichen das, was im Plan sichtbar ist, also sehr wenig.

Von dem Carbongebaude habe ich gehort, darauf bin ich neugierig

Es gibt geplante Neubauten am Platz ? Das ist mir nicht bekannt.

Das Carbongebdude ist mir bekannt, es grenz den Platz aber nicht ein

Ich habe keine Ahnung, welche Geb&dude dort neu gebaut werden sollen.

Da sollte mal ein Parkhaus hin. Das ware aber eine Verschlechterung.

Wenig bis nichts. Nur die Schlagwérter bzw. Uberschriften eigentlich.

Leider weiss ich nichts dartiber. Nur Gber den Versuchsbau (Betonbau).

Moderne, representative Bebauung im Kontrast zu bestehenden Gebauden.

Das Gebaude in der HochschulestraBBe steht als Gastehaus zur Verfligung?
Wenig, auBer dass ein Neubau fir die Fakultat Architektur geplant ist.

Die meisten von ihnen sind Einzelwohnungen mit regelmaRiger Aufteilung
welche Gebaude, auf welchem Grundstiick? Ich kenne keine Planungen dazu.
Nichts weil es kein gutes Marketing gibt? Ich hore zum ersten mal davon.
Errichtung eines Carbon-Betonhauses an der Einmiindung der HochschulstraRe
weild ich leider noch nichts; Passen dort denn neue Gebdude tUberhaupt hin?
Carbonbetonhaus, technisch revolutionar, praktisch an diesem Ort nutzlos?

Bis auf die Planung eines Experimentalgebdude aus superdiinnem Carbonbeton
Carbonbeton, Forschungszentrum - sehr gut, futuristisch und reprasentativ!
Mensa - behutsame Moderniserung Carbonbeton-Pavillon gegeniiber der Mensa
Ich habe bereits vom Bau des Experimental-Gebaudes aus Carbonbeton gehort.
Ich weil, dass das Carbonbetonhaus gebaut wird, aber nicht was rein kommt .

In der nord-ost-ecke soll ein neues Gebadude aus Carbonbeton geplant werden.
Von Gebaduden weild ich gar nichts, es sei denn Haltestellen zahlen als Gebdude
Nichts, aulRer vom CUBE, das streng genommen nicht an den Forsterplatz grenzt.
Planung Experimentalgebaude aus superdiinnem Carbonbeton -sonst weiter nichts
Wenig, nur das experimentelle Techniken und Konzepte zum Einsatz kommen
kénnten

nichts - die neue mensa wird saniert, aber wie das genau aussieht, keine ahnung
Bisher nichts, ich habe nur liber die Einladung zu dieser Umfrage davon erfahren.
eine Gebaude aus modernen Materialien - keine Idee was dort passieren soll
Ecke Einsteinstrasse: Erstes Gebdude nur aus Carbonbeton, mit extravaganter Form
Strab soll bus 61 ersetzen z.T auf der campus strecke, gleisbau vor bis wasaplatz
Von diesem Experimentalgebdude habe ich gehort, aber z.Z. tut sich da nicht viel.
Irgendwann soll an die Ecke ein Gebaude fir die Architekturfakultat gebaut werden.
Planung Experimentalgebdude aus superdiinnem Carbonbeton, neue Mensa
gegeniber HSZ.

neues Unigebdude an der Nordostecke, Carbonbetonbau fir Fakultat
Bauingenieurwesen

Nichts, aulRer das die Mensa schon vor meinem ersten Semester renoviert sein sollte.



Erstes Gebdude aus Carbonbeton an der Einsteinstr als Versuchsstand wird
entstehen.

Nicht wirklich viel, hab es kaum mitbekommen. Sollte aber fiir neue Ideen offen sein.
wenig. es soll wohl ein Gebaude fiir eine weitere Forschungseinrichtung erbaut
werden.

Carbonbeton / Experimentalgegdude das in einem besonderen Verfahren gebaut
werden soll

Nichts, aulRer das m.W. auf dem Grundstiick der Amerikanischen Kirche gebaut
werden soll.

Carbon-Gebaude fiir die Universitat. Als Ausstellungsgebaude und
Unterrichtsraumlichkeit.

Ich weil darlber nichts und um ehrlich zu sein ist mir egal, woraus die Gebaude
bestehen.

Nicht viel, mir sind bis auf die Neugestaltung der Mensa keine geplanten Vorhaben
bekannt

ich glaube, die neue Mensa soll renoviert werden, aber der Zeitplan ist mir nicht
bekannt

ein Carbonbeton-Experimentalhaus soll entstehen, ansonsten sind mir keine Plane
bekannt.

Neue Mensa wird renoviert und wieder als Mensa genutzt, Sonst keine weiteren
Informationen

Planung Experimentalgebaude aus superdiinnem Carbonbeton. Das habe ich von der
Uni erfahren.

an der Bushaltestelle Richtung Lobtau wird irgendwas gebaut; irgendein TU-Institut
oder so.

Super toller neuer Carbon-Beton. Erstes groRes Gebdaude damit. Nutzung? Uni so
weit ich weils.

Ich weild kaum etwas Uber die Gestaltung der Gebdude, lediglich tber die Sanierung
der Mensa.

Das neue Carbon-Gebaude wird dort stehen. Schén im Griinen. Ein richtiger
Hingucker wird das.

leider gar nichts. von der neugestaltung habe ich erst durch die mail im univerteiler
gehort

Wohnheime, Potthoff-Bau, AudiMax, Neue Mensa...die meisten Gebdude gehéren
zum Campus der TUD

HSZ = Horsaalzentrum mit Audimax, Mensa = Mensa der TU Firmengebaude von
Saxonia Systems

Die neuen Gebadude sollen sich in der Form am NP-One Gebdude orientieren. Das
gefallt mir nicht.

In der Unizeitung habe ich von diesem supercoolen Gebdude gehort. Mehr weild ich
aber nicht mehr.

Nicht viel, annehmbar wird es wieder ein Verkehrsverhinderungskonzept fiir die
kleine Laute Masse

Es wird da so eine Art Versuchshaus mit neuen Materialien (was mit Kohlenstoff und
Beton?) gebaut.

Erstes Carbonbetongebaude der Welt (Erfindung der TU) als Vorzeige-Objekt fir z.B.
Prasentationen.



Experimentalgebdude Carbonbeton soll zu Informationszwecken und zur
Représentation genutzt werden.

Carbonbeton-Gebdude. Keine weitere Kenntnis tiber die anderen Gebaude. Was ist
mit der Neuen Mensa?

Experimentalgebdude aus Carbonbeton ist mir bekannt und soll fiir Forschung und
Lehre genutzt werden

Planung Experimentalgebdude aus superdiinnem Carbonbeton: Vorzeigecharakter
und Veranstaltungsgebaude

Ich hoffe , dak der postsozialistische Gestaltungsgeist der Dresdner Stadtverplanung
beibehalten wird.

Insgesamt wenig, durch Recherche tiber Carbonbeton habe ich von dem einen
Experimental Geb&dude erfahren

Umnutzung der Neuen Mensa?; Horsaalzentrum und dahinter stehende Griinflache
fiir Projekthaus der Zukunft

Sanierung Beyer-Bau als Wahrzeichen der TU Dresden, Carbonbetongebaude, alte
Mensa wird ebenfalls saniert

Habe nur von dem Carbongebdude gelesen. Wobei ich mir dabei das Gebaude als
verlorenen Solitar vorstelle.

Nichts. Die Angaben aus dem 791_Rahmenplan haben sich ja auch schon teilweise
durch die Realitat tiberholt.

ich weild nur etwas Uber den geplanten Carbonbetonbau, der aber wenig Nutzungen
fur die Offentlichkeit bietet

geplantes Carbonbeton-Gebdude bekannt. Entwurf gesehen. Nutzungszweck unklar
(Seminarrdume? TU-Information?)

Leider habe ich nur gehort dass das Gebdaude neben Bushaltestelle vielleicht als eine
"Mensa" aufgebaut wird.

Planung Experimentalgebdude aus superdiinnem Carbonbeton - gehort und Designs
gesehen Dariiber hinaus nichts.

Ich weild bisher nichts Gber neu geplane Gebaude. Nur das eine Straenbahnlinie die
Buslinie 61 ersetzen soll.

Carbonbetoneinsatz, Zeltschldsschen soll endlich wieder weg und neue Mensa soll
irgendwann Mal wieder aufmachen

Carbonbeton Gebaude Plane sind mir bekannt. Vermutlich mdéchte Zeiss auch am
Standort den Innovation hub bauen

Das neue Experimentalgebdude ist das erste in dieser Bauweise in Sachsen; es wird in
Zukunft von der TU genutzt

Nichts konkretes neben Universitatsbauten, vielleicht noch mehr unansehnlicher
Wohnraum in Form von Hochhadusern?

Ich weild dass eine StraRenbahn gebaut werden wird und dass die alte Mensa
irgendwann wieder eroffnet werden soll.

Ein Teil der Gebdude wird von der TUD genutzt werden, der andere Teil werden
Wohnhdauser bzw. Biiros und Geschafte.

Planung eines neuen Zeiss-Gebdudes etwas nordlich des FFP als Blirogebaude,
Bauarbeiten an der Neuen Mensa im Gange.

Das Carbonbetongebadude wird derzeit errichtet. Zur Nutzung ist mir nichts bekannt.
Weitere Planungen kenne ich nicht.



Das Gebaude aus Carbonbeton kenne ich aus der Zeitung. Es sollte mehr solche
Moglichkeiten geben Forschung zu zeigen.

Ich habe Uber das neue Gebdude mit innovativer Architektur gelesen. Seine
geschwungene Form wird den Platz verschonern.

ich habe davon gehort, dass am F.-F.-Platz ein Experimentalgebdude aus
Carbonbeton geplant ist. Details kenne ich nicht.

das geplante Carbonbetongebadude wiirde sich stadtebaulich wohl nicht nachhaltig
auf das Gesamtensemble auswirken ... (?)

Carbonbeton-Neubau in Bau; Erweiterung Beyer-Bau angedacht; Nordseite
Niirnberger Str. Bebauung angedacht (evtl. Parkhaus?)

Die Renovierung der Neuen Mensa verzogert sich schon sehr lang. Ebenso ist der
Willers-Bau teilweise renovierungsbedurftig.

Planung Experimentalgebdude aus superdiinnem Carbonbeton (wobei das ja auch
nur noch am Rande des Fritz-Foerster-Platz steht)

Ich habe keine Ahnung Habe nur irgendwo gelesen, dass eine Mensa gebaut wird
irgendwo in der Nahe bin mir aber nicht sicher

Wenig bis nichts. Ich hoffe instandig, solch einen Stadtplanerischen Supergau wie den
Postplatz nicht neu erleben zu missen ...

Zeiss Digital Innovation plant eventuell einen Anbau fiir zusatzliche Birokapazitaten.
Daruber hinaus weil ich von keinen Planungen.

Cube Gebdude kenne ich. Finde ich sehr schon anzusehen. Nutzung durch
reprasentativen Status eher eingeschrankt flir Prasentationen usw.

Ich kenne die Plane des Carbon-Gebaudes. Das Institut fir Landschaftsarchitektur
bearbeitet die Aulenanlagen als studentische Projekte.

Vielleicht nicht ausreichend genug. Ein vor Ort Termin, 6ffentliche Veranstaltung
ware anzuraten. Meine Person wirde es interessieren.

das neue Carbongebaude soll eine Welle haben, die gleichzeitig Dach und Wand ist;
Carbonbeton flexibler-> mehr Gestaltungemaoglichkeiten

Neue Mensa befindet sich seit Jahren im Umbau, wirkt von auBen als stagniere der
Umbau - soll Terassenanbau bekommen, was sehr positiv ist

Ich kenne nur die Planung und die Pressemitteilung Gber das Experimentalgebdude
aus superdiinnem Carbonbeton. Weiteres ist mir nicht bekannt.

Da ich selbst Bauingenieurwesen an der Tu studiert habe, weiB ich dass das kleine
Carbonbetonhaus zu representative Zwecken gebaut werden soll.

Die Sanierung der Neuen Mensa ist in Gange und das Gebdude der Bauingenieure
wird saniert. Auller den laufenden MaBBnahmen ist mir nichts bekannt.

Die Planungen am Experimentalgebdude sind zu begriiflen, es misste an dieser Stelle
mehr geschehen. Uber die Sanierung Mensa ist nicht viel bekannt.

Planung Experimentalgebaude ist bekannt - Vorschldge zur Gestaltung des
momentan nicht einbezogenen Bereiches zur Hochschulstralle waren interessant
Ich weild nur von dem Karbongebéaude, dies erscheint mir etwas "winzig" um bei der
Dimension des Platzes irgend eine wahrnehmbare Wirkung zu entfalten

Nichts. Bitte kein weiteres extrem neumodisches naturfernes umwelunfreundliches
unpraktisches Gebdaude mit mehr Bodenversiegelung! Am Besten Dachbegriinung
Gar nichts. Das Carbongebaude fiigt sich meines Erachtens nicht in die anliegende
Gebdudebebauung an. Der FFP ist zu schade fiir Stadtebauliche Experimente.



Das im Beispiel erwahnte Gebdude ist bekannt und seine Nutzung auch. Aber es
bleibt trotzdem eine Autobahnzufahrt aus der Stadt kommend die BergstraRe hoch.
vor Jahren war ich mal up to date, aber inzwischen nach dem ganzen Hin und Her hat
es mich nicht mehr interessiert, also weiR ich inzwischen nicht mehr viel

Leider weil} ich nicht viel da ich nicht mehr in Dresden bzw. in DE wohne. Ich weil3
nur die Einplanung gemeinschaftlich mit der TUD zusammengearbeitet wird
Hoffentlich werden die zu errichtenden Wartehauschen fir die StraRenbahn so
errichtet, dass ein gefahrloses Uberqueren der StraRe fiir Fahrgiste méglich wird.
Stralenbahn-Linie soll kommen vom Niirnberger Platz zum Wasaplatz und damit
entlang des Zelleschen Weges auch breiter Fahrradwege und Auto nur noch
zweispurig.

Nichts bis wenig, eventuell sollte die Architekturfakultat einen Neubau bekommen
neben dem Beyer-Bau (was aufgrund der Ndhe zu den Bauingenieuren sehr sinnvoll
ist)

Ich kenne den Plan fiir das Carbonbetongebdude auf der Platzseite zwischen
Wohnheim und "neuer Mensa". AuRerdem weil3 ich, dass es einen bestehende
Bebauungsplan gibt.

Ich finde, der Platz sollte nicht durch zuséatzliche Gebdude verengt werden. Als Ersatz
fiir abzureilende Bestandsgebadude darf es aber durchaus etwas innovatives sein.
Carbonbetongebadude als Schaufenster fir die Forschung an Carbonbeton - Parkhaus
(eventuell nicht mehr aktuell) - Architekturfakultdt zwischen Beyer-Bau und HSZ

Das Carbonbeton-Gebaude auf der Nord-Ost-Seite ist mir bekannt. Allerdings
verhindert es an dieser Stelle stadtebaulichen Fortschritt (Wohnungen, Einzelhandel,
etc.).

Es gibt eine Neuplanung des Gebaudes aus superdiinnem Carbonbeton, welches
spater auf flir Foren oder kleinere Ausstellungen nutzbar sein soll, was sehr zu
begriiflen ist.

Nichts, ich weil} nur das eine Strassenbahn (iber den Zelleschen Weg gebaut werden
soll und man aktuell zw. Autofreundlichen oder modernen Strassenvarianten
entscheidet.

Die Mensa soll glaub ich wieder Mensa werden. Der Beyer-Bau wird derzeit renoviert
und dort sollen glaub ich wieder Institute einziehen. Uber Neubauten weiB ich nichts.
Dazu habe ich keine Informationen, halte den Platz auch nur bedingt geeignet fiir
"Betonexperimente". Vielmehr sollte er als "Tor zum Champus" einladend gestaltet
werden.

Mir ist die Architektur des Experimentalgebdudes bekannt, allerdings nicht wozu es
(neben Forschungszwecken) genutzt werden soll. Von weiteren Gebauden weil ich
nichts.

Experimentalgebdude aus superdiinnem Carbonbeton ist mir bekannt. Auswirkung
auf den Platz schatze ich als gering ein Sanierung der Neuen Mensa wird den Platz
mehr beleben

Das ein Haus aus Carbon-Beton eine bisher griine Flache versiegeln soll ohne das mit
wirklich ein Nutzen daflir bekannt ware. Ein Park ware an dieser Stelle sinnvoller
gewesen.

Uber das neue Carbonbeton-Gebiude habe ich gelesen. eine groRe Halle, die
hoffentlich auch fiir Veranstaltungen gut genutzt werden kann. Uber andere
Gebdude weil} ich nichts.



Das Haus aus Carbon-Haus, soll glaube fiir Seminare oder Veranstaltungen genutzt
werden. Neben dem HSZ soll glaube ein neues Gebaude fir die Fakultat Architektur
gebaut werden.

Leider nichts, nur dass die StraRenbahn dort langfahren soll. Ich befirchte, dass dann
die nun endlich groRen Baume des Mittelstreifens wieder gefallt werden. Was fiir ein
Jammer.

Zwischen der Einstein- und der HochschulstraRe soll ein Gebdude aus Carbonbeton
errichtet werden. Die Nutzung ist durch die TU geplant welche Funktion genau ist mir
nicht bekannt.

Trotz der Nutzung(und dem damit eingehenden Fortschrittsgedanken) zu
technokratisch, eine klassichere GEstaltung hatte ich und viele meiner ehemaligen
Kommilitionen immer bevorzugt,

neu geplante Gebdude sind mir nicht bekannt. - sehe keinen Bedarf an neuen
Gebauden - vielleicht optimierte, futuristische Bushaltestellen anders als die
veraltetet DVB-Anlagen.

wenn ausreichend Bauland und Nutzungsmaoglichkweiten vorhanden sind, wéare das
Gebaude ein Gewinn fiir die TU. AuBer dem Artikel in der Sachsischen Zeitung ist mir
nichts naheres bekannt.

Bisher ist mir nur das geplante Experimentalgebdude aus superdiinnem Carbonbeton
bekannt, genau solche Architektur ist meines erachtens hier zu beforzugen.
Innmodern innovativ und mutig

geplant ist auf der nordostlichen Seite ein Pavilliongebdude (Carbonbeton) mit
Horsaal, auBerdem ist die Renovierung der Neuen Mensa geplant. Ansonsten sind
mir keine Planungen bekannt.

Ich weild nichts lGiber geplante Gebaude an diesem Platz. Ob das Gebaude nun aus
"superdiinnem Carbonbeton" oder Ziegel ist, ist mir gleich.Wichtig ist die Wirkung
des Gebaudes fir den Platz.

gehort Giber Neubau aber der Standort sollte in der zweiten Reihe entstehen dadurch
das Haus nicht in die Umgebung passt und fehl am Platz ist. Mann sollte auf Moderne
grolRe Hauser setzten

Ich habe von dem Bau des Prototyp-Gebaudes in Carbonbetonbauweise (Curbach)
gelesen, kann mich jedoch nicht an die geplante Nutzung erinnern. Ich weil} nicht,
was mit der Mensa geplant ist.

Ich habe von einem Gebaude gehort, dass experimentell mit dinnem Beton gebaut
wird, dass Carbongitter anstatt Stahl verwendet. Welche Funktion das Gebaude
selbst dienen soll weil? ich nicht

Planung Experimentalgebaude aus superdiinnem Carbonbeton habe ich von den
Medien der TU gehort. Und hoffentlich noch das Fakultatsgebdaude Architektur
zwischen Beyer-Bau und Horsaalzentrum.

Ich weil3, dass das Carbonbetongebadude bei der Haltestelle der 61 auf der Nordseite
des Platzes stehen soll. Von anderen neu geplanten Gebauden ist mir nichts bekannt
- nur die Renovierungen.

sehr wenig. Carbonbeton Haus sollte eher im Grundstiick versteckt gebaut werden.
Nicht direkt an der Hauptstr. passt optisch stadtebaulich nicht in die Umgebung ( viel
zu klein und zu flach)

Beyer-Bau und Potthoff-Bau kenne ich vom Studium, Historie usw. gut bekannt -
Neue Mensa bekannt vom Studium, Denkmalschutz usw. bekannt - Cube kenne ich
Visualisierungen und Infos iber Carbonbeton



ich weild nur, dass ein kleines Gebaude aus Textilbeton mit Zugehorigkeit zur TUD
gegeniber der Mensa gebaut wird (vermutlich dieses hier: z.B. Planung
Experimentalgebdude aus superdiinnem Carbonbeton ;-))

Ein neues Universitatsgebdude soll zwischen Hochschulstrafle und Zellescher Weg
entstehen. Futuristische Anmutung, neue Bautechnologien. Vermutlich ist keine
Nutzung mit Offnung zum Platz vorgesehen, leider!

Der Plan, zwischen Hochschul- und Einsteinstralle das weltweite erste Gebaude aus
Carbonbeton erichten zu wollen, ist mir bekannt. In der geplanten Form halte ich es
jedoch an dieser Stelle fiir einen Fehler.

Das erste Beispiel, voran ich mich erinnere, ist Horsaalzentrum. Der hat ziemlich
geraumige und flexible gestaltung, die Akustik in den Horséle sind gut geplannt.
Ansonsten kenne ich keine neu geplannte Gebaude.

Habe den Wettbewerb mit Ausstellung im Goérgesbau angesehen, bin aber liber das
Ergebnis im Unklaren. Habe bereits 3D-Renderings vom Experimetalgebdude
gesehen, weilk aber auch hier nicht, wie es genutzt werden soll

Nur Gber das Carbonbeton Gebadude habe ich mich auf der TUD Seite informiert. Bei
Beyer und Potthoff-Bau ist mir die Nutzung auch klar. Uber die Neue Mensa und den
aktuellen Stand weil} ich allerdings sehr wenig.

Da ich Bauingenieurwesen studiere, weil} ich schon einiges liber das C3 Projekt und
Carbonbeton. Zur Nutzung weil ich, dass es als Geb&dude fiir Konferenzen und
Vortrage genutzt werden sollte und natdrlich als Testobjekt.

Uber das neue Carbon Gebiude bin ich informiert, die genaue Nutzung jedoch nicht.
Den Bauzustand/Plan der Neuen Mensa habe ich inzwischen auch aus dem Blick
verloren. Interessant waren Planungen am Platz der Zeltmensa.

Tatsachlich ist mir nur das Experimentalgebaude aus dem Carbonbeton bekannt,
auch wenn ich vergessen habe welche Nutzung es spater erfahren soll bzw. der
Ableger des SIBs (Birokomplex?) welcher vor dem HSZ entstehen soll.

Neu geplante Gebdude (wie das unten genannte Experimentalgebaude) entziehen
sich meiner Kenntnis. Ich habe zwar von dem Experimentalgebaude gehort, jedoch
entging mir bisher, dass es am Fritz-Foerster-Platz entstehen soll.

Ich weild nur von dem Gebaude aus Carbonbeton und bin gespannt. Ich glaube nicht,
dass es besonders schon wird und den Platz aufwertet, aber es lockert vermutlich die
bestehende Struktur aus den vielen Flachdachgebauden auf.

Vom Carbonbeton-Gehaeuse habe ich kurz im Uni-Journal o.ae. gelesen, aber sonst
weiss ich nichts darueber. Die Neue Mensa liegt lange brach, und nach langen
Planungsdiskussionen wird sie hoffentlich demnaechst saniert sein.

Ich weil nur, dass das Carbongebdude kommt, aber es wiirde helfen, ein bisschen
transparenter zu zeigen, wie es am Ende aussehen soll. Ein groRer Aufsteller mit
Fotos/3D-Renderings ware toll. Selbiges gilt fiir die Neue Mensa.

Hmmmm...- Es wird nicht genligen, irgendetwas mit modern oder innovativ
hinzustellen. No6tig sind grundlegende Veranderungen in Funktion und Gestaltung,
um eine wenigstens als angenehm erfahrbare Aufenthaltsqualitat zu erreichen.

Das Experimentalgebaude aus superdiinnem Carbonbeton ist mir bekannt und ich bin
darauf gespannt. Das Gebaude soll als Veranstaltungsort und Begegnungsstatte
dienen. Natdirlich soll es auch moderne Bautechniken demonstrieren.

Hiervon weil ich zum jetzigen Zeitpunkt leider nichts. Aber ich hoffe, dass es nicht
noch mehr hassliche graue Betonkl6tze werden, die nach und nach Gberall in
Dresden stehen und die Stadt hasslich, austauschbar und grau machen.



Das im Rahmen der C3-Beton-Forschungsarbeiten geplante Gebaude ist aus den
Nachrichten bekannt. Man sollte sehr genau (iberlegen, ob man ein temporares
Forschungsfeld in dem Male einen nachhaltigen, sichtbaren Platz bieten sollte.

Mit dem Neubau des Experimentalgebaudes habe ich mich nicht so befasst, wurde
auch innerhalb der TUD sehr wenig darliber kommuniziert. Passt es sich ein oder ist
es ein weiterer "Klotz", der an dieser Stelle einfach hingesetzt wird?

Ich weild nur, dass derzeit ein Gebdude aus Carbonbeton gebaut wird. Die Funktion
kenne ich nicht. Ich meine mich zu erinnern, dass auch zwischen Horsaalzentrum und
Beyer-Bau ein neues Gebaude geplant war. Weil aber nichts dariiber.

Es soll ein Carbon-Beton Demonstrations-Gebdaude am norddstlichen Rand
entstehen. Die Alte Mensa soll saniert werden und wieder ihre alte Funktion
einnehmen. Eine neue Strallenbahnlinie soll die Kreuzung in Ost-West-Richtung
queren.

Siehe vorheriger Punkt. Die Verwendung nachhaltiger Baustoffe ist sehr zu
wiinschen; neue Bauten an dieser exponierten Stelle sollten aber wohl nicht
vorrangig "experimentellen" Charakter haben, weil das "Dauerbaustelle bedeuten
konnte.

Das einzige neu geplante, mir bekannte Gebaude ist der Experimentalbau CUBE. Er
soll als Ausstellungsraum genutzt werden und gleichzeitig Erkenntnisse Gber die
Nutzungsmoglichkeiten des Carbonbetons liefern. Seine Form ist eher modern.
Wenn ich mich richtig erinnere soll auf der Wiese gegeniliber der Neuen Mensa das
(zumindest in Dresden wenn nicht gar weiter gefasst) erste Gebdude aus
Carbonbeton gebaut werden. Es soll glaube ich recht flieRende und runde Formen
haben.

Ich verfolge Carbonbeton bereits seit mehreren Jahren und finde es gut, verbunden
mit der Hoffnung das dadurch Dresden Weltruhm erlangt und das Gelder fiir die Uni
und die Stadt einspielt. Uber konkrete Bauvorhaben wird zu wenig Berichtet.

Die Neue Mensa wird schon seit langerem umgebaut/ restauriert. Die Hochhauser
der HochschulstraRBe beinhalten Studentenwohnungen. Der Beyer-Bau der TU
beinhaltet ein Planetarium und war ehemals das Gebdude in welchem die
Architekten studierten.

Von dem Experimentalgebaude habe ich gehort, ob dieses aber wirklich den Platz
aufwertet, ist fraglich, da es ein neuer Einzelkdrper ohne Bezug zum Bestand zu sein
scheint und erneut keinen Blockrand o.A. Erméglicht. Uber weitere Planungen weil}
ich nichts

im ehemaligen Stadtbezirksamt ist eine IT- oder Kommunikationsfirma untergebracht
die Mensa steht leer und man kommt mit der Sanierung nicht voran die Baugrube
gehort zum Carbontesthaus der TU Dresden, wird bestimmt eher fertig als die Mensa
weitersaniert wird

CUBE - Carbonbetongebdude als Versuchsobjekt mit Lehrraume - eine gute Chance
um Forschung aufzuzeigen. Neue Mensa im Bau, AufRenplane gut aber optimierbar, z.
B. Zugang von der Haltestelle Beyer-Bau - AuBenraumplanung muss in Verbindung
mit Platz stimmig sein

-Ich habe gelesen, dass Fritz-Foerster-Platz wird neu gestaltet - attraktiver, weil der
Platz der Eingang zum Unicampus ist. -mehr Griinbereiche sind geplannt. -
Experimentalgebdude aus superdiinnem Carbonbeton - Die Biirger diirfen online
Planungsideen formulieren



Carbonbeton-Gebdude als Experiment und "Ausstellungsgebaude". Das Gebadude
entsteht meines Wissens nach in einer geschwungenen Form, die auch die Flexibiltat
des Carbonbetons hervorheben soll. Die neue Mensa wird dann hoffentlich auch
irgendwann mal sarniert....

Dass die "Neue Mensa" seit Langem saniert werden soll. Baubeginn durch
Carbonbetonbebdude ist ebenfalls bekannt. Aber ein Gebdude nur fiir ein paar Jahre
finde ich 6kologisch auch nicht vertretbar, zumal Carbon bei Verarbeitung und Abriss
auch umweltunvertraglich ist.

Experimantalgebaude: Aufzeigen der Fahigkeiten des Carbonbetons aber abseits von
Prestige eigentlich eher nutzlos Neubauten Nordostseite laut Rahmenplan:
Wohngebaude Ergdanzung Beyer-Bau: urspriinglich Neubau fir Fakultat Architektur,
momentan Neubau flr was-auch-immer

die Planungen sind mir bekannt, also sowohl die Sanierung der Neuen Mensa um
dort wieder Essen zu verkaufen, die Erweiterung des Gebdudes von Saxonia Systems
um mehr Raum fiir Softwareentwicklung zu schaffen oder der Neubau des
Experimentalgebdudes als Forschungseinrichtung

PLanung Carbonbetonbau, Renovierung der Neuen Mensa inklusive Terassenanbau,
langfristig Bau eines neuen Universitatsgebdaudes zwischen Beyer-Bau und
Horsaalzentrum sowie Bebauung rund um das Zeiss-Gebaude an der Nordwestecke,
Umgestaltung der Verkehrsflache im Rahmen der Stadtbahn 2020

Das Gebaude ist hauptsachlig aus Carbonbeton, der in TU Dresden entwickelt wird.
Durch den Einsatz von Carbonbeton kdnnten gut 50 Prozent weniger Beton
verwendet werden als sonst liblich. Der Baustoff ist frei formbar, hoch tragfahig,
multifunktional, wartungsfrei und ressourcenschonend.

Ich habe mich Uber die Planung des CUBE - Carbonbetonhauses informiert. Die Form
des Hauses und das innovative Material gefallt mir sehr gut. Ich wiinsche mir eine
Einbettung in Griin. Die Nutzung wird dem tollen neuen Baustoff gerecht. Es sollten
sich viele Menschen dartber informieren kénnen.

Durch Carbonbeton kann um 50% der Ansatz des Betons reduziert werden Es soll sich
auf einer Flache zwischen Fritz-Foerster-Platz, Zelleschem Weg und Einsteinstralie
befinden Versuchsstand Erstes CarbonGeb&dude weltweit 220 gm grofR und als eine
geschwungene form mit einem Wiirfel vorgesehen

Das Experimentalgebdude ist ein tolles Beispiel fiir neue Wege im Bauen und der
Standort am Platz genau richtig. Es ist als Versuchsstandort gedacht und Dank des
Carbon-Betons benétigt der Bau weniger Beton als mit herkémmlichen Beton. Die
Form ist expressiv und zeigt, was mit Carbon-Beton moglich ist.

Uber den Cube weiR ich Bescheid, weil ich eng mit der Fakultit verbunden bin. Ich
bin allerdings skeptisch, was seine Nitzlichkeit angeht und was Carbonbeton
allgemein betrifft. Aulerdem werden die groRen Betonwande meiner Meinung nach
Graffitisprayer anlocken. Das wiirde den Anblick ziemlich kaputt machen. Sonst weil
ich nichts.

Ich hoffe doch, dass die Architektur Fakultat in naher Zukunft dort ihren Standort
haben wird - bei der bisherigen unvorhandenen Fahigkeit der TU Dresden auch auf
andere Studiengdnge neben den Ingenieurwissenschaften einzugehen und sich um
deren Ausbau und Weiterentwicklung zu kimmern, wird dies entweder noch
Ewigkeiten dauern, oder nie stattfinden...

In meiner Studienzeit war oft das Grundstlick zwischen Beyer-Bau und HSZ als
Standpunkt fiir die Fakultat Architektur im Gesprach, prinzipiell weils ich aber auch



von der Sanierung des Beyer-Bau selbst und der ziemlich schwergangigen Sanierung
der Neuen Mensa. Der Knotenpunkt als Kreuzung verschiedener Verkehrsmittel ist
nun nicht mehr neu, aber auch nicht alt.

Zwischen Hochschul- und Einsteinstr. wird ein Karbon-Beton-Haus als Showroom fiir
die Bautechnik der TUD gebaut. Die Mensa soll irgendwann saniert und
wiedereroffnet werden. Der Beyer-Bau wird gerade saniert, der Pott vielleicht auch
irgendwann. Saxonia wird die Bude sicher nicht wieder hergeben und die HSS50 wird
sicher auch noch ne Weile stehen bleiben.

Meines Wissens nach soll das letzte groRere Stlick Rasenflache am Fritz-Foerster-
Platz mit einem Glaskasten mit Betondach zugebaut werden. Das empfinde ich als
undkologisch und nicht nachhaltig, da Glasfassaden nach Siiden ohnehin, aber vor
allem unter Einbezug des Klimawandels, nicht vertretbar sind und so Griinflachen
unnachhaltigen Gebauden und Baustoffen weichen missen.

Das Expermimentalgebdude negiert mit seiner stadtebaulichen Platzierung jegliche
sinnvolle Platzfassung, weshalb es als temporéares Experminet betrachtet werden
sollte und nicht als sinnvoller Beitrag zur stadtebaulichen Entwicklung des Platzes
selbst. Die Sanierung der Neuen Mensa wird sich stadtebaulich ebenfalls nicht an der
Formung des Platzes beteiligen, an der Slidostseite wird der Platz also weiterhin
offen bleiben.

Aha, hier kommt es! Ich habe nur einmal einen Zeitungsartikel dazu gelesen, bin mir
aber sicher, dass dieses hochgelobte Gebaude keinen dsthetischen Mehrwert bieten
wird und superdiinner Carbonbeton mich auch nicht im Geringsten beeindruckt. Bei
neuen Gebduden sollte immer an die Umweltfolgen gedacht werden und die sind in
erster Linie immer negativ, auch wenn die Beflirworter argumentieren werden, dass
Carbonbeton die Welt retten wird.

Mir ist nur das Carbon-Experimentalgebaude in Planung bekannt. Desweiteren habe
ich 6fter von einer geplanten Errichtung eines Parkhauses auf dem Geldnde der
derzeitigen Zeltmensa gehort, was ich vehement und erbost ablehne. Das ware nicht
nur optisch eine Katastrophe sondern auch ein mehr als fatales Signal mit dem
Thema Verkehr zeitgemall umzugehen, besonders gegeniliber des Gebaudes einer
der renommiertesten Verkehrs-Fakultaten in Deutschland!

nicht besonders viel zum Glick. Wenn ich das Beispiel "Planung
Experimentalgebdude aus superdiinnem Carbonbeton" google wird mir allerdings
schlecht. Warum muss jede Liicke immmer und immer wieder in Dresden zugebaut
werden. Baut euren Experimentalbau doch in irgendeinem Industriegeldnde
auBerhalb der Stadt, da ist wenigstens sichergestellt (fiir den Fall das es ein Fail-
Experiment wird) das man sich diesem grauen Betonbau nicht dauernd ansehen
muss. Lasst die Flachen am F.-F.-Platz frei und schafft Entschleunigungsflachen!!!
das Carbonbetongebdude ist mir als Bauingenieurwesen Studenten natiirlich nicht
unbekannt. Ich bin jedoch dagegen, da es fiir die meisten Studierenden keinen Wert
hat, sondern ein reines Forschungs-Prestige-Objekt ist. Die Carbonbeton-
Sitzgelegenheiten hinter dem Beyer-Bau waren ein praktisches und dennoch
beeindruckendes Vorzeigeobjekt. Die Alte Mensa sollte 2019 neu er6ffnet werden,
wird momentan noch denkmalgerecht saniert. weitere Flachen in der Umgebung
sollen angeblich fiir die Architektur Fakultdt bebaut werden. Flachenversieglung und
gesichtslose Architektur. Ade Freiraum und Luft zum atmen & leben!

Uber neu geplante Gebidude weiB ich so gut wie nichts, da in Sichsischer Zeitung,
MDR etc. nicht/kaum daruber berichtet wird und ich durch die Corona-Krise viel



seltener am Hauptcampus vorbekomme. Ich bin am Uniklinik-Campus, dort habe ich
noch keine TU-Zeitung, CAZ oder sonstige Zeitungen/Zeitschriften ausliegen gesehen.
Ich weil nur, dass mal im Gesprach war, dass die Griinflaiche zwischen HSZ und
Beyer-Bau fast vollstandig verschwinden soll, weil da noch ein Neubau der TU
errichte werden sollte. Falls das noch geplant ist, ware das nicht so schén, weil
dadurch noch mehr Griinflachen und Baume verschwinden.

Sie meinen das angeblich mit Fertigstellungsdatum 2018 geplante
"Bauversuchskaninchen" mit nur flinfjahriger Baugenehmigung, von dem man bis
jetzt noch nicht entschieden hat, ob der Beton vor Ort gespritzt oder in
vorgefertigten Bauteilen angeliefert wird? Etwas mehr nachhaltige Planung ware
sinnvoll.... Oder den seit bald einem Jahrzehnt leerstehenden halllichen Betonkasten
genannt "Neue Mensa" - ware das nicht ein gutes Objekt fiir die Dresdner
Sprengmeisterschule... Oder die wenigen verbliebenen alten Villen der alten
Radetzkystrale(fiir die Jingeren:heutigen EinsteinstraRe) Aber das ganze soll doch
wohl kein Quiz werden...

Welche Ideen & Vorschlage haben Sie zu neuen Gebauden, deren
Funktion, Form, Nutzung?

nein

k.A.

Keine

Keine.

Ein Kiosk

cafe, bar
Begrinung
Altbaugeba

Noch keine

keine Ideen
Einzelhandel

Keine Ahnung
Keine Ideen.

alle in allem

griine Fassade
keine bislang
Kulturzentrum
Bezug zur TUD
momentan keine
bin gespannt...
Gebdudebegriinung
vielleicht Mensa
Begriinte Fassaden
muss schick sein!
Mehr fiir Studenten
Bitte kein Wirfel.
Kleines Imbissmobil



Bushaltestelle nahr

eine Bushaltestelle

keine neuen gebaude.

Traut euch mal was!!!
Technologieausstellung

Ersatz der neuen Mensa.

schonere Bushaltestellen

Nutzung fir die Uni bitte

keine Ideen diesbezliglich

Bdaume und andere Pflanzen

Mehr Begriinung ringsherum

noch mehr alles zu bauen?
Architektonische Hotspots

mehr griin, weniger strallen

mehr Laden und Gastronomie

Anpassung an den Stil der TU

Ein groRerer Fahrradparkplatz
Aufenthaltsorten fir Studenten

CO2 neutral, organische Formen

Ein neuer goldener Trump Tower

Bitte keine neuen Gebadude bauen
experimentelle FuRgangerbriicken

Wiese mit tief wurzelnden Baumen.
mehr Verbindung zur TU herstellen

ein Fahrradparkhaus fiir den Campus
siehe voriger Punkt Bierstube v2.0
Fassaden sollen schallddmmend sein
Infozentrum fiir nachhaltiges Bauen

S.0., mehr Menschen zu sehen, bitte
Mehr Fahrradwege fiir die Studenten.
Mensa --> anfangen und fertig werden
Keine Vorschlage da nicht informiert
mehr grin, weniger versiegelte Flache
Neue Mensa als offentlicher Lernraum.
Spatkauf (Spati), Bankautomaten, Cafe
Mehr Platz flr FuBganger und Radfahrer
Springbrunnen ware schon und einladend
wirde keine weiteren Gebadude errichten
ich fande einen Spati gut und eine Bar

Im allgemeinen etwas TU prasentierendes
Blockrand mit Korrespondenz zum Bestand
Einen Kiosk mit TU bezogenen Sortiment.
einedie tu kennzeichnende bushaltestelle
TU Dresden allgemein mehr reprasentieren
studentische Cafes, Backer, Tram Station
viele Sitz und Arbeitsplatze auch draufRen



Ruhiger Sitzbereich im Aullenraum der Mensa

Gebdude mit begriinter Fassade waren schon.

Die Neue Mensa endlich mal fertig stellen.

eine die TU reprasentierende Bushaltestelle

Neue Gebdude nicht notwendig. Siehe Seite 1

ein kleines Erholungsgebiet mit Bepflanzung

Neubauten sollte sich stadtebaulich einfligen.

ggf. ein Café Radabstellanlagen Sitzbanke

Windspiele mit Mechanismen des Maschinenbaus.

Diese Gebaude sollten in Bezug zur TU stehen;

Gibt es hier schon eine Fahrradverleihstation?

Viel griin und bessere Bedingunge fir FulRganger

Falls moglich evtl. Café im Carbonbetongebdude

ich finde die tu- bushaltestelle sehr angenehm

Zentrales Uni-Gebadude wie an der HHU Dusseldorf

TU reprasentierende Bus-/StraRenbahnhaltestelle

Neue Mensa kdnnte sich auch zur Kreuzung 6ffnen

Wie erwahnt ein weiteres essenangebot ware schon

Im Erdgeschoss Bistro, Cafes, Aufenhaltsfunktion

Eine zentrale Mensa fiir die Studenten ware super

Sie sollten die Platznutzung attraktiver machen.

Infobiiro der TU Dresden, Einzelhandel (in Mal3en)

ich finde den Gebadudebestand gut und ausreichend

Eine Bushaltestelle wie in der Tharandter StraRe.

grofRe (iberdachte Station flr Fahrradverleihsystem
Sichere, groRziigige Haltestellen fiir Bus und Bahn

cafes fur Studenten. Platze zum austausch schaffen
Attraktivere Gebaude, die nachhaltig gestaltet sind
FulRgdanger- und Autoverkehr mehr voneinander trennen.
Reprasentationsflachen der Fakultatsgebdude ausbauen
Es konnte als ein Ausstellungsraum betrachtet werden.
Dienstleistungsgebaude der TU (Mensa, Infozentrum, ...)
Freirdume fiir Studenten! Freie Werkstatt (z.B. Fahrrad)
das ist echt schwer einfach so ohne Anregung loszulegen
Bushaltestellen, die besser miteinander verkniipft sind.
TU reprasentierende Bushaltestelle sicher eine gute Idee
Bitte keine neuen Gebaude, lieber attraktive Griinflachen
Eine Art Kreuzung, die den Hauptcampus der TU darstellt.
Lieber altere Architekturepoche, freundliche helle Farben
Tunnel fur die Bergstralle, darliber begriinte Fullgdangerzone
offentlich, gemitlicher Riickzugsort an zentraler Uni-Nahe
Und wie schon gesagt, bei allem das Griin nicht vergessen!
Form musste sich nahtlos an bestehende Gebaude anpassen
sie sollten funktional und eventuel experimentell aussehen
Bei dem Verkehr lassen wir es lieber. Gesundheit geht vor.
eine offentliche Toilette ware in der Ecke nicht schlecht.



Platzgestaltung auf Studenten und Unimitarbeiter angepasst

Gebdude mit Bezug zur Uni. Zum Beispiel Universitdatsmuseum.

Begriinte Bushaltestellen. Mobile Verkaufsstande oder Markt.

Dachbegriinung und Sonnenkollektoren sollten Standard sein

eine die TU reprasentierende Bushaltestelle, finde ich gut.

Wie im Beispiel genannt, futuristische Gestaltung mit Pfiff

Gebdude zum kurzen Verweilen der Studierenden und Passanten

optisch nicht so dominant, sondern mehr Griinflachen zulassen
Bahnhaltestelle ware gut Aufenthaltmoglichkeit (Café, Mensa)

zentrale Bahn-/Bushaltestelle, sowie Infopunkt fir Studierende

Sonnenschutz an den Haltestellen, mehr Unterstellmoéglichkeiten

eine die TU reprasentierende Bushaltestelle ist eine gute Idee

Keine, wichtig ist TU-Betrieb hauptsachlich Naturwissenschaften

keine neuen Gebadude bauen - es ist schon ausreichend versiegelt

Neue Mensa mit studentenspezifischen Geschaften und Griinfassade

Griine OPNV-Haltestellen, Rasengleise, weniger versiegelte Fliche

Lieber mehr aktiv genutzte Griin- und Freiflachen als hohe Gebdude

zentrale Anlaufstelle fiir Studenten und Treffpunkt auf dem Campus
Vermeidung der Erzeugung von Fremdkorpern, klimaangepasstes Bauen

Im Grunde braucht der Platz aus meiner Sicht keine neuen Gebaude.

Eine (!) Lebensmitteleinkaufmoglichkeit, evtl. Gruppenarbeitsrdaume

Bezug zu Bestandsgebauden herstellen (optisch als auch funktional)

Wie bereits erwahnt. Kein Sinnloses zubauen dieses weiten Platzes.

Bezug zur TU Darstellen/Verstarken. Der Platz ist zentral am Campus
Unterstellmoglichkeiten bei Regen. Schutz vor der Sonne im Sommer

Siehe "Dicounternutzung", sonst relativ i.0. da zligig zu Gberqueren

ruhigere Orte zum einkaufen, bzw. fir einen entspannteren Aufenthalt

Café oder Biergarten an der Nordostecke des Platzes (Hochschulstral3e)

Ein ruhigeres, fahrradfreundliches Verkehrsnetz mit einer Griinflache.

Beispiel gefallt mir gut (eine die TU reprasentierende Bushaltestelle)

Bliro- und Einzelhandel - eher weniger Wohnungsbau, da Verkehrslarm
Visuelle Markierung des Beginn des Campus’ der TU (z.B. Torbogen, etc..)

Fiir mich ware eine bessere Nutzung des Raums wichtiger, als die Gebaude.
Stellenweise Verdichten mit Mischnutzungen, unten Geschafte oben Wohnen,
Anpassung der Haltestellen zum Thema TU, wie bereits beim Zoo realisiert.
klinsterische Aspekte sollten hervortreten, aber bitte nur maRig abstrakt.
Raumliche Trennung von Durchgangsverkehr und 6rtlicher Nutzung /Fuganger
keine UibermaRig hohen Gebaude, die den Platz noch enger erscheinen lassen;
Ganz oben ein Dachterrassenzugang mit Ausblick, am besten mit Gastronomie.
Neue Baumaterialien auch zeigen, Nahe zur TU und den Bauingenieuren betonen
Cafe,Grunflachen (im moglichem Malie), Tischtennisplatten,Basketballplatz ...
Die neuen Haltestellen sollten sehr grof’ Ausgebaut werden und gut beleuchtet
Fahrradverleihstelle, abschliefbare Fahrradunterstande zum mieten (temporar)
Den Vorschlag mit der TU reprasentierenden Bushaltestelle finde ich sehr gut.
Offnung fiir Gaststattenbetrieb, Biergarten, Veranstaltungen, Ausstellungen...
Ecologische, Kfz 55 oder besser Klimaneutral, vielleicht mit ein Innengarten.



Neue Gebadude in moderner Architektur und Bauweise sollten den Platz einfassen
Keine weiteren Boxen! Mit Kurven und der Naur nachempfundenen Linien arbeiten.
Aufwertung der bestehenden Gebaude, Cafés usw. in EG oder neue Anbauten, s. o.
Cafe/Restaurant. Oder andere Begegnungsstatte, die Leben auf den Platz bringt.
Ansiedlung des TU Welcomecenters, To-Go-Verkauf von kleinen Speisen & Getranken
Museum zur Geschichte der TUD Museum zu aktuellen Forschungsthemen an der
TUD

Fahrradladen / -werkstatt - sonstige Laden - Unterrichts- und Arbeitsraume
litfasssaule, blicherausleih telefonzelle, imbisstand auf nordseite, geldauatomat
Welche neuen Gebadude? Haltestellen sollten wenn mgl ohne Isa erreichbar werden
Mebhr Platz flir Fahrrader, Bepflanzung der Fassaden und nachhaltige
Gebdudeplanung

Hier wéaren die geplanten Varianten der Haltestellenbereich interessant zu kennen.
Die Erstanlaufstellen der TU (Welcome center, Infopoint, etc. hier zentral biindeln)
Das Fahrradparkhaus, dass ich eben in der Antwort erwahnte, ware mein Vorschlag.
;)

TU-Shop und Information hier - SCS und andere Studi-Services hier (Career Service).
-eine die TU reprdsentierende Bushaltestelle - Einkaufsmoglichkeiten-Lebensmittel
Fiir die Bevolkerung 6ffnen, Veranstaltungen und kulturelle Angeboten darin
abhalten.

Nicht noch mehr zubauen, sondern griiner gestalten, neue Gebdaude mit begriinder
Fasade

starkere Betonung der Grenzen des Platzes. Dadurch wird die Wirkung als Platz
gestarkt

vielleicht kann man auf die freie Flache vor dem Gastehaus ein Studentenhaus
errichten

Haltestelle zentraler gestalten, so wie gerade wirkt es uniibersichtlich und zerpfliickt
TUD Bushaltestelle fande ich gut, aber auch Neugestaltung bestehender Gebaude
ware gut

Zentrale Anlaufstelle bzw. Vorstellung der TU (so wie z.B. jetzt auf der
MommsenstraRe)

"eine die TU reprasentierende Bushaltestelle" klingt gut, mit Ladestation fiir E-
Mobile.

Vor allem bruacht es viel Offenheit, zum Campus, zur Stadt, zu den Menschen. Viel
Grin.

Schaffung eines intermodalen Hubs im Zuge des StraRenbahnausbaus auf dem
Zelleschen Weg

Mehr schattige Platze Baume und Griinflachen sollten erhalten oder nicht weniger
werden

nur Bemerkungen zur Mensa und der Vorschlag fiir einen vile imposanteren Bau
direkt davor.

Ein Infozentrum zur historischen Geschichte des Platzes und der TU Dresden sowie
der HTW.

Definitiv eine grofRere und reprasentativere Bushaltestelle, evtl mit solar- oder
griindach

umweltfreundlich, gesellschaftsférdernd, innovativ, im Stil an dltere Unigebaude
angepasst



mit Einfihrung der Stadtbahn ware eine TU-Haltestelle mit Umsteigmdglichkeiten
sicher nett

Rad i.O. hierher umsiedeln. - TUD-Information von der Mommsenstrae hierher
umsiedeln.

Kleine Liden, Gastro mit AuRenbereich, kleine Dienstleister (Friseur, Kosmetik, Arzte
etc)

Cleane Formen und Farben, z.B. aufgreifen der TU Farben blau weilR. Modernitat,
Fortschritt.

FuRganger*innen-freundliche Gesaltung, Gefiihl von "organisch
zusammengewachsen" ware schon.

Aufnahme des Platzcharakters mit moderner Architektur. "Zentralhaltestelle" fiir den
OPNV.

Cafe, Supermarkt (fehlt auf dem Campus), Freizeiteinrichtung, Arbeitsraume (wie
MakerSpace)

Vielleicht ware ein Minigolfplatz ein gutes Angebot fiir die Menschen, oder ein
Streichelzoo?

Ev. kdnnte durch die TU die Bushaltestelle gestaltet werden, damit diese ein
Blickfang wird.

bessere Haltestelle fiir 6ffentlichen Nahverkehr, mehr Raum zur studentischen
Selbstverwaltung

Ist eine individuelle Gestaltung der Haltestellen moglich? Interessante Form aus
Carbonbeton?

Den platz einfassen (da er zu grof3 ist) ihm klare kanten geben und sich zum platz hin
orffnen

OPNV-Knotenpunkt - markante Architektur ("Eingangstor zur Stadt" von der A17 aus
kommend)

Zentralhaltestelle flr die Straflenbahn bauen mit dem Ziel einer besseren Anbindung
an den OPNV

Gebaude bitte nicht "neumodig" und geradlinig, sondern gern mit Sandstein als
Altbau gestaltet

bereits genannt Die Gebdude sollen zum Verweilen, zum Austausch, zum Kreativ
werden einladen

Ein gemeinschaftsort fir Studierende waren sehr ansprechend wie z.b. ein
gemeinschaftszentrum.

auf keinen Fall noch mehr bisher unbebaute Flache zubauen, evtl. bestehende
Gebaude verkleinern

da sich der Platz sehr Campusnah befindet, ware eine Hervorhebung der TU Dresden
wiinschenswert.

es braucht hier m.E. keine neuen Gebdude, sondern Raum fiir die hier kreuzenden
Verkehrsteilnehmer

mit grosse ldentitaet. Modern, Modern, Modern, Modern, Modern,Modern Dienen
zur TUD Gebauede.

Liden, Stadtische Infrastruktur, Raum mit Gestalt- und Lebensqualitit, OPNV
Anbindung, Bars, Cafes

Integratives Konzept fir Zuganglichkeit, Nutzbarkeit und Attraktivitat fir alle
Bevolkerungsgruppen



Verbesserung des Geflihls eines gesamtheitlichen Unicampus-Gelandes durch
zusammenhédngende Gestaltung

s. Aussagen zum Bestand - wichtig fiir die Campusgestaltung - Uberbauung der
trennenden Bergstralle

Falls die alte Mensa wieder eréffnet wird, wieder einen Biergarten (wie die
Bierstube) mit eréffnen.

Sie sollten als Teil des Campusses gesehen werden und ein Campusleben, auch in
Freizeitsicht fordern.

No strong opinions. The facade facing the square should be visually interesting and
ideally memorable

energieautarke Gebadude bauen, Null- oder Plusenergiehduser - reprasentativ fur die
Forschung an der TUD

Fahrradparkhaus Neue Mensa zum Platz als Eingangsportal der TUD (vielleicht auch
mit Shop unten drin)

Gebadude, welches den Studenten und studentischen Vereinen zu Gute kommt.
Beispiel Dreamhall der TU Delft

keine, Hauptsache als FuRganger gehts schneller/StraRenbahnanbindung und mehr
Fahrradstellplatze wichtig

Organische Formen mit gelibten Dachern- als gutes Vorbild vorangehen und die
Dachbegriinungen vorantreiben

am besten mit der Universitat verknipft und so, dass sie »Werbung« fiir diese
wichtige Institut darstellen

Ein schones Parkhaus fiir Studierende und Mitarbeiter. wobei ich den Platz dafiir dort
nicht wirklich sehe.

Samtliche Gebaude am Platz als Randbebauung am Biirgersteigrand ausfihren mit
Einzelhandel im Erdgeschoss.

Zentraler Eingangsbau fir den Campus zb Informationszentrum -> vorgelagerter
flacher Bau Pop-Up Hubs

Gut eingebettete Tram- und Bushaltestellen, deren zentrale Bedeutung fiir den
Zugang zur Uni deutlich wird.

Eine Griinflache mit breiten Fahrradwegen um Zugehorigkeit zu einem
nachhaltigerem Campus zu reprasentieren.

Sehr attraktive Lage fir Studierende, Nutzung sollte sich an den Bediirfnissen der
Studierenden orientierten.

etwas zum Treffen sitzen, reden, trinken, ggf essen so wie frither mit dem Club in der
Neuen Mensa ware schoén

Also die Bushaltestelle erfiillt doch ihren Zweck? Ansonsten werde ich beim Design
einen Vorschlag einreichen.

ggf. kann die Bebauung aus Richtung HochschulstralRe noch ndher an den Platz
herangefiihrt werden (StuwoHeime?)

Eine neue Haltestelle fiir die StraBenbahn, am besten aus Glas ( modern) Einen
angenehmeren StraRenlibergang

Auf alle Falle nicht noch mehr fir Studenten Sondern glinstigen Wohnraum fir die
arbeitenden Bevolkerung

Wenn Uberhaupt, sollten neue Blirogebaude dort entstehen. Niemand sollte am
Fritz-Foerster-Platz wohnen missen.



Winscheswert ware eine intensivere Nutzung durch Biros, Gewerb und
Gastronomie, damit der Platz belebter wird.

Die Bierstube sollte wieder angesiedelt werden oder eine andere Studentenkneipe.
Eine Volksbank ware auch gut.

Wenn das neue Carbonbeton-Gebadude der TUD auch im Rahmen der studentischen
Nutzung angedacht wére, ware das toll.

Der Platz ist flir mich das Tor zur Uni, denke ich. Vielleicht sollte das bei einem
Neubau Berticksichtigung finden.

Der Fritz-Foerster-Platz ist nicht die TU. Man soll sich auch als Nichtstudent und als
nur Vorbeifahrer wohl fiihlen

TU Reprasentative Gebdude gern. Allerdings mit sinnvoller Funktion zum Verweilen
und Angebot fiir Essen und Getranke.

Die neuen Gebaude kénnten im Areal des jetzigen "Zeltschl6Rchens" vielleicht eine
Art "Visitenkarte" der TUD werden.

bitte nicht noch mehr Gebaude! Mehr Pflanzen aller Art, v.a. Blumenbepflanzungen
zur Aufwertung des Platzes vorsehen.

Mehr ausgefallenere Designs, weniger Industrieschick. Nutzung: fiir alle offen.
Funktion: Treffpunkt fiir Menschen

Pavillon mitten ins Griine (Wiese, Blumen, Hecken) stellen -> als Sitzmdglichkeit zum
Ausruhen oder fiir Gruppentreffen

moderne und smarte Architektur. Nutzung Mix aus Gewerbe und Wohnungen
winschenswert. Dresden vertragt Hochhauser!

Alle Gebdude sollten griine Fassaden und Solarzellen oder andere Einheiten, welche
die Sonne nutzen, auf dem Dach haben

Vielleicht Ausstellungsflachen fir Prasentation von Forschung, Bildschirme zur
Anzeige von Veranstaltungsinformationen

Fahrradbriicken waren eine tolle Sache Bushaltestellen sind nichts besonderes, aber
ok keine neuen Gebaude errichten

Auf Fassadenbegriinung achten, wenn schon der Platz fast nur aus Asphalt besteht.
Offene Bauweise/Nutzung im Erdgeschoss

ein Fakultatsgebaude zwischen Beyer-Bau und HSZ sollte mit architektonischer
Anlehnung an den Beyer-Bau errichtet werden

GroRe liberdachte Haltestellen. Ahnlich Zentralhaltestelle Kesselsdorfer Str.
Installierung von Kunst und Lichtobjekten

Neue Mensa mit studentenrelevanten Geschaften, griine Fassade und touristischer
Anziehungspunkt der zum Verweilen einladt

Eine "zentral-Haltestelle" Fritz-Foerster-Platz ahnlich Tharandter StralRe
Fahrradparkhaus Sitzgelegenheiten fiir Mensa

Sie sollten sowohl die Stadt Dresden als Kulturstadt und Forschungszentrum als auch
die TUD als Excellence-Uni darstellen

Ein Gebdaude mit immer zugadnglichen Arbeitsplatzen und Sitzmoglichkeiten fiir
Studierende ist am Campus dringend notwendig.

s.0. Was gebaut wird sollte nachhaltig sein und dabei berticksichtigen, dass alle
Ressourcen wieder ausgeglichen werden.

Ich wiirde keine neuen Gebaude errichten, dafiir mehr griin. Wir missen nicht jede
noch verbleibende freie Flache bebauen...



bei futuristischen Gebauden auch ein futuristisches Umweltkonzept mit denken und
dieses evaulieren + vor Ort kommunizieren

Tiefgarage fiir Fahrrader ware echt cool, "entschlackt" die Platzansicht und schafft
Sicherheit fiir die Verfahrung der Rader

Die neue Mensa als Zentrum am Campus nutzen und durch fir Studierende und
Initiativen nutzbare Rdume attraktiver gestalten.

Den Platz als Eingangstor und zentralen Platz an der Uni wahrnehmbar machen.
"Eingang" auch nordlich des HSZ auf den Campus

Identitat mit der TU vergrofRern. man hat im Moment nicht das Gefilihl dass man an
der Hauptbushaltestelle der Universitat ist.

Eine aufgelockerte Bebauung in einzelnen Gebdauden mit Griinflaichen dazwischen,
orientiert an der Bebauung der Einsteinstralle.

sollte die Uni ergdanzen und ggfs. erganzende Funktionen beherbergen:
Forschungstransfer, Schaufenster der Leistungen der Uni

Bushaltestelle passender gestalten, auf der Seite vom HSZ immer wieder Konflikte
zwischen FuBgadngern und Radfahrern da so eng

Mir ware es lieber, wenn dieses Carbon-Imageobjekt einfach nicht gebaut wiirde und
stattdessen eine Griinflache erhalten bliebe.

Gebi3ude mit einer Hohe des Altbaus. Offentliche Nutzung - Café- im Erdgeschoss.
Daruber z.B. Einrichtungen fir die Universitat

Willkommendes Eingangstor/gebaude zum Campus. Alltaglicher Bedarf fiir
Studenten, zB Kiosk, Automaten (Mensakarte, Bank), Infos.

Gebadude hier missen nicht so traditionell aussehen... diirfen ein bisschen mehr
machen. Aber es muss stadtebaulichen Sinn machen.

ein markantes Konstrukt (Springbrunnen, Hausfassade, Kiosk, Kunstinstallation) des
TU Logos als zentrales Wiedererkennungsmerkmal

Ich sehe nicht ganz, wo da noch Gebaude hinsollen. Und ich frage mich gerade, ob
der Platz dadurch noch mehr zur Betonwiiste wird.

Im Erdgeschoss der Bebauung Nutzung durch Nahversorger, Cafés, Copyshop,
Repaircafé fur Fahrrader, grofRe Tauschborse/Umsonstladen

Mein Vorschlag ware noch ein neuer Bus- und StraBenbahnhof nur so kann der
Abtransport der Studentenmassen bewerkstelligt werden.

Weitere Gebdude waren dort, aus Platzgriinden nicht notwendig. Eine Bahnlinie, die
mehr Menschen fasst, als es die Busse tun.

Ich wiirde anstatt der Haltestellen einen kleinen "Bus- und StraRenbahn-Bahnhof"
bevorzugen, anschlieflend an einen belebten Platz.

Es sollte im Gesamtkonzept ein moderner und offener Platz werden in den sich die
Gebaude architektonisch und baulich gut einfligen.

Universitat scheint Platzproblem zu haben --> neue Gebaude der Uninutzung
zufihren und gleichzeitig den Stil des Bestands beachten

Den Platz verkehrstechnisch nicht einengen! Neue Geb&dude zur Verbesserung der
Infrastruktur der TU, also keine Fremdansiedlungen.

co-working spaces - wiirde startups in Unindhe Moglichkeiten geben
gemeinschaftlich nutzbare Rdume und Gebaude sind wiinschenswert

Obwohl der Platz ein Eingangstor zur Uni sein soll, fehlt hier z.B. eine Information wie
sie derzeit an der MommesenstralSe existiert



Da ich nichts weil3, halte ich mich hier zuriick. Aber so eine Bushhaltestelle, die nicht
30cm vor der HauptstraBe steht, ware cool.

Fir die Offentlichkeit zugéngliche Gebiude, 6éffentliche Vortridge bspw. Im Carbon
Beton Haus. Moglichkeiten zum Verweilen. Gastronomie

Es sollten Instituts- und Laborgebaude in der heutigen Architektursprache entstehen,
wobei die Harmonie mit dem Bestand stimmen muss.

neue Gebaude sollten generell mit einer Dachbegriinung geplant werden, um einen
Ausgleich zur Versiegelung der Oberflachen zu schaffen.

Ich denke, dass zuerst eine vernlinftige, vierspurige Verkehrslésung gefunden werden
soll, ehe diese Details in die Planung einflieRen.

Die Kreuzung sollte FuRganger und Radfahrer freundlich gestaltet werden, gerne
auch so dass die Umgestaltungen die TU reprasentieren.

An der Stelle eine berechtigte Frage: Anstelle der neuen Mensa, nehme ich mal an?
Dann wiinschte ich mir lieber die sanierte Neue Mensa.

sollen keine modernen betonglotze sein, sollen sich gut in Umgebung einarbeiten,
stadtebauliche Wande sollen anspruchsvoll sein, kreativ

Gebdude mit kleinen Verkaufsflachen um ein gemutliches Flair zu erhalten. Um sich
heimisch zu flhlen urige Handwerke und Lokale schaffen

Es fehlt auf dem Campus ganz allgemein an geeigneten Cafés und Restaurants,
jenseits von tagsiiber Mensa und da und dort ein Doner-Imbil3.

Mensa/Cafe, Fldche nutzen zum sich drauen aufhalten, Gebiude solten sich nicht zu
stark von schon bestehender Bausubstanz unterscheiden

der Beispielvorschlag einer die TU reprasentierenden Bushaltestelle klingt gut - noch
mehr freue ich mich auf die StraRenbahnhaltestelle

Baume und Banke kombinieren wie in der Innenstadt von Frankfurt am Main, um
leere offene (im Sommer dazu liberhitzte) Flachen zu vermeiden

ansprechende, kreative Form, bunt, Raum fir individuelle Gestaltung (z.b Street Art,
Kunst, Graffiti), Nutzung als Café und Working Space

hoffe, es spater als Schulungsraum nutzen zu kbnnen es sollte eine kleine
Mitmach/Anfass-Ausstellung beherbergen fiir die Offentlichkeit

Ich finde offene Platze angenehm, braucht es mehr Gebdude? Wenn ja, dann bitte
einstockig, mit AuRenareal oder temporare Installationen

Der Platz sollte zum Empfang der Studenten genutzt werden. Momentan noch in der
MommesenstraRe sollte der zentrale Ort an diesem Platz sein!

StrafRe unterirdisch flihren, Schallisolation, Tiefgarage integrieren liberirdisch
Griinanlagen und Begegnungsflache, Pavillions, OPNV-Zugang

eine die TU reprasentierende Bushaltestelle und weitere kleinteilige Gebaude,
Ladenpassagen (wie am Nirnberger Platz), neuer Leit-(Hoch)-Bau.

Statt neuer Gebdude fand ich eine Verschonerung der bestehenden sowie eine
Verbesserung der Verkehrssituation und etwas mehr Grin sinnvoller.

Mehr Platz fiir FuBganger und Radfahrer. Eventuell eine FuRgangerbriicke, um die
Ampeln zu umgehen. Mehr Pflanzen auf dem Platz vor dem Wohnheim.

Eine Gestaltung als Univorplatz ware naheliegend, ob das nun liber die Bushaltestelle
oder andere funktionale Gebaude ist, ist erstmal sekundar.

Ich finde nicht, dass man mehr Gebadude am Fritz-Foerster-Platz errichten sollte.
Stattdessen wiirde dem Platz in meinen Augen mehr Griin gut tun.



Auf dem Campus gibt es genug Essensmoglichkeiten. Vielleicht kann man
Freizeitaktivitdten einbringen, etwa eine Tischtennisplatte oder dhnliches
Ansiedelung von Vereinen, wie dem Brettspiel Helden. Daflir braucht es
Raumlichkeiten fir externe Vereine mit Mietkosten gegen 20 Euro pro Monat.
Integration eines kostenfreien Fahrradparkhauses und viele viele Leihradstellplatze.
Aber diese lieber iber den Campus verteilt statt so zentral.

FF-Platz ist ein Eingang in den Campus. In den neuen Gebduden kann darauf starker
Bezug genommen werden (grolRes Logo TU, Informationszentrum).

Neue Gebadude z.B mit Moglichkeiten zum kennenlernen von Studierenden anderer
Studiengdnge, mit Cafe, mit Ruhe und Chillbereiche, Wartebereiche...

Neue Mensa als Treffpunkt im Zentrum des TU Campus mit Aullenbereich und evtl
Cafe und einer neu er6ffneten Bierstube flir nach den Veranstaltungen.

Die Gebaude sind in ihrer Form und Nutzung kaum veranderbar, es soll mehr eine
gute Verknipfung stattfinden. Der TU Campus muss sichtbar werden.

Ich bin nicht ganz sicher an welcher Stelle neue Gebdaude am Platz errichtet werden
konnen. Zahlt die Freiflache hinter der Zeltmensa mit zum Platz?
Bus/Bahn-Haltestelle so, dass die groRen Menschenmengen bewaltigt werden
kdnnen und diese sich nicht an Ampeln stauen (z.B. 2 Ebenen Auto/FulRganger)
Neue Bauten sollte die Platzstruktur durch ihre Form unterstiitzen (Fassade zum Platz
hin passend geformt und mit passender Materialitat ausgebilder)

Eine verkehrstechnisch glinstigere und effizientere Anbindung (statt Busse Bahnen,
reprasentativere Bushaltestellen). Kleine Einkaufsladen waren schon.

Ich fande es positiv, wenn die bisherigen Freiflachen nicht durch Gebaude verbaut
wirden, sondern als Frei- und bevorzugt Griinflachen erhalten bleiben

Eine die TU reprasentierende Bushaltestelle. Moderne dem Platz entsprechende
Sitzgelegenheiten ahnlich der Wiese hinter dem HSZ Richtung Beyer-Bau.
Stadtbahn 2020 irgendwie so integrieren, dass man andere Busse gut erreicht. Viel
Grin & eben ein kleiner super MArkt oder mehr "studentisches Leben"...

Eine Verbindung zu Bushaltestelle/HSZ zu haben. Fassade attraktiv zu machen, weil
ansonst die langweilige Fassade die Uni gar nicht lebendig machen kann

Mehr Griinflache am Platz und Freiflache, um diese fiir die TU zu nutzen. TUD hat
Potenzial als Campusuniversitat in zentraler, aber insgesamt griiner Lage.

Wo sollen denn da noch neue Gebaude hin? Wir brauchen neben dem Niirnberger
Platz nicht noch eine komplett zugebaute Kreuzung. Kommt bloR nicht auf Ideen.
Ein zentraler, halboffener Treffpunkt, der zu Begegnungen und zum Verweilen
einladt vielleicht in Form eines Pavillons oder einer tiberdachten Freiflache.
Nachhaltiges Bauen; Gebadude als Materialspeicher, so dass die Materialien
wiederverwendet werden kdnnen, wenn das Gebdude seinen Zweck nicht mehr
erfullt.

Wohnbebauung mit max. finf bis sechs Etagen, dazu im EG kleinere Flachen fir
Einzelhandel, z. B. fiir Bicker/Fleischer mit ImbiBangebot oder Cafe/Restaurant
sollten Austausch- und Erholungsfunktion geben z.B. durch sitzmdoglichkeiten und
konsummoglichkeiten, schén waren auch gewasser oder Griinflichen zum erholen
Bau von Universitatsgebauden mit Aufenthaltsflachen im Erdgeschoss fiir Studenten,
Touristen oder Nichtstudierende. Kleine Coffeeshops, Kaffees, Bistros usw.
Arbeitsraume fiir Studierende mit Atelierrdumen und Spatimbiss, Forschungslabore,
Raume zum Treffen und Erholen / sportliche Anlagen mit Fahrradstellplatzen.



Sobald hoffentlich die StraRenbahn gebaut wird, erhoffe ich mir, dass die Haltestelle
dieser gut zuganglich ist und sie Prioritat gegeniiber dem Autoverkehr hat

Die Mensa endlich mal Fertig bauen und mit raumlichkeiten fir Hochschuliniativen
versehen. Dem Stura ein Gebdude geben das etwas mehr als eine Gartenlaube ist.
Keine héasslichen 0-8-15 Gebdude sondern reprasentativ/kreativ oder
zukunftsweisend und NACHHALTIG mit eigener Stromversorgung,
Fassadenbegriinung, Dachbegriinung

Die Bushaltestelle kann in die TU-Architektur und Beschilderung eingebunden
werden, sollte jedoch nicht mehr Platz als in der Vergangenheit in Anspruch nehmen.
Insbesondere Achten auf Klimaeffizienz, also Anbringen von Solarzellen, gute
Dammung, eventuell ein (Vorzeige-)Nullenergiehaus Begriinung an/auf/um die
Gebaude

Gebaude die durch die TUD genutzt werden kdnnen; Aufstellen von
Werbung/Ubersichtstaffeln iber die TU Dresden -> auch fiir Touristen als Universitat
erkennbar

Der Platz an der stadteinwartigen Haltestelle der 61 konnte freundlicher gestaltet
werden, mit Pflanzen und Banken, auch als Aufenthaltsort fir dltere Menschen.

Fiir einen "Stadtplatz" wére ein Cafe, Eisdiele oder sowas in der Art schon. Oder
einfach eine Neue Mensa mit schonen AuRenanlagen statt dieser hadsslichen Hecken.
Orientierung an Uni(gebduden) in Schweden und Finnland. Nutzung nicht nur fir
Studierende der zugehdorigen Facher sondern fir alle, auch AuRenstehende
ermoglichen

Neue Gebadude schaden einem Platz. Dresden ist zugebaut genug. Platze
verschwinden eher. Ein Platz sollte Flache und Natur bieten - ein Ort zum dichten und
denken!

Nutzung ganz klar Studentisch. Apartments und in der EG Zone Cafés, Bars, etc.!
Gebaude sollten sich optisch am einzigen erhaltenen historischen Kopfbau
orientieren

Einbindung von Solarenergie in die Fassade oder das Dach, Warmetechnisch gut
gedammte Gebadude- keine Glaskasten!!! Zentrum zur Gestaltung einer Nachhaltigen
TUD

Mit gutem Beispiel vorangehen und auf Erneuerbare Energien setzen. Z.B.
Photovoltaik/Solarthermie auf Dach und Fassade oder organische Solarzellen als
farbige Fenster.

eine die TU reprasentierende Bushaltestelle. Innovative und nachhaltige Ideen aus
dem universitdaren Kontext umsetzen und so als Blickfang und Inspiration
prasentieren

Die Geb&dude sollten modern sein, und den Platz hervorheben Die Geb&ude sollten in
ihrer Nutzung der Offentlichkeit dienen und zur Stiftung sozialen Kontakten anregen
They should add to the experience of a life-friendly city, e.g. small shops, coffee bars,
(student) housing. They should NOT be parking lots!! NO PARKING LOTS PLEASE!
Eine Hervorhebung des TU Campus und eine Zentrale Haltestelle fiir die Offis,
Gebaude die sich mit ihrer Form an den Platz anpassen und ihn raumlich eingrenzen
und formen

alte Bausubstanz erhalten, neue Gebaude die sich dezent in das bisherige Aussehen
einfigen. Nutzung: Raumlichkeiten fiir Uni, Wohnungen,
Generationenilibergreifendes Wohnen



Organische Formen zur 6ffentlichen Nutzung welches Licht und Raum einfangt, sowie
Klimaneutral arbeitet. Dachbegriinung, Biostrom aus Algen, Wind- und Solarenergie..
etc.

Es wére schon ein freundliches und modernes Eingangstor zur Universiat zu haben,
sodass jeder Passant weild hier wird Wissenschaft gemacht und hier ist die Zukunft zu
Hause

Umweltfreundliches praktisches multifunktionsles Gebdaude mit Dachbegriinung.
Mehr Baume. Straucher. Bienen freundlich. Keine Bodenversiegelung! Gute
intelligente Architektur!

Eine duRerliche Form, deren Gestalt sich an die Gebaude der Altstadt anlehnt. Gern
aulerlich historisch anmutend, im innern jedoch moderne Aspekte in den
Vordegrund stellend.

asthetische Formgebung und sozialokologische Bauweise bzw- Ausrichtung der
Nutzung, hohe Aufenthaltsqualitdt, Baullicken schlielRen, integrierte Nutzungen von
Wohnen und Gewerbe

Orte die zum Verweilen einladen und fiir Studis/Mitarbeitende nutzbar sind, z.B. ein
Café mit moglichen Arbeitsplatzen oder einen Treffpunkt fiir nach der Arbeit
(Bar/Restaurant)

Mischnutzung, vielleicht als Treffpunkt vieler Fakultaten, konnte Wissensaustausch
dienen Form in Anlehnung an TU Logo o0.4. --> reprasentativer Charakter fiir die
Universitat

die Moglichkeit die TU dort zu prasentieren ware ideal, man konnte den Platz nutzen
und kleinen Verkaufsstanden ermdglichen von Schreibwaren bis Lebensmitteln alles
zu verkaufen

Sehr sehr sehr grofle Mensa mit Dachbalkon oder dhnlichen, Gestaltungselemente
von zb hsz wieder aufgreifen, weniger geschlossene mehr offene Fassaden, z.b.
Balkon mit Vegetation

Es sollte doch ein Studentenzentrum entstehen, aber hinter dem HSZ, wo ich es als
glinstiger ansehe, als am F-F-Platz; eine die TU reprasentierende Bushaltestelle klingt
sehr gut.

Ein prasenter Raum wo Studierende sich treffen kénnen um selbst Workshops und
Veranstaltungen durchzufiihren ware nett. So dass man von aullen sieht da ist leben
... da passiert was.

Ich finde es nicht sinnvoll Gebdude mit wichtigen/ reprasentativen Funktionen an ein
zweispurige, stark ebfahrene StraRRe zu bauen. Der viele Verkehr nimmt jede
angenehme Atmopshare.

Sie sollten schon aussehen. Ganz anders, als die Gebdude die in den letzten 20 Jahre
in Dresden genaut wurden. Schon. Schéne Form, Relief, Farben, mit Pflanzen,
Passivhauser, ...

Es konnte versucht werden, die Bushaltestellen so zu gestalten, dass ein Umstieg von
der 61 zur 66 (Stadtauswarts) moglich ist. Zur Zeit ist das durch die zwei Ampeln nie
zu schaffen.

Sie sollten sich unaufdringlich in das Gesamtbild einfligen. Das ist bisher sehr
zerstiickelt (Altbau, Hochhaus, Backsteinbau, Waschbeton), was den Platz zusatzlich
unruhig wirken l3sst.

vor die Hochhduser ein Geb&dude in Form einer Tribiine/Treppe zum Platz hin mit
Cafe/Gastronomie. Zum Sitzen und Verweilen. Der Verkehrknoten ist die "Buhne",
die beobachtet werden kann.



Die Veranstaltungen, die eine representative Form fiir TU Dresden annehmen sollen,
aber auch die Veranstaltungen fiir die Studenten, d.h. spannende Initiativen, wichtige
Diskussionen usw

If a square is created there, it would be good to have buildings that address it rather
than ingoring it. Their facades should have some visual interest, and not be bland and
ordinary.

Die Liicke am Beyer-Bau sollte geschlossen werden, z. B. durch eine
Architekturfakultdt. Die Haltestellen bendtigen neue Formen und eine Gestaltung,
die ansprechend und funktional ist.

um den flachenverbrauch effektiver zu nutzen sollten moglichst hohe gebdude
entstehen, die auch mal extravagant aussehen um der stadt endlich mal paar
moderne "wahrzeichen" zu bescheren

Die Form der neuen Gebaude sollte sich stark an dem Gebdude der Saxonia Systems
orientieren. Gebdude in moderner geradliniger Architektursprache wiirde den Platz
abweisender werden lassen.

Eine geschwungene abgerundete Form ist immer schoner firs Auge. Die Haltestellen
kénnten auch durch Pflanzen und innovative (abgerundete) Formen begeistern
anstatt nur Funktion zu bieten.

Die Bushaltestellen sind mir sehr wichtig, allerdings komme ich momentan auf keine
Verbesserung der aktuellen Situation. Ich finde vorallem die Bauliche Lage macht den
Platz so "schwierig"

Bitte Gebaude planen, die fiir die Studierenden der TU eine zentrale Bedeutung
haben, keine Verwaltung! Weitere Horsale, Raume wie die 6ffentlichen Raume der
SLUB... Platz liegt so zentral.

Neue Moderne Bushaltestellen an allen seiten der Kreuzung an den Busse halten
waren eine gute ldee. Sie sollten den Platz reprdsentieren und alles
aufgeraumt/zusammengehorend darstellen.

Experimentierfreudigkeit, Innovationszentrum, Verkehrsknotenpunkt wird zu
Statement fiir nachhaltige Bau-/Wohn- und Arbeitsweisen, Interdisziplinare
Schnittstellen fir alle Fakultaten der TU

... die Linie 61 - eine Katastrophe!! (als ich noch in Lobtau wohnte) Ich fahre aus
mehreren Griinden ganzjahrig Fahrrad und wenn notwendig, dann lieber noch
Tram... Kooperaion mit DVB..?

Die bestehenden Griinflachen sollten nicht wie beim Nirnberger Platz vollstandig
beseitigt werden. Die Gebude sollte etwas weiter von der Stralle entfernt mit
Uppigen Vorgarten gestaltet werden.

Es ware — siehe Beispiel unter dem Textfeld — tatsachlich schon, wenn der Platz als
Zentrum des Uni-Campus’ erkennbar wiirde. Ich habe jedoch keine Idee, wie das zu
bewerkstelligen sein konnte.

Gebdude am Campuseingang mit Fahrradverleih, Fahrradwerkstatt und wo man
sonstige nitzliche Dinge zu studentische Preise bekommen kann (e.g. Umzug von
M&M Computer oder etwas dhnliches hinbauen).

eine die TU reprasentierende Bushaltestelle als gute Idee, - im Erdgeschoss einzelner
neuer Gebdude auf jeden Fall Einrichtungen mit Nutzen fir die Allgemeinheit (Laden,
CopyShop, Cafe etc.).

Einzug eines Quartiergedankens bzw. Integration neuer Gebdude in ein
Ubergreifendes Wohnkonzept. Starkere Individualisierung neuer Gebdude bzw.
Pragung des gestalterischen Audrucks durch diese.



eine die TU reprasentierende Bushaltestelle - Name von der Haltestelle irgendwie
umbenennen, sodass man weisst, dass man schon auf Campus ist (fuer neue
Studenten, Besucher koennte hilfreich sein)

keine neuen Gebaude, alle Ressourcen in der Neuen Mensa bilindeln um daraus ein
neues, innovatives und ansprechendes Gebaude zu machen. Erreichbarkeit direkt
von der Ecke des FF-Platz gewahrleisten

Die Bushaltestelle ist eine schone Idee! Nicht zu voll klatschen sonst. So viel Platz ist
dort nun auch wieder nicht und es soll entspannt fir den Verkehr (vor allem
FuRganger und Radfahrer) bleiben.

Oh ja, der Vorschlag einer TU reprasentierenden Bushaltestelle, finde ich sehr sehr
gut. Eine Bushaltestelle, die auch vom Namen her verstandlich macht, dass man sich
zentral auf dem TU Campus befindet

Im EG soll ein groRes Ubergangsraum gebaut werden. Es kann als ein
Aufenhaltsbereich oder Kommunikationsraum sein. Man kann in dem Raum auf
jemanden warten, mit jemandem reden oder nur da vorbeikommen.

Ich sehe keinen raumlichen Spielraum fiir neue Gebaude, insbesondere im
Zusammenhang mit dem Stadtbahnprojekt sollte jedem einzelnen Verkehrsmittel
(Auto/Bahn/Rad/FuBRgénger) gentigend Raum gegeben werden.

Das Beispiel einer TU reprasentierenden Bushaltestelle ist mal eine gute Idee. Bitte in
ausreichender GroRe und mit Bericksichtigung der vorbeifahrenden Radfahrer auf
allen StralRen und zu allen Seiten!

zentrale TU Bus- und StraBenbahnhaltestelle mit umliegenden Gewerblicher Nutzung
(kleine Schnellrestaurant, Einzelhandel etc.) eventuell Arbeits und Lernrdume fir
Studenten in den oberen Geschossen

VergrofRerung der Haltestelle (1. damit die Haltestelle mehr Moglichkeiten zur
Gestaltung bekommt und prasenter wahrgenommen wird und 2. damit sich die
wartenden Studenten auf mehr Platz verteilen kdnnen)

Verweilmoglichkeiten fir FuRganger - Servicecenter der Stadt (Touristen information)
- kleinere Cafés udgl. - bitte unbedingt mehr Griin, im Sommer strahlt der Platz um
die gefihlte 60 Grad aus....

Form: nicht nur grau und groR, lieber Holzfassaden und viele Pflanzen/Teiche Eine Art
Kaffee-Container mit wirklich gutem Kaffee und ein paar Sitzmoglichekiten drinnen
und draufRen Eine Salat-ToGo-Bar

In den neuen Geb&duden kdnnten Freizeit/Café nutzungen untergebracht werden,
damit es auch andere Griinde als die TU gibt, um zum Fritz Foerster Platz zu gehen,
wodurch dieser eine neue Identitdt erhaltende kdnnte.

Ich wiirde mir offene / helle Konzepte wiinschen, keine geschlossenen und hohen
Fronten, die den Platz bedrangen, die Idee, eine TU-Haltestelle zu gestalten (dhnlich
wie die Zoo-Haltestelle) finde ich sehr schon.

Beibehaltung der Strassenfiihrung als wichtige Verkehrsader. Keine neue
StraRenbahn, als querung des Platzes,da Behinderung der anderen
Verkehrsteilnehmer zu grolR. Staugefahr. Tunnel fir FuRganger und Radfahrer

Neue Mensa: Ort des Zusammenkommens, der Interdisziplinaritat und der
Mischnutzung (Lounge ohne Konsumzwang zum Quatschen, Austellungsraume,
Raume fir Pop-Up-ldeen, Raume fir TU Inititiven, Terasse zum Aufenthalt)
Rundungen sollten baulich aufgenommen werden; die innovativen Konzepte zur
Verkehrsplanung, zum Stadtgriin usw. sind zu wenig sichtbar, begriinte Fassaden,
Dacher usw. bitte mehr Unverwechselbares in der Architektur



Durch das neue Gebadude aus Carbonbeton kénnen mehr TU Veranstaltungen am
Platz stattfinden, z.B. in der Langen Nacht der Wissenschaft Aufwertung der
schlichten Neuen Mensa durch gezielt Bepflanzung und Gestaltung

Ich wiisste nicht wo dort noch neue Gebaude Platz hatten, es sei denn man
beabsichtigt, wie es in Dresden generell der Fall ist, auch das letzt bisschen
Grunflache am stidlichen Ende der HochschulstraRRe zu betonieren.

Es sollte eine GrolSe Zentrale Haltestelle flir Bus und StraRenbahn geschaffen
werden, welche einen bequemen Ubergang erméglicht. Die "neue Mensa" sollte
umgebaut werden und so auch neue Freizeitmoglichkeiten schaffen.

Raum fir VEranstaltungen wird gebraucht, aber auch Raum fiir grofRe Treffen, an
dem man ins Gesprach kommen kann. Wenn der Platz tatsachlich erkennbar ist als
TU-Platz - als eine Art Tor zur TU - ware das auch toll.

Ich wiinsche mir, dass der Fritz-Foerster-Platz zuklinftig als "Eingang" zur TU Dresden
wahrgenommen wird. Das konnte Uiber ein passendes Kunstwerk, eine Infotafel,
optisch gestaltetet Haltestelle mit TU-Bezug erfolgen.

Erhalt von Griinflachen an den Bebauungen. Offene Bebauung entsprechend des
Zelleschen Weges. Keine Wohnnutzungen unmittelbar am Platz, da diese aufgrund
des Larmschutzes studentische Kulturveranstaltungen gefahrden.
Austellungsflachen der Tuuwi oder andere innovative Gruppierungen, welche zum
Mitmachen einladen. Form: die Gebaude sollten nicht zu abweisend wirken, durch
zum Beispiel verspieltere Fasaden, gerne begriinte Fasaden.

Gern mit erneuerbaren Rohstoffen (Holz, Naturstein, Lehm....), passend zum vorhin
erwahnten Konzept der Begriinung, Verkehrsberuhigung, zwischenmenschliche
KOmmunikation (das, was Platze im urspriinglichen Sinn mal waren)

Die neuen Gebaude sollten vor allem fiir die TU sein und en Campus weiter
ausbauen. Dabei sollten sie auch zum Beispiel mehr auf die Bediirfnisse von
Radfahrern eingehen, also gesicherte Stellplatze fiir Rader, Duschen etc

Das Carbongebdude kdnnte man als Aussstellungsgebaude fir die
Materialwisschenschaften gestalten. Eine Bushaltestelle, die spannende
Forschungsthemen der TU verbildlicht wiirde dem Platz wirklich gut zu Gesicht
stehen.

Neue Mensa bietet sich gerade zu an, um eine Dachterrasse zu bekommen, oder
zumindest ein griines Dach wiirde einem griinen Image, welche die TU allgemein
anstrebt, zugute kommen. - Solarpanele wiirden sich auch anbieten

Neue Gebaude sollten eine kleinteiligere Struktur bekommen. Zumindest in der
optischen Wahrnehmung. Im Moment sind das iberwiegend grof3e, kalte Kl6tze. Das
wirkt abschreckend. Auch mehr Farbe wiirde die Gebaude aufwerten.

Etwas Einzelhandel oder vielleicht auch Kleingewerbe konnte vorgesehen werden,
z.B. flr ein Frisorgeschaft. Die Bushaltestellen sollten begriint werden (z.B. durch
Grundacher, Pergolas, Rankgeriiste, Biume und Strducher etc.).

Randbebauung im norddstlichen Bereich des Platzes und auf der Nordseite der
angrenzenden Nirnberger StralRe. Form dabei der StralRenflachen und nicht der
vorhandenen Platzform folgend. Nutzung Bliro/Forschung, Gewerbe im EG

Ich bin gegen eine weitere Bebauung des Fritz-Foerster-Platzes, die die Stadt nur
weiter Aufheizen wiirde. Hingegen waren Griinanlagen mit Baumen und vielleicht
auch Wasserspielen sinnvoll, um dem Platz klimatisch aufzuwerten.



eine die TU reprasentierende Bus- und spater Straba-Haltestelle finde ich gut.
Hotspots mit Strom und Wasser ausgestattet, die jeder aus Dresden (also nicht nur
Uni-Leute) mieten kann fiir Aktionen und mobile Verkaufsstande.

Die Gebaude und alles was errichtet wird, sollen nachhaltig gebaut werden (aus
nachhaltigen Materialen, nur so viele Ressourcen einsetzen wie nétig und vor allem
sollte alles auch so gebaut werden, dass es viele, viele Jahre halt)

Man braucht keine Bushaltestellen, die die TU reprasentieren. Mir ist die Anbindung
dieser Haltestellen deutlich wichtiger. AuBerdem schaut man doch eh nur auf die
Ankunftsanzeige, die StralRe runter zum Bus oder auf das Smartphone.

die Gebdude sollten kleiner sein als die Hochhauser (Studentenwohnheime); die
Gebaude sollten nicht zu steril (zu viel Glas, zu viel "nackter" Beton) wirken.
Geschéfte (Service, wie Reinigung, Post und Cafes/Verpflegung) waren gut.

Sie sollten das Campusleben starken. Einerseits sollten Universitatsgebaude
entstehen. Andererseits sollten Raumlichkeiten fir Freizeitnutzungen geschaffen
werden. Zum Beispiel Cafés, Bars, Coworking, Ateliers und Sportmoglichkeiten.

Die Gebaude sollten nicht zu hoch sein. Enge Strallenschluchten haben wir in
Dresden genug. Cafes und Imbissmoglichkeiten mit Platzen unter freiem Himmel
konnten in die unteren Etagen. Vielfalt ware toll und nicht so glatte Fassaden.
Moderne Bauten sollten modern sein, nicht historisierend. Die Gestalter sollten grol3
denken und weit. Die Neubebauung des Nirnberger Platzes ist ein abschreckendes
Beispiel. Was soll das sein, eine die TU reprasentierende Bushaltestelle?

Sollten die Universitat reprasentieren, ihr vom Platz her ein Gesicht geben. Fritz-
Foerster-Platz ist gleichzeitig auch Haltestelle "Technische Universitat Dresden" - das
sieht man kaum, wenn man es nicht weiR. Vielleicht hilft auch Kunst.

Ich denke, dass solch die griine Gestaltung durch den Platz ziehen soll. Ich denke
beispielsweise an begriinte Dacher, eine Dachterrasse und andere natirliche
Schattenspender. Gerade in den letzten Jahren wurden die Sommer gefiihlt immer
heiler.

Mensa--> als Mensa und freirag/ Samstag als Disco, tanzen auf dem Campus
Bushaltestellen--> groRer, breiter, dem Baustil der Uni angepasst, Hochhaus-->
welches direkt am Platz steht, Fassade mit fritzférster Platz oder Campusplan
bemalen

FuRgangerbricken die "Kreisverkehr" Giber der Kreuzung bilden, Abschaffung aller
FuBRgdangerampeln TU Dresden Bus und StraRenbahnhaltestelle, kein ewiges Warten
mehr dank Briicken Neue Gebadude der TU (keine Wohnungen) wiinschenswert
Keine kahle, moderne, kubische Bauform wie klassische Schnellbauh&user.
Fassadenelemente wie iltere Villen/Hauser. Uberdachte Haltestelle wie Tharandter
StraRe, da oft viele Personen nach der Uni warten und nicht in Wartehduschen
unterkommen.

Ich finde irgendwie dem Platz als EIngang der Uni zu Prasentieren mit akzentische
Gebaude oder offentliche Kunstwerk ware nicht schlecht, der sich mit dem
stundetische alltag verbindet, wo die Studenten sich dort treffen und austauschen
kénnen.

Schaffung einer einheiltichen TUD Atmosphare --> deutlicher Hinweis auf die
benachbarte TU, z.B. durch bepflanzte vertikale Wande, wie sie vor einiger Zeit auf
dem Neumarkt zu finden waren oder Aufsteller, die alle Fakultdten representieren
etc.



Natlrlich ware eine Bushaltestelle, die die TU reprasentiert schon. Wichtig ware ggf.
eine Uber- oder Unterfiihrung fiir FuRganger und Radfahrer, da es teils sehr stéren
kann, immer mehrere Ampeln tGberqueren zu miissen (man verpasst oft den Bus).
Anpassung des Gebdudeentwurfs an heutige und zukinftige klimatische
Bedingungen Verwendung nachhaltiger Rohstoffe Begriinung von Fassaden und/oder
Dachern zum Ausgleich bebauter Grinflachen Vorbildfunktion der TU in Bezug auf
nachhaltiges Bauen

Verwaltungsgebaude wie das Imma Amt der Universitat. Eventuell auch
Studentenwohnheime oder weitere Unigebadude. Schon ware wenn auch tberlegt
wird einen neuen Hochpunkt zu gestalltend er sich von der DDR Hochhauskultur
abhebt und neue Wege aufzeigt.

kimmern sie sich um die Neue Mensa und er6ffnen Sie diese schnellst moglichst
wieder - das ware schonmal ein Schritt in die richtige Richtung generell ist ware viel
(1) Vegetation wiinschenswert, damit der Platz im Sommer nicht so stark erhitzt...
das Quartier der Zeltmensa sollte, sofern es bebaut wird, fiir Wissenschaftsnahe
Nutzung verwendet werden, und niedrig bebaut werden, nicht wie der neue
kommerzialisierte "Klotz" am Nirnberger-Platz. Ein TU-Logo an der BergstralRe ware
nicht abwegig.

Das neue Carbonbetongebaude sollte nicht nur Demonstrationsobjekt sein, man
konnte darin Kunst austellen. Ich finde die Idee mit der TU reprasentierenden
Bushaltestelle gut, da der Platz meiner Meinung nach noch nicht viel mit der Uni zu
tun hat.

TU reprasentative Bushaltestelle. Ein dem Birger zuganglicher aber vom Larm
geschitzter Ort mit Pflanzen und Sitzmoglichkeiten, der zum Verweilen einladt.
Nachhaltige Nutzung der ungenutzten Flache auf dem Blirgersteig am oberen Ende
der Hochschulstrale.

Bei der Neuen Mensa sollte es einen groReren und griineren AulRenbereich geben.
Generell sollten nahe der TU Gebdaude mehr Moglichkeiten entstehen, im Freien zu
lernen und zu arbeiten (steinerne Tischgruppen und Sitzmoglichkeiten, ahnlich dem
SLUB-Konzept)

Eine Bushaltestelle ist kein Gebaude. Aber ja, grundsatzlich ware es gut, wenn nicht
allein der Kraftverkehr Gippige Flachen erhalt, sondern auch fiir Wartende eine dem
Personenverkehrsaufkommen angemessene bis groRRziigige und anregende
Gestaltung erhalten.

Man sollte den Fritz-Foerster-Platz mehr im Sinne eines "Eingangs" zum Campus
herausbilden. Zum Beispiel finde ich die TU-Skulpturen an der Ecke Caspar-David-
Friedrich-StraRe/Zellescher Weg sehr gelungen. So etwas sollte auch am Fritz-
Foerster-Platz stehen.

Fiir das Experimentalgebdude aus superdiinnem Carbonbeton evtl. ein kleiner
Farbtupfer. Neue Mensa Stahltrager anthrazit, kleiner Blickfang vom Platz aus
schaffen. z.B. durch einen Farbakzent an der Ecke zum Platz. Nicht alles immer nur so
grau und braun.

Cool ware, wenn sie urban gardening zulassen wiirden, Cafés, orte wo man essen
kaufen kann (Imbiss) auch bis etwas spater, wenn man noch in der Slub sitzt.
Gebaude die schon aussehen, mit Seele und viel Bepflanzung, Banke und Wiesen auf
denen man sitzen méchte

Viel Freiflache zum Erhalt eines Platzcharakters - starke Begriinung - evtl Torbogen
als symbolischer Eingang zum Campus. Dadurch sollten Turm des Beyer-Bau und HSZ



als Fotomotive zu sehen sein. Denke an das Tor zum eingang vom Bahnhof in
Kanazawa(japan).

Alternative Mensa mit einzelnen Essensanbietern unter einem gemeinsamen Dach
mit gemeinsamer Infrastruktur, z. B. an der Niirnberger StraRe in Richtung
Nurnberger Platz. Skulptur mit einem Motiv zur Uni auf dem Zentrum eines beglinten
und untertunnelten Platzes.

Dachbegriinung! Die kann dazu beitragen Urban Heat Islands deutlich zu mindern,
was gerade an so einem Verkehrsknotenpunkt bei einem hohen Anteil versiegelter
Flachen kritisch ist. Auch vertikale Begriinung ist eine Chance, das Stadtklima positiv
zu beeinflussen.

Zentrale Fahrradstidnder mit Uberdachung sowie E-Auto-Stroms&ulen und
Bikesharing-Platze waren praktisch. Wenn es verkehrsberuhigter ware, fande ich ein
Café schon. Eine Unterfiihrung um dem Verkehrschaos und den vielen Ampeln zu
entkommen ware auch praktisch.

Neue Gebdaude sollten sich in die Geometrie des Platzes einfligen. Eine
Informationstafel Giber den Hochschulstandort Dresden wére toll, da die HTW
schlieBlich auch nicht weit weg vom Fritz-Foerster-Platz ist. Das konnte man als
"Technologie-Wegweiser" berlicksichtigen.

Neue Gebaude sollten architektonische Meisterwerke in auRergewohnlicher Form
sein, sehr Energiespaarend, in nachhaltiger Bauweise errichtet, multifunktionell, Die
Idee einer Haltestelle als Tor zur Universitat mit kleiner Gastronomie etc.....pragend
fir den Platz

FuRR-, Rad- und "Offi"-freundlich. Das nutzen Studenten und es ist der
Verkehrsknotenpunkt der Uni. Aufenthaltsbereiche u.A. in Rdumlichkeiten. Vielleicht
Kombination mit "welcome-center" oder Ahnliches, welches jetzt ironischer Weise
aullerhalb des Hauptcampus liegt.

Neue Gebaude sollten sich mit der Architektur einpassen, bspw. mit der
FuRgdangerbriicke harmonisieren. Sie sollten nicht zu hoch sein; man will schlieBlich
nicht durch einen Hauser Canyon fahren/gehen. Pflanzen und
Unterstellmoglichkeiten flr schlechtes Wetter waren gut.

ich wiirde keine expermimentellen Gebaude im groBen Stil hinbauen, ich sehe den
Platz als eine gewachsene Mischung unterschiedlicher Stile, denen man nicht
unbedingt noch einen neuen hinzufligen muss, eher etwas, das sich einfligt eine
besondere Haltestelle ist nicht notig

eine die TU reprasentierende Bushaltestelle? Sind sie schon einmal mit dem Bus zur
Uni? Ein Graus! Es braucht eine groRe StraBenbahnhaltestelle! Am Zoo wird man
tierisch begriRt. Warum zeigt die TU nicht, was sie kann? Innovative Materialien und
Konzepte fir eine Haltestelle.

Renovierung der neuen Mensa, generell sollten nicht mehr Gebdaude am Platz
realisiert werden sonDeren stattdessen mehr unbebaute Freiflichen/Parks auf dem
durch die Reduktion der straBenbreite frei gewordenen Platz. Fokus auf die Nutzung
durch FuRganger, OPNV und Fahrradfahrer.

grolRe Moosflachen als CO2-Umwandler und Larmschutz, Platz wird griiner und
"gemitlicher" Bushaltestelle an TU-Seite hat grolRes Konfliktpotenzial fiir Radfahrer
und FuRginger: breiter fassen Bushaltestelle kénnte eine gréRere Uberdachung
bekommen, die sich Richtung Campus zieht

TU-bezogene Gebdude halte ich fir sinnvoll, vielleicht einen Infopunkt, an dem man
sich Uber die TU informieren kann. Von mir aus konnte sich die Linienfihrung vom



Carbongebaude um den ganzen Platz ziehen. Bepflanzung darf aber nicht fehlen,
auch im Sinne der Heat resilient city.

Gut ware, wenn neue Gebadude genutzt werden kdnnten um Arbeits- und Lernrdaume
fur Studierende zu schaffen, damit die SLUB auch weiterhin ein Ort der
Medienbeschaffung und -rezeption bleiben kann und in der Priifungszeit nicht
hoffnungslos von Lernenden ohne Buchbedarfe tberfiillt ist.

Anwendung moderner Architektur (mal was wagen, neue Baustoffe, Experimente) in
Einklang mit harmonischen, organischen Formen (Rundungen, UnregelmaRigkeiten).
Bessere Vernetzung zwischen Uni als Lehrstatte und taglichem Leben um die
Abgrenzung von Studenten und "anderen" zu reduzieren.

Die Nutzung sollte sich am bunten, lebhaften Campusgeschehen orientieren. Die
neuen Gebaude sollen zum Verweilen einladen und offene Orte des Austausch sein.
Auch die umliegenden Flachen sollen in das Konzept integriert werden, z.B. in Form
von Sitzgelegenheiten, Ruhemaoglichkeiten, ...

im Campusbereich fehlen Einkaufsmoglichkeiten, Cafés, Kneipen und Restaurants;
dies sollte durch neue Gebaude ermoglicht werden. Ich wiinsche mir an der
EinfallsstraRe von der Autobahn in die Stadt architektonisch anspruchsvolle,
markante Gebaude mit zuganglichen Innenhdéfen fir Cafés etc.

Die Fassadengestaltung neuer Gebadude sollte unbedingt zeitlos sein, damit auch
zuklinftige Generationen sie als dsthetisch wahrnehmen und schatzen. Sinnvoll
waren daher geschwungene, moglicherweise begriinte Fassaden anstatt
schmuckloser, kantiger Betonfassaden oder grauer/ weiRer Fassaden.
FuRgdngertunnel kénnten mit wissenschaftlichen Aspekten, welche unmittelbar mit
der TU Dresden zu tun haben, "ausgeschmiickt" werden. So kénnten Biirger, die an
sich nichts mit der TU zu tun haben nadher an die Forschung der TU gebracht werden.
Blirgernahe Forschung kdnnte ein Stichpunkt sein.

Gebadude sollten nachhaltig geplant und auf lange und flexible Nutzbarkeit ausgelegt
sein. Insbesondere sollten es mehrstockige Gebaude dhnlich den Altbauten sein. Eine
an historische Bebbauung anlehnende Architektur, die auch den Stil der naheren
neuen Gebaude aufgreift, ware wiinschenswert.

Angesichts der immer heilleren Sommer im Stadtgebiet ist auf MaBnahmen zu
achten, die verhindern, dass neue Gebaude zum weiteren Temperaturanstieg lokal
beitragen. Das heilit, reflektierende und/oder dunkle Fassadenflachen sind zu
vermeiden und Fassaden und Dacher nach Maoglichkeit zu begriinen.

Einen Pavillon (dhnlich dem Empfangsgebaude der TU auf der MommsenstraRe) mit
kleinem Café, so dass Vorbeifahrende die Informationsstelle zur TU sehen kénnen
und vielleicht neugierig werden. Die Bushaltestellen an der Neuen Mensa und
gegenuber verdienen eine "Aufhlibschung", gern mit TU-Logo

Aus meiner Sicht ist, baulich gesehen, das Zentrum des Campus prinzipiell erkennbar
(Beyer-Bau, Horsaalzentrum, Mensa). Es kdnnte noch ein bisschen weitenwirksamer
umgesetzt werden. Das kann durchaus mit der Auflenraumgestaltung erreicht
werden. Hierzu missen nicht unbedingt Gebdaude hinzukommen.

Die Nutzung der Gebdude sollte einzelnen Fakultdaten unterschiedlicher Bereiche der
Universitat zugesprochen werden. Die EG-Flachen dienen dabei jedoch der
Offentlichkeitsarbeit der Uni und der Prasentation der Vielfalt der TU Dresden. Durch
diese Nutzungsmischung kann der neue Nukleus erwachsen.

Na den klassiker in der Stadt, nach vorn hohe Gebaude, nach hinten griine Innenhofe
oder 6ffentlich zugangliche nutzbare Griinflachen, Baume. Keine Parkplatze, keine



Flachbauten, keine Gesichtslosen Bauten. Am liebsten ein Mix aus allem, Wohnen,
bisschen einkaufen, irgendwas fiir die Uni.

Haltestellen auch mit Blick auf neu geplante Strassenbahnlinie entsprechend
gestalten, dass Hitze und Larm abgeschirmt werden, Moglichkeiten einer interaktiven
Nutzung oder von kleinen medialen beitragen wahred der Wartezeit hatten Charme
Praferenz eher auf Wiedernutzung der Mensa legen,

gebdude zur messung der emission von automobilen, zur zahl von Menschen und
Autos, gut strukturierte haltestellen um den nutzern des 6pnv’s moglichst zu
ersparen die stark befahrene stralle zu iberqueren. wie bereits 0.g. neue, an der TU
entwickelte konzepte einflielen lassen um diese dort zu testen

Ein Haus fir alle Studierenden als Treffpunkt oder Kreativen Ort, als Ankommensort
fiir neue Studierende, als Zentrum der Organisation (mglw immaamt, Stura-Baracke
etc. in einem) - nicht GroR aber funktional, modular und offen (mdglich wiire dies ja
nur auf der Hauptbahnhofeseitigen, 6stlichen Ecke)

Die Gebaude sollten mindestens im Erdgeschoss 6ffentlich nutzbar sein. Die Gebaude
konnten den Platz erweitern zum Beispiel durch offentliche Terrassen/Garten.
Begrinung der Wande, wenn maglich. Schnittstelle zwischen Universitat und Stadt,
also mehr optisch attraktiv und ungewdohnlicher als bisher.

ggf. neue kleine Gebaude (nur Erdgeschoss) am Rand der heutigen FuRgangerflachen
errichten, die zentrale Funktionen fir Studenten anbieten kénnten (z.B. Welcome-
Center, Servicestelle Studentenwerk, Studentenrat 0.3.). Auch Kiosk oder Cafeteria,
falls sich diese nicht in bestehende Gebdude integrieren lassen.

Ohne Frage sollte am Platz viel deutlich erkennbar werden, dass man am TUD-
Campus ist. Der Fritz-Forster-Platz sollte als groRer "Eingangsbereich" bzw. als "Tor"
zum Campus ausgestaltet werden. Von allen Seiten wir der Vorbeifahrende, -
Laufende... auf die TUD bzw. Dresden als Wissenschaftsstandort hingewiesen.
Raumkanten sollten sich der runden Platzsituation anpassen. Hohe entsprechend
dem Gebdude Fritz-Foerster-Platz 2. Einrichtung von dezentralisierten
Fakultatsgebduden, etwa Sprach-, Literatur- und Kulturwissenschaften, Teile der
Philosophischen Fakultat. Dazu zwischen Bergstralle, Minchner Str und Nlrnberger
Str.

Nachhaltige Bauweise, moglichst Verzicht auf klimaschadlichen Beton, Holzbauweise,
Solarpaneele auf allen Dachern, einladende, offene Bauweise; Bus- und
Strallenbahnhaltestelle, die in ihrer raumlichen und baulichen Gestaltung eine
Einheit mit dem Uni-Geldnde bildet und nicht wie bisher einfach am Rand des MIVs
steht

die Idee einer reprasentierenden Bushaltestelle fande ich gut und ware der TU auf
jedenfalls wiirdig; Installation von Kunst und Skulpturen; Technik (wie vorm POT)
erlebbar und anfassbar fiir jedermann machen durch Exponate von Maschinen (ist ja
schlieBlich eine TU); das gesamte Spektrum der TU als Volluniversitat abbilden

Man konnte kinstliche Intelligenz die statischen Strukturen, Fassaden neuer
Gebaude erstellen lassen. Dies fliihrt mitunter zu mehr Stabilitdt bei weniger Material
und zeigt vor allem die Innovationskraft der TU Dresden. siehe:
https://medium.com/intuitionmachine/the-alien-look-of-deep-learning-generative-
design-5c5f871f7d10

ich finde, dass keine neuen Geb&ude da hin sollten (auBer natiirlich OPNV-
Infrastruktur), weil ich denke, dass der Platz mehr Baume braucht, damit er ein
angenehmeres Klima bekommt und auch der OPNV-Umstieg durch mehr Platz (und



idealerweise Abstand vom motorisierten Individualverkehr) nicht mehr so eine
unangenehme Sache ist

Ich hoffe, dass sich die Gebaude optisch eingliedern, sowohl was Form als auch Farbe
betrifft. Bspw. finde ich die Slub optisch unschon, sowohl innen als auch auBen. Es
ware schon, wenn sie einigermalRen nachhaltig gestaltet sind, zB mittels einer
Dachbepflanzung. Das wiirde eine schone Aussicht Erholung und Lernstoff bieten.
Gebaude hier diirfen ein bisschen anders sein. Hier um den Platz existiert sowieso
keine Einheitlichkeit. Aber ich wiirde mir eine Fontdne wiinschen... am besten vor
dem Beyer-Bau, und die grol? Baume umpflantzen. Damit sieht man das schone
reprasentative Gebaude der TU. Mit ein bisschen Wasserflache ist der Platz nicht so
trocken.

Falls neue Gebaude geplant werden, sollten sie eine representative Griinfassade (als
Beispiel fiir andere Gebaude der Stadt) erhalten. Neue Gebaude sollten einen Bezug
zur TUD aufweisen. Die Idee der Haltestelle finde ich gut - dort kdnnten
Forschungsprojekte auf groBen Monitoren in kurzen Videos oder Prasentationen
vorgestellt werden.

Ggf. vor der Mensa und im SO-Quadranten des Platzes platzbildende Gebdude
anordnen, die architektonisch zur Ostseite passen mit Nutzungen, die zum Aufenthalt
geeignet sind wie kleine Laden, ggf. unter Einbeziehung der Haltestellen des OPNV
(Umgestaltung). Durch die teilweise Verlagerung des MIV kdnnte der Platz besser
erlebbar werden.

Mehr Attraktionen, Orte wo Studenten (und nicht nur) was mit anderen Menschen
unternehmen kénnen, lhre Pausen verbringen konnen,getrennt von der Larm der
Strasse und Verkehr. Auch etwas einfaches wie eine Cafeteria,oder Imbiss Laden
(nicht von Mensa) mit etwas frischeren/ neuen Konzept und groRe
Terasse/AuRenbereich wiirde schén sein.

Die TU oder andere forschende Institutionen sollten hier den Ton angeben; in die
HochschulstralRe hinein konnten sich vielleicht auch Dienstleister oder Einzelhandel
anschlieRen. Die HochschulstraRe sollte als fuBlaufige Verbindung zwischenTU und
Hauptbahnhof > Innenstadt sowie als wohnungsnaher Freiraum fiir die Anwohner
qualifiziert werden.

die Haltestellen von Bus/Bahn sollten moglichst so gebaut werden, dass wenig
Kollisionsgefahr mit den Radfahrern besteht. Das ist jetzt fiir die Haltestellen der 61
nur bedingt gut geldst. Gerade wenn sehr viele Studierende ein und aussteigen bzw.
sich zu oder von den Haltestellen bewegen, kommt es zu Komplikationen zwischen
den Verkehrsteilnehmern

Gebaude, die den Platz einfassen und zum Platz hin einladend wirken, wahrend sie
die dahinter liegenden Griinflaichen vom StraBenlarm abschirmen. Verlegung
wichtiger TU-Stellen an den Platz, sodass dieser zum Eingang in den Campus wird und
wo z.B. StuRa, Studentenwerk und dhnliche fakultatstiibergreifend wichtige
administrative Stellen zu finden sind.

Grundsatzlich wiirde ich mich tGber schéne neue Gebaude fiur die Uni freuen, aber fir
mich personlich gibt es jetzt keine Idee welchen Nutzen sie haben sollen. Am
wichtigsten finde ich an der Stelle ist die geplante StraRenbahn (Strehlen - Lobtau).
Ich nutze die Buslinie 61 sehr oft und es ist kein schones "Erlebnis", da die Busse an
ihre Grenzen stofRen.

Die neue Mensa fertig stellen !!! Bitte dabei einen Durchgang zwischen Willersbau
und neuer Mensa zum Zelleschen Weg bauen, das ist lastig, wenn man da erst um die



neue Mensa rum laufen muss. Das ist auch fiir Rollstuhlfahrer bisher sehr unglinstig
ohne den Durchgang zum Innenhof zwischen Recknagelbau und Willersbau. Ein
Durchgang wird dringend bendtigt !!!

An dieser Stelle habe ich (anders als in den Villenvierteln, der Griinderzeit-
Blockrandbebauung oder historischer Ortszentren) nichts gegen "moderne"
Architektur. Als Einfahrstschneise von der Autobahn her, wiirde ich eine Art
Willkommens-Tor begriiBen. zwischen Uni und Wohnheimen gelegen sollte bei der
Nutzung auf studentische Bedirfnisse eingegangen werden.

wichtig ist, ein harmonisches Gesamterscheinungsbild zu erzeugen, das einem
modernen Innenstadtplatz gerecht wird. Der Fritz-Foerster-Platz ist "Einfallstor" in
die Stadt vom Siiden her und sollte diesem "Auftrag" auch gerecht werden. Zudem ist
er Herz des TU-Campus sodass jedes neu geschaffene Gebaude vor allem fiir die TU
geschaffen werden sollte, sofern benétigt.

neue Gebaude sollten nicht zu einer weiteren Erhitzung des Platzes fiihren (Beton als
Warmespeicher) - begriinte Fassaden oder abwechslungsreiche Fassadengestaltung,
damit der Platz weniger "trist und grau" wirkt - TU Dresden als Ort von Innovationen
und gesellschaftlicher Vorreiter: 6kologische und klimaneutrale Bauweise,
Erneuerbare Energien, z.B. Dachbegriinung oder Garten

Neue Mensa als studentischer (abendlicher) Treffpunkt (Spieleabende, Feste, Markte,
studentische Initiativen). Dringend benétigte Schaffung von angemessenen Lernraum
am Hauptcampus, die aktuelle Situation ist indiskutabel. Vom Durchgangsverkehr in
Unigebauden abgeschottete Arbeitsplatze, gutes Lernklima, technische Anbindung
(Eduroam, Gruppenplatze mit anbindbaren Bildschirm).

Ansprechende Haltestellenldsung fiir die TU sobald die Bahntrasse kommt - dhnlich
der Zoo Haltestelle z.B. Wie beschrieben Umbau/Aufstockung der Neuen Mensa als
Tor zur Uni und ggf. Blockrand-Bebauung vom Saxonia Systems Blrogebaude bis zur
Ecke Nlrnberger Platz. Analog dazu eventuell Bebauung der Brachflache zwischen
Einstein- und Hochschulstrae, jedoch nicht mit Carbonbeton-Testbau.

Fiir neue Gebaude sollte eine Traufhdhe festgeschrieben sein die sich am Beyer-Bau
und dem Gebaude von Carl Zeiss Digital Innovation orientiert. Neubauten sollten die
Runde vorm des Platzes wiedergeben. Eine, zumindest im Erdgeschoss, 6ffentliche
Nutzung ist wiinschenswert, um den Platz zu beleben, um den Platz auch eine
emotionale Adresse zu geben (und nicht nur eine Haltestelle und Kreuzung sein)
Keine Gebaude sondern eine grolRe Installation im Stiel der "Unisphere" in New York
mit Wissenschaftlichen Fakten (iber Dresden (Ldngen-/Breitengrad, Hohe Uber NN,....
Professoren der TU werden, wenn man sie fragt, wahrscheinlich noch mehr Ideen fir
flr interessante Daten haben die man da anbringen kénnte) oder eine grofRe
Installation die das Sonnensystem mit beweglichen Planeten/Monden/usw. darstellt
Angemesse und vielleicht auch in ihrer Lage angepasste Bushaltestellen sind auf
jeden Fall ein Thema, im Bereich der jetzigen Zeltmensa fande ich Einzelhandel oder
weiterhin eine Art von Gastronomie sehr erfreulich. Die geplante Errichtung eines
Parkhauses aus optischen und strategischen Griinden strikt ab. Ein modernes, gerne
auch etwas ausgefallenes Gebaude als Eingangssymbol zum Campus wiirde ich sehr
begriRen!

Die Griinflache zwischen Nirnberger-, Miinchener- und Bergstrale sollte genutzt
werden um Wohnheime zu bauen und nicht wie am Nirnberger Platz private
"Studentenappartements" bauen zu lassen. Eine Griinanlage auf dieser Flache kénnte
auch eine Freizeitmoglichkeit fiir Studierende darstellen und den Fritz-Foerster-Platz



erganzen. Der Platz Richtung Hochschul-StralRe konnte kiinsterlich verwertet werden,
etwa durch Plastiken.

Wie bereits zuvor geschrieben: Umweltnah, Nachhaltig, Biologisch, Riickzugsort,
Erholungsort fiir Natur, Tiere und Menschen. Uberdachte Kreuzung die bepflanzt
wird ware eine Moglichkeit. Das spendet in den Sommermonaten Schatten, speichert
CO2 und lasst die Stadt weniger aufheizen. Offene Lernrdaume, Cafes und Biergarte,
kleine individuelle GEschéafte fiir Angebote von Start Ups oder Kiinstlern, Uninah,
jung, innovativ!

Wie bereits erwahnt fehlt es an der Universitat akut an Lernrdaumen insbesondere
wahrend der Priifungsphasen. Die SLUB und samtliche AuRRenstellen sind in dieser
Zeit absolut Gberlastet und es ist kaum moglich einen einigermallen ruhigen Fleck mit
Internetzugang zum Lernen zu finden. Eine Nutzung des geplanten Gebdudes in diese
Richtung wiirde (auch wegen der Nahe zur SLUB und der Universitat) Sinn machen,
bzw. ware sehr wiinschenswert.

neue Architektur wagen, keine Einheitsbauten, Auflockerung von Fassaden v. a. mit
Farbe, unterschiedlichen Materialien und mit Fassadengrin Orientierung an
Architektur aus den Niederlanden bzw. Skandinavien - wo, wenn nicht im TU-Bereich
kann man in Dresden mal modernere Bauten wagen? eigener Kreisverkehr fir
FuRganger und Radfahrer auf verschiedenen Ebenen, um stressige Uberwege zu
entzerren und Verkehrssicherheit zu schaffen

Ein Innovativer und zur TU Dresden Passender Knotenpunkt fiir den OPNV. Dieser
sollte zusammen mit den Radverkehr und Fullgdangern im gesamten Bereich Vorrang
vor dem Individualverkehr bekommen. Der Platz sollte als "Eingangstor" zur TU
Dresden dienen und sie als modernen Forschungs- und Wissenschaftskomplex
reprasentieren und somit auch etwas an Freizeitmoglichkeiten schaffen um die
Menschen in ihren Pausen neue Kraft schopfen zu lassen.

Es kommt darauf an, woflir die Gebadude sind. Wenn die Uni Gebadude braucht, dann
soll sie diese so gestalten, dass sie fiir den angedachten Zweck entsprechend effektiv
genutzt werden konnen. Gegen Wohnhduser hatte ich aufgrund des
Wohnraummangels auch nichts, solange dort nicht nur Luxuswohnungen entstehen,
die niemand bezahlen kann. Schén ware natirlich auch sowas wie Spielflachen fiir
Kinder, die haben auf dem Platz momentan gar kein Angebot zum Aufenthalt.

Imbiss Sporteinrichtungen Einkaufsmoglichkeiten Informationszentrum fiir Besucher,
Touristen, Erstsemester, Neugierige Kleinkino Architektur-Fakultat, dass diese
Zentraler ist und bessere Raumlichkeiten bekommt, als aktuell im BZW
Entspannungsmoglichkeiten eine weitere Mensa Zusatzliche Raume fir die
Germanisten oder Lehramter, dass diese nicht immer bis zur Wiener Stralle 48 oder
Weberplatz fahren miissen grofRziigige Bus-und Bahnhaltestellen

An einem Universitatsstandort wie der TU Dresden sollten die Gebdude an diesem
Standort eine gewisse Zukunftsweisung haben. Materialien, Bautechniken,
Gebdudenutzungen u.a. sollten so gewahlt werden, auch einen Vorbildcharakter fir
das Bauen der Zukunft zu schaffen. Der Plat und die Gebaude kdénnten zur weiteren
Identitatsstiftung der Uni beitragen und den Dialog fordern indem diese Gebadude
dann auch auch Anschauungs-, Dialog-, und Diskussionsobjekte dienen.

Ubergang zwischen dem Platz und den bstehenden Hiusern schaffen, Kleinteiligkeit
erhohen, Bereiche zum Verweilen schaffen, mehr Bepflanzungen, Verweilinseln
schaffen, OPNV - Straba integrieren und groRe tiberdachte Wartebereiche schaffen,
Nutzung andern durch Einzelhandel, Werkstatten, Restarurants, Cafes, Platz fir die



Verwirklichung von Initiativen von Studierenden schaffen, einen Platz schaffen wo
man sich trifft - Studierende und Beschaftigte sowie Anwohner:innen

Skulptur oder Landmarke als Tor zur Universitat und/oder Tor zur Stadt -
Platziibergreifende Haltestellengestaltung analog zu Postplatz - innovative,
umweltfreundliche, fassaden- und dachbegriinte Neubauten (Wohnungen und Cafés
fiir Studenten und Gaste der Uni bzw. Stadt) --> die Neubauten sollten
architektonisch anspruchsvoll sein und nicht wie die tiberall gebauten Einheitsbauten
(wie z.B. die grauen, gesichtslosen Kasten an diversen anderen Pldtzen in der Stadt)
Neue Gebaude sollten sich in Form und Gestaltung eher an Altbauten wie dem der
Carl Zeiss Digital Innovation AG orientieren. Gesichtslose Schuhschachteln gibt es
mittlerweile genug in der Stadt. Gegeniiber der neuen Mensa zwischen der
Hochschul- und EinsteinstraBe konnte jedoch auch ein weiteres Hochhaus entstehen,
welches jedoch mit 7-8 Stockwerken nicht ganz so hoch wie die bestehenden
Wohnheime sein muss. In neuen Gebaude sollte ebenerdig Platz fiir Einzelhandel
sein.

Eine "die TU reprasentierende Bushaltestelle" halte ich gelinde gesagt fir eine
ziemlich banale Idee. Das hat das Niveau von "wir bemalen den Stromkasten vor
unserem Kindergarten "Regenbogen" mit einem - Regenbogen". Etwas
anspruchsvoller darfs fiir eine Exzellenz-Uni dann doch sein, oder? Zumal der Platz ja
eben nicht der Uni "gehért", sondern einen Ubergang schaffen sollte zwischen Uni
und Stadt. Wie ware es hier mit der Ansiedlung "6ffentlichkeitswirksamer" Teile der
TU?

Neue Gebdude nutzen um alte miteinander zu verbinden und Bereiche flr Studenten
zu schaffen. Die Baulichkeiten der TU Dresden sind nahezu ausschlieRBlich auf
Einzelbiros ausgelegt. In einer modernen Universitat sollten aber auch Bereiche, in
denen Studenten gemeinsam arbeiten kénnen, vorhanden sein. Die SLUB ist leider
den Anforderungen wenig gewachsen und unterdimensioniert. Wie das aussehen
kdnnte, zeigt beispielweise der "Engineering Heartspace" der University of Sheffield
Fassung der nord-0stlichen Platzkante zw. Zelleschem Weg, Hochschulstral3e und
Bergstralie: evtl. als Gegenspieler zum Beyer-Bau und dessen Erweiterung, also eher
hohere Gebaude, auch um nicht zwischen den Studentenwohnheimen unterzugehen;
evtl. Forschung oder Univerwaltung mit Nutzung der Erdgeschosszonen Erweiterung
Beyer-Bau; evtl. eine Art "Portal" zum TU-Campus in irgendeiner Form
(reprasentatives Gebaude auf Flache vor neuer Mensa oder auf Seite des Beyer-
Baus/vor dem HSZ

Ziel sollte es sein, den Platz als reprasentativen Platz und zentralen Anlauf- und
Treffpunkt der TU Dresden zu etablieren. Dafiir bedarf es neben einer guten
baulichen Fassung auch eine clevere Struktur der Haltestellen und die Moglichkeit
verschiedene Mobilitatsformen miteinander zu verknilipfen. Auch eine schnellere
Uberquerung der StraBen wire wiinschenswert. Die Aufenthaltsqualitidt konnte
durch die Schaffung schattiger Ruheplatze und sinnvoll angeordneter Stadtmobel
erhoht werden.

Auch wenn die Studie hier von der TU-Dresden in Auftrag gegeben wurde bzw. die
Studie erhebt geht es hier nicht nur um die TU. Es sollte aber beim Uberfahren des
Platzes schon deutlich werden, dass sich hier die TU Dresden befindet. Ich konnte mir
ein Tor zur Uni vorstellen. Die OPNV sollten sinnvolle Stationen erhalten. Bei den
Gebauden und Wartehaduschen sollte im Vorfeld schon darauf geachtet werden, sie



gegen Zerstérung und Schmierereien zu schiitzen. Wilde Plakatierung muss
unterbunden werden.

Ich wiirde mich freuen, wenn man den Platz so gestaltet, dass er dem Umstand
Rechnung tragt, dass fast alle Studenten und Mitarbeiter mit Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds die Uni erreichen und kein Interesse an dem Autobahnzubringer
und der lGberdimensionierten Stidtangente haben, die unseren Campus zerschneiden.
Eine schicke Stadtbahnhaltestelle, FuRganger- und Fahrradbriicke, ein grof3ziigiges
Fahrradparkhaus mit Leihstation und Werkstatt, das waren Gebaude, die der
Funktion des Platzes gerecht werden.

Gebadude mit 6ffentlichen Nutzungen wirden hier gut hinpassen. Vielleicht auch eine
Erweiterung der TU, damit die Anlaufstellen nicht versteckt, sondern gleich am
Eingang des Campus liegen. Stadtebaulich gesehen ist es fir die neuen Gebdude eher
gut, formell einen starkeren Verbund fiir das Platzbild zu schaffen mit den
Bestandsgebduden. Allerdings konnte die Inselwirkung der einzelnen individuell
gestalteten Gebdude auch das Platzmerkmal und die Identitdt des Raumes sein,
wenn man das passend gestaltet kriegt.

Angemessene Gebaudehohe orientiert an den hoheren Bestandsbauten (Beyer-Bau,
Zeiss-Gebaude, Wohnhochhéauser) fir eine Torwirkung, 6ffentliche Erdgeschosse
(Gastronomie, Bar, Verkaufs-/Showrooms fiir studentische Projekte und Initiativen),
architektonisch gestaltete Haltestellendacher (vgl. Postplatz), abwechslungsreiche,
aber bereits vor Ort vorhandene Fassadenmaterialien (Klinker, Naturstein, Putz, Glas
und Beton), kein "Wirfelhusten", d.h. abwechslungsreiche, der Platzsituation
angemessene Kubaturen der Gebdude

Wenn der Wissenschaftscharakter der TU am F-F-P sichtbarer wiirde, hatte ich nichts
dagegen. Es darf also gern moderne Architektur sein, wenn sie nicht langweilig ist.
Zur Nutzung der Gebaude habe ich keine konkreten Ideen. Wie gesagt, etwas
Einzelhandel irgendwo am F-F-P ware gut. Generell wiinsche ich mir, dass der Platz
zum Verweilen einladt. Bislang hat er fiir mich den Charakter eines S-Bahn-Kreuzes:
Nutzlich fir den Verkehr, aber man nutzt ihn nur zum Durchhetzen und kommt gar
nicht auf die Idee zu verweilen.

Ich finde, es gibt dort ausreichend Gebduden. Ist eine neue Gebdude statt der Neuen
Mensa geplant? in diesem Fall: von der Hohe angemessen an Willersbau, von
Gestaltung - an HSZ und Neubau Chemie, so dass einen durchgedachten Eindriick
einen Ansambles ("Neubau" / Chemie - Beyer-Bau / HSZ-Willersbau_potthofbau)
entsteht. An Begriinung soll es nicht fehlen. Das Gebdude kdnnte eine Represantative
Funktion haben und zentrale Einrichtungen (zB Imma-Amt, Career Service,
Informationstellen, AAA, Welcome C) beh&usen.

Ich finde, anstatt sich tber Details wie dem Baustoff Carbonbeton als Material
Gedanken zu machen, sollte es viel wichtiger sein, den Platz als diesen wieder
erkennbar zu gestalten. Dabei sollte an erster Stelle stehen, dass die neuen Gebdude
in ihrem Stadtebau eine der Uni endlich angemessene Eingangsituation erzeugen. Die
Architektur sollte dabei von hochwertiger Qualitdat und von Dauerhaftigkeit gepragt
sein, die es mit den bestehenden Gebiduden aufnehmen kann und die eine wirklich
reprasentative Fassade zum Platz zeigt.

Winschenswert waren durchmischte Nutzungen, die den Platz an unterschiedlichen
Tagen und zu unterschiedlichen Uhrzeiten beleben. Die Architektur sollte zeitlos sein
und nicht Trends hinterherlaufen. Bei vor etwa zehn Jahren gebauten
Forschungsgebaduden aus Blech und Glas sind jetzt schon Alterungsspuren erkennbar,



auch die Architektur ist asthetisch nicht gut gealtert. ich schlage daher solche
Architekturen vor: https://www.noefer.de/de/projekte/ oder dies:
http://www.kollhoff.de/de/PROJEKTE/Bauten/81/Dominium-Koeln.html

Ich wére sehr daran interessiert, im Rahmen des Energiebedarfs, den ein solcher
Platz benétigt, die Energie durch zB Solar/Photovoltaik oder anderweitige lokale
Energieressourcen zu decken. Es ist - flir eine technische Universitat mit
Exzellenzcluster - durchaus sehr sinnvoll, sowas als Pilotprojekt zu gestalten. Ampeln,
StraBenbeleuchtung und sonstige Energiekosten kénnten somit +/- 0 fahren und
wirden zum Vorbild werden. Somit kann Dresden als Wissenschaftsstandort zur
progressiveren Stadtgestaltung als Vorbild dienen.

Ich kenne nicht im Detail die Ambitionen der TU, aber nur solche wiirde ich als
sinnvoll erachten, da die TU als Exzellenz-Uni auch architektonische und
flaichenmaRige Zeichen setzen muss. Bei der Verkehrswegeplanung und
Gebadudeneubauten wiirde ich auf modernste Konstruktionen und
Materialien/Materialverbiinde (aus der TU-Forschung) zurtickgreifen, um Akzente,
die einer Exzellenz-Uni wiirdig sind, sichtbar fir alle zu setzen. Auch eine zentrale
Halte- und Ladestelle fiir ein Campus-Liniennetz mit selbstfahrenden
Elektrofahrzeugen.

Sie sollten im Stil der alten Unigebdude gebaut werden. Auf keinen Fall sichtbarer
Beton wie beim HSZ. Dresden hat viel zu viele hadssliche Neubauten bekommen. Es
scheint keine Architekten mit Geschmack mehr zu geben. Natursteine, Ziegel,
Holzfassaden, Verzierungen statt nur nackte Wande. Die TUD sollte sich in das
Stadtbild einfligen, statt sich besondere Bushaltestellen zu génnen. Die TUD ist kein
Elfenbeinturm oder Elitenprojekt, sondern eine Bildungseinrichtung fiir Blirger und
ein Teil der Stadt, statt eine besondere Insel.

Bei Schliefung von Bauliicken sollte man sich mit moderner Architektur an der
urspriinglich geplanten und nie komplettierten runden Bebauung, die durch den
Beyer-Bau und das Saxoniahaus reprasentiert wird, orientieren. Bushaltestelle? Wie
man die neue Tram-Haltestelle integrieren will ohne starkere Konflikte FuB/Rad/MIV
ist mir ein Ratsel. Das ganze Verkehrskonzept dieses Platzes geht in meinen Augen
jetzt schon nicht auf. Ich empfehle den Stadtplanern den Besuch eines beliebigen
runden Platzes in Amsterdam. Da kann man echt viel lernen.

An der Griinderzeitecke sollten vom Baustil her angepasste, evtl. historisierende
Nachbauten die Gebdudeflucht verlangern. Die Flache neben dem
Experimentalgeb3dude und vor den Hochhadusern konnte mit weiteren
Carbonbetongebduden mit auRergewdhnlichen Formen, allerdings platzabschlieRend
und in der Hohe angepasst an die Unigebadude und die Griinderzeitgebaude, erganzt
werden. Nutzung und Funktion: vorwiegend Biiros, Forschung und studentische
Nutzung inden Obergeschossen. Im Erdgeschoss Handel, Gastronomie,
Freizeiteinrichtungen fir junge Menschen.

offentliche Verkehrsmittel sollten viel starker in den Vordergrund geriickt werden,
auch durch entsprechende Ausstattung mit Infrastruktur, wie groBeren liberdachten
Wartebereichen. Ansonsten ware wiinschenswert, dass der Platz nicht "zugebaut"
wird, es ist jetzt schon unertraglich eng, mit noch mehr Gebauden wird das nicht
besser. Man kénnte durch Unter- oder Uberfiihrungen einen sicheren und schnellen
Wechsel auf die jeweils andere Seite ermdglichen, ohne dadurch den Verkehr zu
beeintrachtigen oder Personen zu gefahrden. Ein bisschen mehr Griin tate dem Platz
ebenfalls gut.



Die moderne Architektur die auch beim HSZ, Chemie-Gebaude, Von-Mises-Bau oder
der FuBgangerbriicke zu finden ist sollte man kontrastieren. Die moderne Beton-Glas-
Stahl-Architektur empfinde ich als groben Fehler bei der Entwicklung des Platzes.
Man sollte sich in die altbauliche Architektur der restlichen Universitat einpassen.
AuBerdem ware bei Neuordnung sehr viel geraumigere Bus-/Bahnhaltstellen
winschenswert, mit groen Unterstanden mit Sonnenschutz (!, kein Glasdach). Eine
Haltestelle die von der TU gestaltet wird, fande ich passend und ein
Wiedererkennungsmerkmal der TU.

Neue Gebaude (z.B. statt der Zeltmensa) zur Erweiterung der Raumkapazitaten und
der Zentralisierung des Universitatsbetriebs, im Unteren Bereich gerne mit
gastronomischen Einrichtungen (Imbiss, Cafe...). Bezliglich der Gestaltung fande ich
etwas modernes, vielleicht sogar ausgefallenes, kreatives durchaus begriiBenswert.
Etwas das vom Hbf kommend den Campus einldutet und reprasentiert. Die
architektonischen und kreativen Kompetenzen sollten an der TU vorhanden sein!
Eine bessere Gestaltung der Bushaltestellen im Bereich des Platzes ist ebenso ein
schoner Beitrag zum Eindruck des Areals und zur Aufenthaltsqualitdt des Platzes.
Wie schon gesagt:Reprasentatives Institutsgebdude zwischen Georg Bahr Strafle und
Zentralen Horsaalgebaude statt der bestehenden Freiflache, des Fahrradparkplatzes
und des dahinterliegenden Bauschrotts, eventuell auch zur Nutzung als Zentrale
Univerwaltung und Rektorat. Funktionsgerechte Haltestellen fiir denOPNV mit
besserer Uberdachung zum Schutz gegen Regen, Wind und Sonne. Zumindest
zweispurige Untertunnelung der Kreuzung fiir den Verkehr zwischen Bergstralse und
Innenstadt(Hbf) zur Entlastung des jetzt schon liberforderten Kreuzungsbereichs.
Keine Verkaufs- oder Freizeiteinrichtungen wg. der damit verbundenen Stérungen
der Anwohner.

Die Gebaude sollten sich architektonisch gut ins das Gesamtbild einfligen. Der Beyer-
Bau als hohe Wegmarke des Campus sollte weiterhin das zentrale Element und
hochste Gebaude bleiben. Neue Gebaude sollten nicht zu viel Raum einnehmen, da
viel Platz fiir FuR-und Radwege bendtigt wird. AuBerdem sollten Griinanlagen (z.B.
Rasenflache an der Neuen Mensa) erhalten bleiben bzw. weiter
verschonert/bepflanzt werden. Die Bushaltestelle Fritz-Foerster-Platz auf Seite HSZ
kollidiert mit dem dortigen Rad-/FuBweg sodass dort bei aussteigenden Fahrgasten
oft kein Platz ist, die Haltstelle konnte verlegt werden oder der Fullweg dort breiter
gestaltet werden.

Wagen Sie nochmals einen kurzen Blick auf das Luftbild. Nach meinem Empfinden
zerschneiden die sich kreuzenden "leistungsfahigen" Verkehrstrassen den Campus
bereits optisch stark und in der Realitat brutal . Abhilfe kann realistisch nur der in
niederlandieschen Stadten praktizierte Losungsanstz der Vergrabung schaffen. In
Dresden weder denk- noch finanzierbar. Neue, d.h. vermutlich zusatzliche Gebaude
induzieren eine Erhéhung der Verkehrslast und erscheinen besonders vor
Realisierung der Stadtbahnlinie wenig sinnvoll. (Ein "innovatives Bushauschen"
beispielsweise mit Rankgeriist oder interaktiven Terminal kein keinen wesentlichen
Beitrag zur Aufwertung des Stadtraumes leisten.

Ein/zwei kleinere Gebdude an denen man z.B. Getranke bekommt, sich verabreden
und lernen oder Uber verschiedene Dinge, wie die TU oder den Platz als Projekt einer
Lebenswerte Stadt und weitere Projekte informieren kann. Mehr offene fiir alle
nutzbare Raume soll es geben, die einladend gestaltet sind, z.B. durch groRe
Glasschiebetliren, die sich 6ffnen lassen und dadurch der Raum nach auflen erweitert



werden kann. Eine schénere Haltestelle, die auch die TU reprasentieren kann, ware
ebenfalls schon. Am Besten mit begriintem Dach und als StraBenbahnhaltestelle.
Gernell sollte Insektenfreundlichkeit, offene/nicht verdichtete Platze, die Wasser und
Hitze aufnehmen kdnnen und erneuerbare Energien und sparsame Beleuchtung, die
sich nach Bedarf einschaltet auf jeden Fall mit geplant werden.

Die Idee mit der Bushaltestelle ist nicht schlecht. Aber bitte nicht mit abstrakter
Kunst oder der liblichen trockenen Historie, sondern mit Inhalten, die die Bedeutung
der TU fir die Stadt, das Land, die Republik herausstellen und veranschaulichen.
Gerne auch mit wechselnden Exponaten von studentischen Gruppierungen oder
nicht in der Breite bekannten Struktureinheiten der TU. Vielleicht mit nahen
Kurzzeitparkplatzen (nicht auf Kosten von Griinflache). In manchen Stadten gibt es
Sonnensystem-Pfade, die in skalierten Abstdnden Tafeln und Modelle der
Himmelskorper unseres Sonnensystems haben, bspw. in Goéttingen zwischen Bahnhof
und Deutschem Theater. Dieses Prinzip kdnnte man in Dresden etablieren zwischen
dem FFP als Tor zur Stadt (Startpunkt TU) und der Frauenkirche mit verschiedensten
Inhalten.

Es sollten zum einen reprasentative Gebaude fiir die TU errichtet werden (Horséle,
Biros, etc.) die als ein Eingangstor zum Campus fungieren. Zudem sollten
Studentenwohnungen entstehen und im Erdgeschoss konnten kleine Cafes und
Restaurants einziehen damit der Platz belebter wird. AuRerdem kdnnte man auf dem
Dach eines Neubaus eine 6ffentliche Dachterrasse einrichten. Die Gestalt samtlicher
Neubauten sollte zum Verweilen einladen, mit warmen Farben, verzierten
Hauswanden und Dachern. Prinzipiell kdnnen die Neubauten auch ein "modernes"
Antlitz bekommen. Dann sollten sie aber sehr extravagant und avantgardistisch sein
und keine 0815 Kisten die jedes Kleinkind besser machen kdnnte - daflir braucht man
nicht Architektur zu studieren um so eine Banalitat zu entwerfen! Einfach mal nach
London oder Singapur schauen, die wissen, wie man aus moderne Architektur eine
Bereicherungen fiir die Stadtlandschaft macht.

Ein schones modernes Cafe oder ein Treff fir Studierende / Mitarbeiter ware schon,
anstatt des Nudelwagens vor dem HSZ, hier kénnte man auch mehr experimentelle
Ausstellungsstiicke aufbauen oder z.B. etwas aus einer Holzkonstruktion, etwas
flexibles, was die modernste Technologie vorstellt. Es kann auch eine kleine Fiihrung
durch den Campus sein mit verschiedenen Stationen von 1-20, welche auf
Besonderheiten bzw. besondere Wirkungsstatten und Gebaude hinweist. Es sollte
auch mehr Nachhaltigkeit geben, einen neuen Denkanstoss liber nachhaltiges
Produzieren, z.B. neue Erfindungen, die mittels Kreislaufwirtschaft funktionieren, z.B.
Ersatz von Plastikverpackungen aus verschiedenem Plastik hin zu Papierbanderolen
oder Papierverpackungen, zwecks der Okologie und hin zur Verwertung als Kreislauf
mit. Damit kénnte Werbung gemacht werden, dies ware interessant mittels
Jahresausstellung vorzustellen und zum Mitdiskutieren anregen.

Nutzung: Forschungs- und Lehrgebaude fir die TU Dresden und/oder andere
Institutionen. Form: Auch wenn es als "modern" gilt und sie "effizient" sein soll,
sollten die neuen Gebdude nicht diese moderne Standard-Architektur aufweisen, wie
bspw. am Nirnberger Platz. Ich empfinde sie als wenige reizvoll und den Platz
wirden sie deshalb nicht aufwerten. Konkrete Ideen habe ich keine. Ich fande es
auch schwierig, irgendwie Bezug zu der Architektur eines bestehenden Hauses zu
nehmen, weil alle Gebdude in der Ndhe des Platzes unterschiedlichen Zeiten
entstammen. Die Gebdude sollten auf jedenfall aber mehr Bezug zum Platz nehmen.



Da dadurch Griinflachen/Baume wegfallen wiirden, kénnte ich mir daflr begriinte
Fassaden vorstellen. Bezliglich den Bushaltestellen wiirde ich - wenn maoglich -
abwarten, wie die Ergebnisse der Befragung der Stadt Dresden fiir die Haltestelle
Julius-Vahlteich-StraRe ausfallen oder mich davon inspirieren lassen. Da waren m.E.
gute Ideen dabei.

Neue Gebadude miissen nicht unbedingt errichtet werden. Fiir einen Platz der den
Namen auch verdient hat, fehtl jedoch die Einfassung durch Gebdude oder andere
Gestaltungselemente. Anders ausgedriickt: der Platz ist zu offen, zu wenig
abgegrenzt, um als solcher erkennbar zu sein. Das ware auch eine Funktion, die
neuen Gebduden zukdme in ihrer Formgestaltung. Sofern bedarf ware eine
universitare oder universitatsnahe Nutzung wiinschenswert. lhnen kdme die
Funktion zu den Platz zu gestalten, ihn zu Formen, ihm eine freundliche Atmosphare
zu verleihen, und gleichzeit auch - auf Grund der Universitatshihe und der OPNV-
Anbindung - eine Art Tor oder Einstiegspunkt zum Uni-Campus zu bilden. Vielleicht ist
eine flexible Gestaltung moglich, die die Nutzung sowohl als Biiro, als auch als
Lernraum ermoglicht und nur minimale bauliche Malinahmen erforderlich macht fir
die jeweilige Umwandlung (Blirordaume im Hinblick auf Firmenneugriindungen,
Lernrdume im Hinblick auf SLUB-Kapazitdten).

reine Prestigeobjekte braucht kein Student. Gerne, wenn sie einen Zweck erfiillen,
die Studierenden unterstitzen oder den sehr wichtigen Austausch beim
Zusammenkommen erfillen. Wenn es um eine Bushaltestelle geht, sollte sie nicht die
weltoffene TU anhand von Bildern demonstrieren (und so bunt ist die
Studierendenschaft ja gar nicht), sondern technisch punkten. Technische Universitat
zeigen, Exzellenz in Technik! Da die Nutzer der Flachen am und auf dem Campus
Uberwiegend Studierende sind, sollte bei jedem Neubau und bei jeder Verdanderung
an sie gedacht werden. Was wir brauchen? Freiraum, um uns wohl zu fiihlen,
Moglichkeiten, sich zu treffen, zu vernetzen und auszutauschen. Wir brauchen Essen,
manchmal Snacks auf dem Weg und nach einer Klausur auch mal ein Bier. Wir
wirden gerne kleine Erledigungen erledigen. Der Campus ist groR, viele Dinge gibt es
aber erst an der Peripherie. Wir mogen die bauliche Vielfalt des Campus, die
gesichtslose Architektur der modernen Gebdude nimmt jedoch langsam Uberhand.
Die Erganzung des Fritz-Foerster-Bau sollte reprasentativ sein und sich an den
urspriinglichen Intentionen des Beyer-Baus vor allem im Bezug zum Platz orientieren.
Die Gestaltung des OPNV an dieser Stelle sollte beispielhaften Charakter haben in
Bezug auf die Gestaltung der Haltestellen und Ubergénge aber auch in Bezug auf eine
smarte Verkehrssteuerung, schliefRlich liegt sie direkt vor der Haustlir der
renommierten Verkehrswissenschaftler. Dabei sollte auch sehr auf das Thema
Nachhaltigkeit geachtet werden, evtl durch die Enbeziehung neuer Materialien und
erneuerbarer Energien. Auch Nicht-TU-Neubauten sollten durch hohen
gestalterischen und Nachhaltigkeitsstandard beispielhaft sein. So kdnnten die an der
TU entwickelten Materialien und Konzepte auch abseits reiner Prestige-Bauten fir
die richtige Nutzung erprobt werden und fiir zukiinftige Projekte als positives Beispiel
dienen. Eventuell konnte man den kompletten Platz als Modell/Experiment fiir eine
nachhaltige Stadtentwicklung der Zukunft begreifen.

Neue Gebaude sollten unbedingt die runde Platzform modellieren und eine
ansprechende, regionaltypische Architektur erhalten, das beinhaltet eine erkennbar
abgesetzte Erdgeschosszone, eine vertikale Fassadengliederung, ein Sattel- oder
Mansarddach sowie strukturelle Gestaltungselemente, wie Erker, Tlirme, Gauben,



Zwerchhauser, etc. Die Gebdude sollten erkennbare Einzelbauten auf kleinen
Parzellen darstellen, die funktional trotzdem grol3e Einheiten bilden konnen, d.h. es
soll eine erkennbare individualisierte Fassadenabfolge entstehen und keine
monolithischen Blocke. Die Gebaude sollten zumindest im Erdgeschoss einer
offentlichen Nutzung zugefiihrt werden, z.B. durch Einzelhandel und Gastronomie,
bzw. sonstige Freizeiteinrichtungen. Unbedingt zu berlcksichtigen ist die
Neutrassierung der Stralenbahn zwischen Lobtau und Strehlen iber den Platz. Die
Haltestellen sollten in die individuelle Platzgestaltung einbezogen werden, d.h. in
Verbindung mit gestaltenden Griinflachen verbunden werden und ggf. kiinstlerische
Mdoblierung erhalten.

Ich kdnnte mir an o. g. Stelle zwischen Beyer-Bau und HSZ eine Gebaude vorstellen,
welches die Funktion der nicht vervollstandigten urspriinglichen stadtebaulichen
Planung an der Stelle aufnimmt, ohne sie schlicht zu kopieren. Es kénnte ein
reprasentativer "Anfang" fiir den Hauptcampus und eine Kante nach auRen
entstehen. Gleichzeitig scheint mir ein wirklicher "Eingang" in den Hauptcampus zu
fehlen. Die neue Mensa benétigt eine Offnung zum Platz, gleichzeitig eine neue
Fassung an deren Grenze, z. B. in landschaftsplanerischer Form. Der Beyer-Bau sollte
seinen Wald zum Platz entfernt bekommen und benétigt einen klaren Haupteingang
in diese Richtung sowie offentliche Nutzung. Der Potthoff-Bau kdnnte mehr in die
Nutzung aller Studenten, nicht nur fir Lehraktivitaten, fallen - es gab da oft tolle
Parties. Die komplette nordliche Seite bendtigt eine stadtebauliche Fassung, das
historische Eckgebdude kann diese Aufgabe nicht stemmen, die Hochhauser sind
dafiir nicht gemacht. Der OPNV sollte sehr viel reprasentativer ausgepagt sein und
einen wichtigen Knotenpunkt ausbilden. Sowohl Haltestellen, als auch
Umsteigemoglichkeiten sind nicht konsequent ausgebildet.

Erst einmal finde ich, dass offene Freiflachen auch ihren Reiz haben und
moglicherweise einladender wirken als eine komplett zugebaute Gegend. Wenn der
Bau eines neuen Gebaudes unvermeidlich ist, sollten auch die Studierenden etwas
davon haben, d.h. das Gebaude sollte auch fir Lehre verwendet werden oder aber
studentische Freirdume beherbergen. Solche Freirdume entstehen meistens eher
durch studentisches Engagement als durch genaue Planung, daher waren offene
Konzepte sinnvoll, was heiRen soll, dass den Studierenden selbst Raum zu
Veranderungen oder zur Einrichtung gegeben werden sollte. Dazu von mir ein kleiner
Filmtipp: "From up the poppy hill" von Goro Miyazaki. Ein Film, in welchem die
Schiiler um den Erhalt eines Clubhauses kimpfen, was hier sozusagen das Aquivalent
zu unserer Stura-Baracke darstellt. Nur als Anregung ;) AuRerdem ist beim Bau immer
abzuwigen zwischen Asthetik und Umweltaspekten. Das HSZ z.B. hat eine
beeindruckende Glasfassade, was aber im Hinblick auf die Warmedammung
wahrscheinlich suboptimal ist. Auf der anderen Seite gibt es schon geniigend
hassliche Gebdude auf dem Campus (Bsp. BSS, SEM), als dass wir unbedingt noch
mehr davon brauchten.

So viel Griinflachen und Baume wie moglich erhalten. Neubauten begriinen mit
Kletterpflanzen an der Fassade, griinem Dach etc. Auf den AuRenflachen Hochbeere
mit Sitzflachen aufstellen und Sitze im Griinen u. mit Schatten schaffen, wo man auch
im Sommer noch im Kiihlen sitzt. Neubauten am besten dort errichten, wo keine
Grinflachen u. Baume sind, z. B. auf einem bestehenden Parkplatz. Lieber mehr in
die Hohe bauen (an den Fritz-Foerster-Platz passt auch ein sehr hohes Gebaude gut
hin) als Griinflachen in der Breite zu versiegeln. Ich sehe es immer wieder, dass an



der TU Gebaude z. B. mit 2 Stockwerken gebaut werden, die nach ein paar Jahren voll
sind, der Platz nicht reicht und man dann auf der nachsten Griinflache einen Neubau
mit 2 Stockwerken hinbaut. Da hatte man doch besser gleich ein Gebaude mit 4 oder
5 Stockwerken errichtet, so dass der Platz die nachsten 10 bis 20 Jahre reicht.
Bushaltestellen sollten begriint werden, z. B. hohe, schattenspendende Baume,
Kletterpflanzen, griines Dach. An u. um die Haltestellen kann aktuelle Forschung
prasentiert werden (z. B. Stelen, Vitrinen, Touchscreens etc.). Alles sollte barrierefrei
ausgebaut werden, d. h. rollstuhlgerecht, Leitsystem fiir Blinde, ...

Wie empfinden Sie die Griinraume und den 6ffentlichen Raum am
Fritz-Foerster-Platz?

e Nein

e keine

e Positiv

e adrmlich

e Zuwenig
® zZu wenig
e Sparlich

e Zuklein

e angenehm
e Passend.

e Zu wenig.

e zu gering

e Zugering.

e Mangelhaft
e Grunrdaume?
e "Restgrin"

e ansprechend
e beschissen!
e ausbaufahig
e angemessen.

e gehtso...
e Sehr gering
e Weniggrin.

e als zu wenig

e erschreckend

e unzureichend

e Zu wenig grin

e viel zu wenig

e eher zu wenig

e Kaum vothanden
e Fehlende Baume
e vieel zu wenig

e Gibt es nicht.



kaum vorhanden

Zu wenig grun.

nicht existent

Kaum vorhanden.
Kaum grinraume*
Nicht vorhanden

als ausreichend

Zu wenig Baume.

Viel zu weniig.

Nicht auffallig

Zu wenig aktuell

Zu wenig begriint
Gefallt mir sehr
Lacherlich wenig

kaum wahrnehmbar
Nicht genug griin

nicht sehr lppig.

Nicht ausreichend
welche Griinrdume?

es sind zu wenige

gut so wie es ist

Viel zu wenig Griin

ist da etwas griin?

zu wenig Begriinung

es gibt wenig griin
Kénnte gruner sein.

zu wenig Grinflache
grun ist immer gut;
kaum Griin vorhanden
Grin ist immer gut.

es kdnnte mehr sein
Weitlaufig und kalt

zu klein. mehr grin.

es braucht mehr griin
zu gering ausgepragt
Grin wirkt wohltuend
mehr mehr mehr Grin!
Grin ist immer gut...
mehr Grin ware schon.
mehr Grin notwendig
Nehme ich nicht wahr.
leider kein Kommentar
Es gibt zu wenig griin
Welche Griinrdume, wo?
Es gibt kaum Griinraume
Mangelhaft! Mehr griin!



Das Griin ist wohltuend

Das Grin ist ein Witz.

Grun ist viel zu wenig
Grinraume am F-F-Platz?
Die Baume sind angenehm
als nicht vorhanden :-(

Grin ist die wichtigste

Es gibt sehr wenig Griin

Zu wenig griine Flachen.

viel zu wenig Begriinung

Als gut uns ausbaufahig
schoén aber kaum nutzbar
kénnte noch griiner sein
Wenig sichtbar, erlebbar
Grinraume kaum vorhanden
Grin ist nicht vorhanden
schlecht...es fehlt griin

Es konnte mehr griin sein

zu klein und unscheinbar
nicht sonderlich prasent
wenig grin, viel Verkehr
kaum Griinraume vorhanden
Grau und nicht einladend
Mehr griin auf jeden fall

Es fehlt noch etwas Griin
Das Griind finde ich gut.

zu wenig Griin und zu laut

Es kdnnte mehr griin sein.
das Griin wirkt wohltuend,
Das Grin ist unscheinbar.
Siehe vorherige Antworten
Sie sind sehr sehr schon,
keine Griinrdume erkennbar
nicht ausreichend Grinraum
es gibt viel zu wenig griin

zu wenig, zu wenig kreativ
Katastrophal und Chaotisch
kaum Griinraume wahrnehmbar
ja bitte ! Es fehlt noch !

es gibt zu wenig Griinrdume
Katastrophal. Welches Griin?
Mehr Baume werden bendtigt.
wenig bis keine Griinflachen
glirn wird immer weniger :-(
es kdnnte etwas griiner sein
zu wenig grin auf dem platz



Mehr Griin ist wiinschenswert.

es gibt nicht viel griinrdume

Ich erkenne keine Griinraume.

Sollten Uberarbeitet werden.

kaum bis gar nicht vorhanden

Je mehr Grin, desto besser :)

Nur sehr sporadisch vorhanden

laden nicht zum Verweilen ein

Gut. Kann aber noch mehr sein.

als zu wenig, grin ist wichtig

Ich nehme ihn vereinzelt wahr.

Es kdnnte mehr begriint werden!
Sehr angehm. Kénnte mehr sein.

Gut, leider unterreprasentiert

es sollte viel mehr Griin geben

Bis jetzt ist da zu wenig Griin

Zu wenig gestaltet und nutzbar

wird eher am Rande wahrgenommen
Der Platz ist schon gut begriint

Nicht genutzt oder eingebunden.
Grinrdume waren wirlich klasse.

nicht angelegt und unordentlich

eher alles nur groRRe Grasflachen
Unbedingt erhalten und erweitern
gut, aber noch mehr wiinschenswert
bendtigen mehr, es gibt kein Griin

Es gibt keine Griunflache am Platz.

zu wenig, wirkt eher zweckgebunden
Die griinen Flachen fallen kaum auf
schlecht. Kénnte viel Griner sein.
sollten weiterhin bestehen bleiben
Mehr bunte Begriinung, Wasderspiele
Es fehlt an einigen Seiten an grin

Zu wenig grin zu viel Platz fur KFZ

Ein paar Bdume mehr kénnen es sein.
Zu wenig Grin! Baume nehmen Schall.
Unzureichend und schlecht gepflegt.
deutlich zu wenig Griin und Schatten
Kaum vorhanden, vieles zubetoniert.
Die Grinrdaume wirken ziemlich wild.
Sind genug Bdume und Griinflachen da
Nichts auszusetzen. Kdnnte mehr sein
Zu wenig Grinraume, konnte mehr sein
Verbessungswiirdig, ahnlich Altmarkt.
als dringend notwendigen Bestandteil
Kaum griin, nicht FuBgangerfreundlich



Als zu wenig durch die groRe Kreuzung

Viel zu gering. Wesentlich mehr griin.

Sie sind zu klein und wirken lieblos.

Die Bepflanzung wertet den Platz auf.

Die Griinrdume sind unterreprasentiert

Es kdnnte noch ein wenig griiner sein.

zu wenig, gerade nordlich des Platzes

gut aber viel zu wenig/zu kleine Baume

die Griinflachen fallen nicht ins Auge.

Nicht nutzbar, unorganisiert, sinnlos.

auf der Seite HochschulstralRe zu wenig.
Grinraume sind viel zu wenig vorhanden.
nicht wirklich vorhanden, viel zu wenig

grofRe Baume sind toll, spenden Schatten

das Grin wirkt wohltuend, zu wenig griin
Unigelande zu wenig,als Platzeinfassung

Bitte mehr Griin unmittelbar am Platz.

Zu wenig Grin, keine Aufenthaltsqualitat
fallen durch die grof3e kreuzung kaum auf
Schlecht, laden nicht zum Aufenthalt ein

wild bislang. Es existiert zu wenig Griin

Alles sinnlos bei der groRe der Kreuzung

Die Nordseite ist eine reine Betonwiiste.
welches griin? Mehr Baume und Griinflachen!
Anstreben eines erhdéhten Anteils von Griin
zu wenig, nur "am Rande", nicht einladend
das Grin ist gut, aber zu wenig vorhanden
Grin entspannt und verschonert den Bereich
kénnte mehr sein; im Moment sehr viel grau
Derzeit unbedeutend und keinesfalls schon.
ich nehme kein Griin wahr, aulSer vereinzelt
Jedes Stiick ist gut, aber es ist zu wenig.

Die Beetanlagen sehen nicht sehr schon aus.
Grinrdaume sind nicht vorhanden unwirtlich
erhaltenswert, leider stark zuriickgedrangt.
Stark durch Fahrbahnflachen zuriickgedrangt.
Die Grinrdaume wirken angenehm auf Passanten.
Die Begriinung springt nicht direkt ins Auge.
Guter Anfang, aber es wirkt alles sehr karg.
wenig grin und wenig einladend zum Verweilen
das grin ist wohltuend und absolut notwendig
viel zu wenig griin, kein Platz zum Verweilen
Bepflanzung der Blumenkiibel wirkt sehr schon
Es ist bisher sehr wenig griinraum vorhanden.
das Griin ist am Rand eher unglinstig platziert
gefallt mir gut, kdnnte noch Gppiger ausfallen



Das Griin ist nur sehr gering vorhanden leider.

sehr wenig griin, auBer in Richtung Bio-Mensa

Grin ist gut, aber dort kénnte mehr Griin sein.

nur auf einer Seite gibt es spilirbaren Griinraum

Grin ist schoner Anker im Vgl. zu HauptstralRen
Kénnten mehr sein Ist aber so auch akzeptabel

Die Griinflachen sind sind schlecht erschlossen.
angenehm aber trotzdem fehlt hier ein Konzept

Schon viel, aber kann man nicht richtig spiiren.

Viel zu wenig Griin Zu wenig Sitzgelegenheiten

zu wenig, die Flache gehort bislang dem Verkehr

Grin ist eine gute alternative zum hohen Verkehr

Eher dirftig auf dem platz selbst, umrandung gut

Grin nur auf Uniseite stark, wirkt sehr erholsam

zu wenig genutzt oder gepflegt - mehr griin bitte

das Grin ist zu wenig, der MiV wirkt zu dominant
Umgebung relativ griin, Platzanlage wenig begriint

es wirkt alles weit weg, aber reichlich vorhanden

Sehr schon und sollte auch nicht reduziert werden.

Es ist zu wenig Griin und es ist schlecht gepflegt.

Es ist der einzige Ausgleich gegeniber der StraRe.

Die, die es gibt sind okay. Es sind nur zu wenige.

aktuell viel zu wenig Griin am Fritz-Foerster-Platz

nicht einladend. Schotten Gebadude von der StralRe ab
es gibt keine! Die paar Baume an der Uni sind schon

zu wenig grin, zu viele offene, versiegelte Flachen
Grin wirkt beruhigend, aber es ist noch zu wenig da
Das Griin und die Baume am StraBenrand sind wichtig.
Angenehm, es kdnnten sogar ein paar Baume mehr sein
zu klein durch StralRe geringe Aufenthaltsqualitat

von den baumen und griinflaichen profitiert der platz
zu wenig, nicht schiitzend vor dem Durchgangsverkehr
Nicht vorhanden, da kénnte viel mehr gemacht werden
sehr angenehm, das Griin gibt es Platz eine fassung.
Das Grin funktioniert sehr gut besonders im Sommer.
Die Blumenbeete sind gut und ansprechend bepflanzt.
Die Grinflachen nehme ich bei Vorbeifahren kaum war
zu kleine Griinflachen fir die stark befahrene Strale
kaum Griin, man nimmt es nicht wahr, kdnnte mehr sein
Da kénnte mehr griin sein und weniger Pflastersteine.
Zu wenig Griin. Wenige Beschaftigungsmoglichkeiten.
das Grin wirkt wohltuend, es konnte mehr davon geben
Welche Griinraume? Fallen scheinbar nicht genug auf..
mehr grin ware wiinschenswert, um den Platz zu fillen
fast nicht vorhanden, sonst schon - viel mehr bitte!

Ein Verweilen ist durch den Verkehrslarm unangenehm.



Das grin ist n6tig und wohltuend, aber viel zu wenig!

Eher zu wenig grinflachen und viel versiegelter Boden

sehr gering, dennoch graue Flachen. Kaum bunte Blumen

Zu wenig Bepflanzung! Es sollte viel mehr Griin geben.

ich hatte da gern mehr Griinraum das wirkt entspannend

das Grin wirkt wohltuend, ist aber zu wenig vorhanden

ist deutlich ausbaufdhig. Baume gibt es dort zu wenig

Der Buambestand rettet den Platz und ist genau richtig

Grin ist eine gute Trennung zwischen StralRe und Platz.

Besser als anderswo in der Stadt, aber bitte mehr griin

Mehr Grinflachen und hier speziell Baume tun immer gut.

Bdume spenden FulRgangern (vor allem im Sommer) Schatten
momentan zuviel Griin es sollte mehr auf Gebadude setzten

Nicht ausreichend Er wahllos angeordnet ohne Struktur

Ich finde das griin toll ... je mehr griin umso besser...

Das bisschen Griin, was da ist, ist das absolute Minimum.

Welche Griinrdume? Es sollte da viel mehr Pflanzen geben.

Die Griinrdume sind gut und vielleicht sogar ausbaufahig.
Unstrukturiert und sehr konzentriert auf die Stidwestecke.
Grunflachen sind sehr wichtig, kann man nicht genug haben

Wie schon geschrieben, zu viel versiegelt, zu wenig Grin.

es kdnnte gern mehr Griin vorhanden sein. V.a. groRe Baume

Das Griin wird entspannend nach einem anstrengenden Unitag

Es gibt zu wenig griin und dafiir zu viel versiegelte Flache

Als Betonwiiste, eher Funktional und weniger zum Wohlfihlen
Die Baume, gerade um das HSZ machen den Platz einladender.
Richtung HochschulstraRe zu wenig griin, richtig HSZ schon.
Generell ist es schon das Dresden so eine griine Stadt ist.
Grinanlagen zjm. Teil vorhanden aber nicht weiter nutzbar.
Kénnte mehr sein, vor allem in Richtung Studentenwohnheim.
Mehr Griin wiirde die groRe graue Flache ertraglicher machen.
welche Griinrdume. Nahezu nicht vorhanden oder nicht nutzbar.
Das Griin sieht nett aus, aber es hilft nicht gegen den Larm.

Es gibt griin; es konnte noch griiner sein (mehr geht immer~?)

Zu wenig Grin. Es misste mehr schattenspendende Baume geben.
Angenehm. Kénnte ruhig etwas mehr sein. Ist aber in Ordnung.

Es sollte mehr Griin geben und dieses mehr kultiviert werden,

Ich empfinde an diesem Platz kein Griin, das ist eine Kreuzung.

Es gibt einige Griinflachen die aber groRrdumiger sein kénnten.

Es sollte mehr Baume geben, es wirkt auch im Sommer etwas kahl
als nicht vorhanden, weil der Verkehr und die Strafe dominiert

Es gibt davon viel zu wenig, gerne mehr Baume und Griinflachen.
Grinrdaume: Unbedingt erhalten- und, wenn méglich, ausbaufahig.
im Bereich der Hochhéauser zu der Kreuzung sollte mehr griin sein.
Die Wiese zwischen dem Beyer-Bau und dem HSZ finde ich angenehm.
Zu wenig. Zur Hochschulstral3e hin ist der Platz eine Steinwste.



Gut aber kénnten mehr noch zur Allee werden. Wie in alten Zeiten

sehr schlecht bis nicht existent, durch die groBe StraRenkreuzung
wohltuend aber enorm gestort durch Larm, Abgase und Strassenoptik

grolRe Anzahl gefallt mir sehr gut, sollte nicht verkleinert werden

Der Umfang von Griinflachen und Bewuchs kann gern erweitert werden.
Jeder Baum und Busch der steht ist nett. Aber es konnte mehr sein.

wenn mehr Griin die gebaude verdecken wiirde ware dies kein Problem.

Die Begriindung ist ausreichend aber konnte noch verbessert werden.

Sehr angenehm; insbesondere die Baume vor Beyer-Bau wirken sehr gut

Es wirkt auf der Seite des Studentenwohnheims eher kahl als griin...

Welche Griinraume? Es sollte viel mehr Griin geben. Richtig viel.

Grinrdaume quasi kaum vorhanden, 6de, grau, leer, laut, unfreundlich

viel zu wenig Griin, zu viel Leere --> viel, zu viel Hitze im Sommer

als unzureichend. der Platz ist eine grol3e graue versiegelte Flache

Zu wenig Griin. Die Gebadude sollten durch Griin mehr verdeckt werden.

Das Grin wirkt gezwungen, man traut sich nicht das Griin zu "nutzen"

Die bepflanzten Blumenkasten sind sehr schon, der rest ist nur grau

Nur vom Beyer-Bau und dem Potthoff besteht eine Aufenthaltsqualitat.

Ich bin ein Naturmensch, daher empfinde ich es als nicht ausreichend

Grun ist grundsatzlich gut, aber zu weit weg, Platz ist Asphaltflache

Zu wenig, zu viel versiegelte Flache. Das Grin wird kaum wahrgenommen

Es ist zwar griiner Raum vorhanden, welcher jedoch nicht genutzt wird.

Eher unscheinbar, keine sinnvolle Nutzung zum Aufenthalt, keine Banke
Wirkt wenig vorhanden, aber ich beachte den platz auch generell wenig

Die Griinrdume wirken unbewirtschaftet und scheinen nicht benutzbar.

die Raume gefallt mit gut, aber daneben keinen Platz sich aufzuhalten

Mit GroRgrin ist der Charakter des Platzes allein nicht zu verbessern.

ist im Hintergrund und nicht sehr prasent, |ad nicht zum verweilen ein
Gestriipp vor neuer Mensa wirkt wenig einladend. Generell zu wenig griin.
Eher eintongig. Im Verhaltnis zu viel asphaltierte/gepflasterte Flache.

wenig genutzt. Platz vor dem Studentenwohnheim halb6ffentlich - nur fir
die Ecke am Beyer-Bau ist schon, wohltuend, im Sommer schattenspendend.
Vereinzelt und unstrukturiert. Und zu wenig - wir fast immer in Stadten

Es gibt schon viele Griinrdume am Platz, aber kann man nicht gut spuren.
Den Platz an sich habe ich noch nicht aktiv als "Griinraum" wahrgenommen.
Kaum Grin. Beton-/Asphaltwiste. Besonders unangenehm und heis im Sommer.
Grinrdaume: absolut mangelhaft 6ffentlicher Raum: dominiert durch Autos
Could be more green space, grass and trees. Now there's to much concrete
Viel Griin an den Randern des Platzes vorhanden, gerade Richtung Nord-Ost
Es kdnnte ruhig noch ein bisschen mehr Griin, bzw. gepflegteres Griin sein.
Grun ist wohltuend jedoch zu wenig vorhanden insbesondere auf Mensaseite.
das Griin ist nur in den Randlagen des Platzes und dort auch sehr angenehm
FuBwege versiegelt, ungenutzte Flachen als FuBweg bestehend, Fullweg breit
zu wenig Grinraume, Betonwiiste, zu weite Wege zwischen den FuBgangerampeln
Die Gringestaltung des Fritz-Foerster-Platzes finde ich schon sehr gut so.
Das Griin macht einen Platz gemiitlicher und lebendiger. Es wirkt wohltuend



Grin ist kaum verhanden und wird so kurz gemaht, dass es kaum sichtbar ist.

An manchen Stellen zu wenig. Mehr Baumbepflanzungen wiirden wohltuend wirken.
wenig grinraume, 6ffentlicher Raum wird von der Kreuzungssituation dominiert

Es gibt nur griin im Siden. Leider |adt es nicht unbedingt zum hinsetzen ein.

Die GrolRen Baume am Beyer-Bau sind sehr schon. Leider gibt es sonst kaum griin
Vorhanden, aber irgendwie am Rand und daher bislang nicht zum Platz gehorend.
Mehr Griin unter Beibehaltung der jetzigen Verkehrsflache ist wiinschenswert.

POT ist schon versteckt, BEY auch, ansonsten sind die Baume noch recht jung...

Im Bereich am Potthoff-Bau: Wohltuend. In den Ubrigen Bereichen; unzureichend.
Grinflachen empfinde ich fiir das Gesamtbild einer Stadt als besonders bedeutsam
Aus meiner Sicht benétigt der Platz mehr grin. Bisher ist er sehr Beton-lastig.

der Platz ist zugepflastert und es sind zu wenige und zu kleine Baume vorhanden
immerhin etwas griin, aber im Verhaltnis zum Anteil StraBenflache viel zu gering

in Richtung Campus sehr schon und ippig, in Richtung Innenstadt etwas zu dirftig
eher lacherlich als wohltuend, leider zu wenig bzw nicht zuganglich oder nutzbar
Man ist stehts bemiiht. Aber die grof3e Verkehrsflache (StraBe) macht alles platt.
Aktuell ist der Platz sehr trist und eine Betonsiinde. Pflanzen gehdren hier hin!

Die vorhandenen guten Ansatze sollten aufgegriffen und weiter entwickelt werden.
nicht ausreichend, da die Griinflachen nicht gut zum Erholen genutzt werden kénnen
zu wenig, warum wurde der grofe Baum an der Haltestelle in 10 Meter Hohe
abgesagt

Welches Grin? Das Stiickchen 6ffentliche Flache zur HochschulstralRe ist sinnlos.

Das Griin kdnnte erganzt werden durch Blumenbeete die z.B. fir Bienen und
Insekten

Zu wenig - der Blauregen auf dem Mittelstreifen (BergstralRe) ist aber sehr schon.
Grinrdaume sind nahezu nicht existent. Der ganze Platz ist eine einzige Betonwdiste.
Nicht gerade dominant. Zufallig sind Richtung TU noch rechts ein paar Baume Gbrig.
Das Grin lockert auf; der Beyer-Bau tritt durch die Baume stark in den Hintergrund
mangelhaft. Der Raum ist etwa urbanistisch und viel zu kahl in Bezug auf die Natur.
Grin wirkt wohltuend, bisher aber viel zu wenig vorhanden insb. auf dem Platz selbst
Das Grin lenkt von der starken Versiegelung und dem Verkehr ab, kénnte aber mehr
sein

unzureichend. Die Douglasien sollten durch heimische, schénere Buchen ersetzt
werden.

Jahreszeitbedingt wirkt der Platz vor allem in den Wintermonaten kihl und
zweckmalig.

In meinem Empfinden ist an dem Platz kaum Griinraum, nur ein bisschen Baume und
Rasen.

schwer nutzbar, beruhigend, positiver Kontrast zur groRen StraRen- und
Verkehrsflache

Grin tut gut, ist aber nicht zwingend nétig, wenn der Platz besser genutzt werden
kann

zu wenig, viel von beton und Pflaster verdrangt, Strafle und Autos stehen im
Vordergund

Nach Griinfassade ausreichend, es handelt sich um wirtschaftlich wichtige
Verkehrsachse



Die Westseite mit den Klinkerbauten wirkt erholsam und lad schon fast zu verweilen
ein.

lebensnotwendiger Ausgleich zur hohen Verkehrsbelastung, wohltuend- aber viel zu
wenig!

Ich nehm da im vorbeifahren (Rad oder Auto) kaum griines wahr, nur Teer und
Betonsteine.

Grinraume sind wichtig um einen Kontrast zu der grofRen asphaltierten Kreuzung zu
bilden

Die Kombination aus Griin und Einrichtungen ermoglicht es den Menschen, mehr zu
betreten

Eine schone Stauden-Flache. Die Kiibel sind eher witzlos. Baum ist wichtiger als
Gebaude.

Der Platz an sich ist eine Pflaster- und Asphaltwiste, die Baume am Rand werten ihn
auf.

Es gibt nur sehr wenig griin. Die grol3e Pflasterflache und die Straflen sind sehr
dominant

Grin kann es nicht genug geben. Sollte unbedingt Bertlicksichtigt werde, je nach
Entwurf;

Besserung in den letzten Jahren. Je griiner desto weniger falkt der Fokus auf den
Verkehr.

Leider nehme ich das griin nicht so war, weshalb Ichgefiihl, dass es sehr spiralig
ausfallt

die Griinrdume treten stark in den Hintergrund und werden von der Verkehrsflache
dominiert

auf den achtet man im Auto nicht --> wird also teilweise als nicht vorhanden
wahrgenommen

Besonders Badume in maRvoller Hohe Sollten ein strukturiertes Gerist fir den Platz
bilden.

Wenig griin. Der Platz wirkt durch den starken Autoverkehr nicht besonders
umweltfreundlich

Zu wenig grin. Nur vor dem Potthoff-Bau Wiese. Diese verschwindet aber in der
Wahrnehmung.

Die wenigen, die es gibt sind schon aber insgesamt sehen sie eher einsam und
verlassen aus

Aufgrund der Abgase und Lautstarke der Kfz sind die Grinflachen fiir Menschen nicht
nutzbar

Keine vorhanden... Einziges griin am Fritz FOrster baum wirkt nicht integrativ auf den
Platz

offentliche Raum wirkt nicht sehr einladend, kein Sichtschutz, wenig Grin, riesige
Kreuzung

Bis auf das kleine Fleckchen am Ende der Georg-Bahr Str. gibt es dort nur Asphalt und
Beton

Die angrenzten Gebaude werden durch die Baume verdeckt, was ich aber nicht
negativ empfinde.

Mehr griin wiirde den Platz aufwerten. Derzeit wirkt alles sehr eng bebaut und wenig
lebendig.



Zu viele versiegelte Flachen, im Sommer ist es dort unertraglich warm, keine
Schattenflachen

Der Platz an sich ist ausreichend gut begriint, die Stral’e zum Zellischen Weg
besonders schon

siehe oben, Griin zur Zeit neben Pflaster wesentliches, angenehmes strukturierendes
Element.

Da ist einfach zu wenig da. Die Bdume sind nicht wirklich Blickfanger / werden
wahrgenommen.

Das Griin, besonders die alten, hohen Bdume sind sehr schon. Hoffentlich werden sie
erhalten.

Das Griin ist mir bislang kaum aufgefallen, Ful3- und Radwege flihren offensichtlich
dran vorbei

Es sollten mehr Baume gepflanzt werden. Aktuell wird der Platz doch eher von
Asphalt gepragt.

Zu wenig Grin und (durch den Verkehrslarm) zu wenig Moglichkeiten zum Verweilen
und Austausch

leer, grau, wenig bewachsen Griinflaichen kdnnen nicht aktiv genutzt werden wenig
attraktiv

Sie sind essentiell, kommen aber nicht wirklich zur Geltung durch Zdune und den
vielen Verkehr.

Einerseits: Sehr gut, weil Okologie und so. Andererseits: Sehr schlecht, weil
Stadtebau und so.

Beyer-Bau und Umgebung super wie es ist Mensa Bergstrale und Umgebung muss
umgestaltet werden

Sie laden oft nicht zum Bleiben ein. Die Wiese hinter der Slub ist schon. Auch die am
Trefftzbau

Die Blumenkasten sind nicht ausreichend.Der Platz ladt nicht zum verweilen an.(viel
Verkehr) )

es gibt kaum griin zur Mitte hin, das finde ich nicht schon. Die alten Unigebaude sind
versteckt.

das griin ist angenehm auf der Siid-West Seite Richtung HSZ, sonst wirkt es wie
verlassene Flachen.

ein erstes empfinden ist eine Art Trockenheit, heiR, kalt, ... Griinrdume sind eher im
Hintergrund

der Platz ist eine komplette versiegelte Flache, der Griinraum am Rande féllt da nicht
ins Gewicht

In manchen Ecken und im Mitte des Platzen fehlen die Griinrdume. Ansonsten
nehme ich als gut wahr.

konnte wesentlich mehr sein, mit Sitzecken/ - gelegennheiten, jedoch abgeschirmt
vom Verkehrslarm

Die Baume auf der Nordseite sind noch sehr klein, kobnnen aber schon wirken wenn
sie weiter wachsen

Wenig vorhanden, gefiihlt viel Pflaster und Asphalt Wenig genutzte Flachen, leider
eher als "Deko"

zu wenig Grinflachen, zu viele versiegelte Flachen, groRe Hitzeentwicklung im
Sommer, lebloser Raum



Ich wiinsche mir viel mehr davon, das nimmt die Hektik und das Gefiihl neben einer
Autobahn zu sitzen

alles Griin ist wohltuend und ich empfinde die Gestaltung mit Stauden vor den
Unigebauden als angenehm

Campusseitig sind die Griinrdume recht weitldufig. Die Flache vor den Wohnheimen
wirkt kahl und offen.

Es ist ok, aber die Griinrdume sind inkonsequent, nicht vernetzt und nicht nutzbar.
Sie sind "nur da".

Schon ist, dass recht viel griin vorhanden ist. Jedoch unterstitzt dies m.E. wenig die
Platzsituation.

viel zu wenige Griinrdume; weite Flachen des Platzes wirken wie eine Betonwiiste; es
fehlen grofRe Baume

es ist leider zu wenig Grin auf dem Fritz-Foerster-Platz. Das wenige Griin, was da ist,
wirkt verloren.

Bushaltestellen z.T. ohne Griin und damit vollig Gberhitzt im Sommer, da méchte
man lieber nicht stehen

Die Baume am Potthoff-Bau sind sehr angenehm. Die restlichen Seiten haben ja keine
wirkliche Begriinung.

Mehr ware natlrlich besser. Aber da der Verkehr nicht zum Verweilen einladt, ist
dies ebenfalls sekundar

Das wenige Gruen ist in der Tat wohltuend, allerdings konnte es mehr sein um den
Autolarm zu "verdecken"

Ich finde es sehr schon, so viel Griin an der Uni zu haben. Das sollte auf jeden Fall
beibehalten werden.

das Griin auf der Beyer-Bau-Seite verstellt (zur Zeit jedenfalls) die Wege; ansonsten
ist dort wenig Grin

Baume sind Altbestand (teilweise gefallt mittlerweile), Griinflachen sind nicht
einladend (kaum vorhanden)

Derzeuit ist die Mischung gut! Die Gebaude werden durch die Baume nicht
"verstellt", sondern eingebettet.

Es gibt relativ wenig Grin. Nachdem auch Platz pragende Baume am Beyer-Bau
abgestorben bzw. gefillt sind.

Fiir sich genommen sind die Griinrdume schén — aber zwischen den breiten StralRen
kaum zur Erholung nutzbar.

grin willkommen, darf aber gern in 2. Reihe bleiben --> bitte nicht fir mehr griin den
Verkehr einschranken

Zurlickhaltend. Viel Platz fir KFZ, wenig fliir Menschen. Zu wenig Schatten spendende
Bdaume auf allen Seiten.

Grin wirkt wohltuend, Auf der Seite zum Bauingenieursbau verstellt es die Sicht auf
das schone Gebaude

Wie schon gesagt, wiirden Baume den Geist der 70 jahrigen Dresdner Betonplatz
Stadtgestaltung widersprechen.

es ist gut, dass die Alte Mensa nach den Rodungen der Biische in ihrer erhéhten
Position besser sichtbar ist

das Griin verdeckt die Sicht auf die stadtauswarts liegenden TU-Geb&dude bzw. sehen
teilweise ungepflegt aus.



Die griine Landschaft neben dem Gebaude ist gut, aber es gibt weniger Griin, das mit
der StralRe verbunden ist

Nicht sehr gemitliche Atmosphére (kein Park) , aber das Griin ist trotzdem wichtig,
allein als Abgasumsetzer.

Grinrdaume zu gering. Zu viel Pflaster und Beton. Aufenthaltsqualitat dadurch und
wegen des Larms des MIV =0

An allen Seiten Stehen Baume. Die kleine Parkanlage im Nord-Osten tut einiges fur
das Gesamtbild des Platzes.

Auch wenn die Bdume sehr schon sind, verdecken sie zb die Sicht auf den
imposanten Eingang des Potthoff-Baus.

bis auf wenige Baume fast nicht wahrnehmbar, definitiv unterreprasentiert neben
dem AusmaR an Verkehrsflache.

Grinrdaume schon, aber sehr stark zerschnitten von den groRen Straen und
befestigten Wege- und Platzflachen

Es fallen sehr wenige Griinflachen auf. Die wenigen Begriinungen sind eher als
Gestalterisches Element relevant.

ich finde den Platz grau und nicht griin genug, aktuell ist der Platz fast komplett
asphaltiert und ungemiitlich

Mehr Griin. Das TUt gut! Es entspannt die Augen und bietet einen guten Kontrast zu
dem ganzen Beton und Asphalt.

Das Griin verstellt zwar die Sicht auf den Beyer-Bau, jedoch bin ich der Meinung, dass
die Baume wichtiger sind.

Welches Griin? Es sollte viel mehr in die Bauweise einflieRen. Griin ist wichtiger als
der Blick auf die Gebaude.

den offentliche Raum ist ziemlich ordentlich und sauber, aber die Griinrdume sind
nicht besonders schon geplant.

Begriinung ist nur in Kiibeln vorhanden. alles andere wirkt sehr ungepflegt -> Hecken
vor Mensa und vorm Beyer-Bau

Grin ist angenehm, kénnte aber noch mehr sein Verlust der Griinflache durch Cube
ist sehr negativ fur den Platz

Ich finde Griin immer sehr wohltuend und es fehlt mir noch viel an diesem Platz. Es
konnte mehr groRe Baume geben

Das Grin verstellt zum Teil die Sicht auf die Gebaude, insbesondere auf den Beyer-
Bau, wirkt aber auch wohltuend

Das Grin ist zu wenig vorhanden und kann die massiven Defizite aufgrund des vielen
Autoverkehrs nicht aufwiegen.

Zu gering. Wenn man an der TU Haltestelle der 61 steht wird man fast immer vom
standigen Wind, fast davon geweht.

Der FrFoP besitzt viel zu wenig Grinflachen, ein groRteil der gepflasterten Bereiche
kénnte besser genutzt werden

Zu wenige Grinrdaume, zu viel versiegelte Flachen. Es waren sehr viel mehr kleine und
grolRe Pflanzen wiinschenswert.

Ich finde, das es zu viel versieglte Fache gibt. Ein mehr Griin ware nett. Es ist
irgendwie eine Autokreuzung.

Es gibt dort viele Griinplatz vor Studentenwohnheim, historischen Gebaude,
Bushaltestelle, aber sehr sehr ungeplant



zu wenig Grin, dadurch karg und hei im Sommer. Das was da ist, ist oft verwildert
und wuchert auf d knappen Radweg

Mehr Baume als Abgrenzung zum breit angelegten FuBweg am FF-Platz. Soweit diese
nicht bzgl Wurzeln usw stérend sind

Offentlicher Raum ist vorhanden, jedoch nicht nutzbar. Es fehlen Sitzméglickeiten.
Grinraume sind nicht wahrnehmbar.

Das Griin vorm Beyer-Bau empfinde ich als sehr angenehm, genau so wie das hinter
der Bushaltestelle, Richtung Lobtau.

Fiir die Menge an Fahrzeugen und Versiegelung viel zu wenig und zu sehr
konzentriert auf die Stidwestecke des Platzes.

Grinraum OK, offentlicher Raum von Autos dominiert. Schlechte Fiihrung der
Radwege (kreuzt FuRgangerbereich mehrmals).

Die Griinrdume sind ausreichend, bzw. wird bei einem Umbau sicherlich noch
zusatzliche niedrige Schichten hinzukommen.

Grinraume? Lol, der letzte Griinraum wurde gerade zu einer Baugrube und der vor
der Mensa wurde ebenfalls weggebaggert.

Grinflache vor dem Potthoff-Bau bewirkt eine unbezahlbare Auflockerung des
Platzes, der sonst so massiv gestaltet ist.

Unzureichend, unzuganglich(abgrenzende Hecken und Zaune), kahl Die Alleebdaume
der angrenzenden StralRen sind ganz nett

In Anbetracht der Tatsache, dass in Dresden zunehmend Griinrdume verschwinden,
ware ich flir mehr Griin und weniger Beton.

Zu wenig Grinflachen, insbesondere auf der zentrumseitigen Halfte des Platzes. Auf
der TU-Seite genligend griin vorhanden.

Zu wenig Griin Der Hiigel auf dem die Mensa steht ist absolut unattraktiv durch die
nicht vorhandene Pflege der Pflanzen

s. 0. vollkommen ungenutzt. Lieblose Biische und ein paar kleine Rasenflachen. Hier
kénnte man sehr viel daraus machen!

Ich finde der Fritz-Foerster-Platz, hat nur an den Rander Bdume, ansonsten ist es
bestimmt mehr ein Platz mit wenig Griin.

kaum vorhanden, gerade auf der Seite der Neuen Mensa zu wenig Griin am Beyer
und Potthoff-Bau stehen sehr schéne Baume

Leider sehr wenig Griin, da es fast auschlielRlich auf dem Mittelstreifen vorhanden ist.
Das vorhandene Grin wirkt angenehm.

schon ein guten Anfang, kann noch bist an die Straflen aufgewertet werden mit
Baumen, Straucher kénnen noch Inseln schaffen

Eher kaum wahrnehmbar, da nur Autos & man damit beschaftigt ist Richtung TUD zu
kommen... (Grlinrdume quasi nur im Riicken).

sind an diesem Platz fehl am Platz sollte stark reduziert werden. Wildwuchs sollte
verschwinden man sieht kaum die Gebaude.

Das Griin vor dem HSZ versperrt die Sicht auf die schone Glasfront. Allerdings fehlt
gegentiberliegend davon eine griine Zone.

die Bepflanzung wirkt wohltuend und solte augeweitet werden Viele Flachen sind zu
wenig begriint, z.B. vor den Hochhausern

Im Vergleich zu anderen Pldtzen in Dresden wirkt der Fritz-Foerster-Platz eher grau.
Von mir aus kénnte es mehr Griin geben.



es ist kein Grinraum, sondern lGberwiegend eine Verkehrsflache und in Richtung
Hochschulstr. eine unmotivierte Pflasterflache

Das Grin tritt meiner Meinung nach ein wenig in den Hintergrund, fir mich
personlich ist der Platz bis jetzt eher funktional

Alte gesunde Baume sollten erhalten werden. Beete und Rasenflachen mit Banken
wirken entspannend und sollten geplant werden.

Das Grin am Verkehrsknotenpunkt wirkt insgesamt beruhigend und entspannt ein
bisschen das Gefiihl in einer GroRstadt zu leben.

Das Griin kommt aufgrund der Straensituation nicht zur Geltung MaRig gepflegt
Verstellt teilweise Sicht auf Gebadude

Insgesamt gibt es zu wenig Griinflache auf dem Platz. Der "Platz" vor dem
Studentenwohnheim wirkt eher wie ein breiter FuRweg.

Es sind schone, teilweise alte Baume am Fritz-Foerster-Platz. Leider beeintrachtigt
der Verkehr die Aufenthaltsqualitdt sehr.

vollig unzureichend und ausbaufahig. die Pflege scheint mir allerdings sehr gut zu
sein - das kann gerne weiterhin so bleiben!

siidwesten: beruhigend im Kontrast zum verkehr nebenan nordosten: wirkt wie ein
verzweifelter versuch der Klimafreundlichkeit

Bdaume dirften gern ndaher an die Kreuzung heran um z.B. den an der Ampel
wartenden Radfahren und FuRgangern Schatten zu spenden

Es ist positiv, dass der Fritz-Foerster-Platz keine reine Betonwidste ist. Mehr griin und
weniger StraBe ware aber wiinschenswert.

die paar Blische wirken ungepflegt und versperren wichtige Sichtachsen zwischen
FuRgangern, Fahrradfahrern und abbiegenden Autos

Sind eher Schutzhecken vor dem Larm. Die TUD GEbaude sind teils wie versteckt
hinter den Baumen, abgrenzend zur STadt und Platz

Das Griin ist an den Rand gedrangt, null Aufenthaltsqualitat wegen Larm. Die Baume
um den Platz gehoren fir mich nicht zum Platz.

Es ist in meinen Augen nicht vorhanden. Wow, ein paar Grasstreifen. Da geht noch
was! Wen interessiert die Sicht auf Gebaude?

Welche Griinrdume? ;) Es sieht nicht besonders schén aus. Auch diese Gelander an
der StralRenkreuzung tragen nicht zum Guten bei.

viel versiegelte Flachen, da kaum Schatten ->hohe Hitzeabstrahlung im Sommer. An
der Stidwest-Ecke ist der Baumbestand angenehm,

Kaum Griin vorhanden, mehr Griin wiirde zu besserer Atmosphare beitragen.
Offentlicher Raum wegen Verkehrsldrm nur begrenzt nutzbar.

Potenzialflachen vor dem Beyer-Bau, ansonsten kdnnen die von Strallen gesdumten
Grinflachen wenig zur Aufenthaltsqualitat beitragen

Ich finde es gut, dass er einfach da ist. Auch wenn der 6ffentliche Raum durch die
nahe Stralle nur begrenzt zum Aufenthalt einladt

Furchtbar. Keine Aufenthaltsqualitdt. Welche Griinrdume, meinen Sie die paar
Baume? Kein o6ffentlicher Raum, es ist ein Raum fir Kfz.

Der Griinraum bildet nur eine Art Rand. Es gibt erst am Potthoff-Bau die
Aussensitzplatze der dortigen Mensa. Sonst nur Begleitgriin.

Die Grinrdaume sind unzureichend vorhanden und sollten weiter ausgebaut werden.
Der 6ffentliche Raum wird von dem Verkehr dominiert.



Nur wenig Griin vorhanden. Hauptsachlich versiegelte, graue Flachen. Die groRen
Beton-Pflanzenkiibel wirken etwas lippig und lieblos.

Sie machen ihn wesentlich freundlicher. Leider sind sie, bis auf die Sitzgelegenheiten
der Bio-Mensa, nur zum vorbeilaufen gedacht.

Wenig prasent und ungepflegt. Betonblumenkibel auf dem Radweg sind
unansehliches Relikt der 90er Jahre und eine Gefahr fiir Radfahrer

Es befinden sich zu wenige Griinanlagen auf dem Platz. Besonders in Richtung
Studentenwohnheime und Mensa fehlen Baume und Straucher.

Nur die direkt in den Campus Gbergehenden Griinrdaume fihlen sich wirklich
zuganglich an, die restlichen wirken nicht wirklich nutzbar.

Die Grinflachen sind extrem wichtig und nehmen dem Platz etwas hektik. Es sollten
noch viel mehr sein und weniger versiegelte Flache.

Sehr viel Griin ist nach meinem Empfinden nicht vorhanden, aul3er einigen groRen
Baumen. Auch vor der "Neuen Mensa" gibt es nichts mehr.

Schon, aber viel zu wenige. Es braucht viel mehr Griin tGberall in Dresden und der
Fritz-Foerster-Platz ist da bei weitem keine Ausnahme.

als zu wenig; Begriinung ladt nicht zum Verweilen ein; Begriinung sollte
Sitzgelegenheiten vom Verkehr abschirmen und so den Platz beleben

im stidlichen Bereich ok im nordwestlichen Bereich ist aufgrund des Saxonia-Systems-
Gebaudes kaum Platz fur Grunflachen, das ist so ok.

Zu wenig begriint trotz viel Platz, grolRe Baume werden eher gefallt als gefordert,
Grin sollte einen héheren Stellenwert als Gebaude haben

Die Griinrdume auf der Seite der TU sind ausreichend. Auf Seite der HochschulstraRe
wirken die Bdume im momentanen Aufbau nicht natdrlich.

Es gibt keine Sonst hat Griin natlirlich beruhigende Wirk ung und verschattet, gerade
am Tage, wo es sehr heil auf dem Platz werden kann

wenig Griin vorhanden, Griinrdume leider kaum nutzbar, laden nicht zum Nutzen ein
(laut, wenig Aufenthaltsqualitat), wenig raumpragendes Grin

GrolRRe Baume und Baumgruppen sind super, junge Baume verlierensich in den
Platzdimensionen und haben zu wenig Beet und Platz fir die Wurzeln

sehr entwicklungsbedurftig, Vorschlage erfolgten in den Punkten zuvor es ware
super, wenn man die Fragen vorab im Ganzen kennen wiirde ...

Neben Mensa und Beyer-Bau: zu wenig griin, undefinierte Flache 6ffentlicher Raum
ohne konkrete Funktion Nicht fiir Unterhalten gestaltet

die wenigen, kleinen Baume werden aufgrund des groRen, steinernen Platzes und der
grofRen Asphaltflache fir den Autoverkehr kaum wahrgenommen.

Begriinung: Viel hilft viel, vor allem im Hinblick auf hohe Emissionsbelastung durch
Verkehr. Evtl. Kreisverkehr, separate fahrbahen fir 6pnv

Die Bepflanzung vor dem Potthoff-Bau empfinde ich als angenehm, sie grenzt den
Verkehr vom Campus ab. Ansonsten ist die Berglinung ausbaufahig.

Die griinrdume sind meiner Meinung nach etwas zu sparlich. Der Platz wird sehr stark
von der groBBen und gut befahrenen Strallenkreuzung gepragt.

Welche Gruenraeume? Hauptsaechlich versiegelte Flaeche, was allerdings auch oft
nuetzlich ist, weil Fahrraeder und Fussgaenger so Platz haben.

typisches langweiliges Stadtgriin: Rasen und ein paar Allerweltsbdume auf zu wenig
Flache. Die interessantesten Grinflachen sind die Hausgarten



Grin ist grundsatzlich gut, die aktuelle gestaltung ist jedoch fragwiirdig - hassliche
DDR Betonkiibel mit nicht besonders dsthetischem gestriipp

Zu isoliert und zu abseits. Zu wenig griin allgemein, besonders die FuBganger-
zuganglichen Kreuzungsfldachen, es ist allgemein zu grau und steril.

Grin ist eigentlich ok, jedoch: da wo Leute (ibers Griin abkiirzen wachst nix. Die
Mehrheit ist nicht bereit Haken zu laufen (z.B. Ecke Neue Mensa)

It's nice to have green to look at, but there's nowhere to sit, and nothing particularly
interesting (flowers, wandering trails, fountain, etc.)

Das vorhandene Grin ist durchweg positiv, aber viel zu wenig. Ein einigen Teilen
sollte es mehr gepflegt werden. Es beruhigt die Gesamtsituation.

Die Grinrdaume fallen vor lauter StraRenflache und gepflasterten Flachen kaum auf;
d.h. bei einer neuen Anlage ist auf gentigend viel Griin zu achten.

m.e. wirkt das griin verloren auf den grolRen versiegelten Flachen. reine Rasenflachen
haben m.e. nur einen geringen Wert fir die Aufenthaltsqualitat

Die Griinrdaume finde ich gut und auch wichtig in vielerlei Hinsicht. Bdume dienen zb.
als natirliche Schattenspender und Lebensraum fiir viele Tiere.

Die nordostliche Ecke konnte mehr Griinflache vertragen. Aber ansonsten schon gut
bepflanzt. Sehr schon empfinde ich die Flache vor dem Potthoff-Bau.

wenig Baumgrin - stark Warmeentwickling im Sommer durch stehende KFZ an der
Kreuzung, fehlende Baume (Schattenmoglichkeiten), hohe Larmintensitat
Ungenutzte, verstreute, nicht zum Aufenthalt einladende Flachen. Zum Teil eher
Brachen. Scheinbar wurden nur wahllos Restfachen mit irgendwas bepflanzt.

Das Griin bringt eine naturnahe und belebende Kraft und Wirkung mit sich, nachdem
bzw bevor man in die trostlosen grauen Vorlesungsraume der tu schreitet

werden nicht als eigene Griinrdume, sondern als straRenbegleitendes Beiwerk
wahrgenommen, Ein maRgebliches Verdecken von Gebauden kann ich nicht
erkennen.

Zu wenig Griin, zu viele versiegelte Flachen, der 6ffentliche Raum dient nur dem
StralBenverkehr, der Personenverkehr geht unter und wird hinten angestellt

Zur Zeit eher wenig einladend. Es fehlt an Sitz- und Liegemoglichkeiten. Zu viel Beton.
Die Griinanlagengestaltung vor dem Potthoff-Bau wirt eher ideenlos.

Der Platz wirkt nicht als griiner einladender Bereich. Griinrdume sollten erweitert
und konsistent gestaltet werden, zum Verweilen einladen (Banke, Brunnen).
Generell ist viel Griin vorhanden (positiv!) Dieses wirkt jedoch wenig einladend und
versperrt teilweise die Sicht, sodass kein Raumeindruck entstehen kann.

Es sollten noch wesentlich mehr Baume gepflanzt werden. Und insbesondere die
Zufahrten in Bergstralle Richtung Mommsenstrasse sollten Weiter begriint werden.
Zu wenig Grin fir zu viel Verkehr Baeyerbau & Neue MEnsa von Griin verdeckt, was
aber wahrscheinlich der Luftqualitat und dem Larmschutz sehr dienlich ist

wenig naturell belassen und stark funktionell ausgelegt. Wenig Raum fir
Entspannung, langeren Verbleib und deutlichen, zu starken Fokus auf den PKW-
Verkehr.

es ist viel zu wenig Griin vorhanden, vor allem fehlen hohe Bdume, die im Sommer
Schatten spenden - die Blumenbepflanung ist schon, es kénnte aber mehr sein
konnte besser "benutzt" werden schone Griinflachen, die aber einen niedrigen Wert
haben, weil sie ohne Funktion da sind und kdnnten eine schone Funktion haben



ich finde die Griinraume lockern das Stadtbild auf und lassen einen den Platz etwas
entspannter wahrnehmen. der 6ffentliche raum fallt einem nicht direkt ins auge
Beengt. Grin ist vorhanden, stort aber eher (zumindest auf Seite des HSZ / POT)
Grinpflanzen in Betonkiibeln sind so semi-hiibsch und wirken eher improvisiert.

Es kdnnte mehr sein, vor allem sind zu viele Autos unterwegs. Das beil3t sich sehr
stark damit, dass viele Studierende dort zu Ful} oder mit dem Rad unterwegs sind.
Grinraume um den Platz fiir die angrenzenden Gebadude erhalten und ausbauen,
momentan mit Ausnahme am Potthoff-Bau (George-Bahr-StraRe) zu wenig
Aufenthaltsqualitat

Grinraume nicht unbedingt im Vordergrund. Man beschrankt sich weitestgehend
darauf, sicher Uber die StraRe zu kommen sodass man die Griinrdum nur am Rande
wahrnimmt

Richtung SW zur TU nehme ich Baume war. Steht man an der Ampel Richtung Lobtau,
kommt mir diese Seite des Platzes, auch Richtung HochschulstraRe, einfach kahl vor.
Grines aktuell kaum wahrnehmbar, héchstens auf den angrenzenden Grundstiicken.
Begriinung daher dringend notwendig, keine weitere Totalversiegelung wie am HP
Stehlen.

teilweise kahl, ziemlich uneinheitlich, zumindest auf der Seite HochschulstrafSe zu
wenig grin, auf Seite Beyer-Bau schon griin, aber schlechter Blick auf die Gebaude
eigentlich ganz angenehm, aber die Griinrdume haben keine richtige
Aufenthaltsqualitat. Es fehlen Moéglichkeiten zum Verweilen, manche Griinflache
wirkt auch ungepflegt

unausgewogen die grol3e versiegelte Flache vor der HochschulstralBe fallt besonders
negativ auf, wahrend im Sidwesten schon viele Baume im offentlichen Raum stehen.
Grin umrandet den Platz, ist auf dem Platz aber viel zu wenig vorhanden, um dem
STralRenverkehr ein Gegengewicht zu bieten. Nordseite ist sehr leer und wenig
einladend.

In Richtung Hochschulstralle ist zu viel versiegelte Flache, kaum ansprechende
Sitzmoglichkeiten, Auf der Stidwestseite (Campusseite) ist alles griiner und
ansprechender.

Auf seite des Horsaalzentrums ist der Griinraum angenehm ausgepragt. Die anderen
Grinrdume auf den anderen StraRenseiten wirken sehr untergeordnet und fallen
wenig auf.

Das Griin wirkt m. E. wohltuend, im Vergleich zur Situation vor dem Ausbau der
Bergstrale ist der Anteil deutlich zuriickgegangen und das sieht man diesem "Platz"
auch an

Auf der Seite der Tir-Gebadude ausreichend griin. Ansonsten ausbaufahig. Der
Mittelstreifen konnte auch intensiver begriint werden. Ansonsten wirkt der Platz
nicht einladend.

Die Grinrdaume am Platz wirken unzuganglich und dadurch fur den Platz einengend.
Allerdings bieten die Baume und Straucher am und auf den Wegen ein
angenehmeres Geh-Gefiihl.

Viel zu wenig, das bisschen, was da ist, ist dulRerst wohltuend, mindert die
Schadstoffbelastung, spendet im Sommer Schatten und reduziert die Larmbelastung
durch die Autos



Es ist eindeutig zu wenig griin um den Fritz-Foerster-Platz. Eine unversiegelte Flache
wirde ein gutes Bodenklima schaffen, welches das Luftklima erheblich verbessern
kann.

eher mau, zu wenig griin - es sollte mehr griin und Schatten zu sehen sein - zwischen
AUDIMAX und Potthoff-Bau recht griin und nett- leider zuviel Verkehr und Lautstarke
Die Hochbeete am siidwestlichen Rand sind ganz nett, aber sonst ist im Bereich des
Platzes fir meine Begriffe zu wenig Vegetation (Beete, Straucher, StraBenbaume) zu
finden.

Mehr Griin ware wiinschenswert. Blick auf Gebaude nicht zwingend nétig. Durch viel
Grin an dem viel befahrenen Verkehrsknoten wiirde es angenehmer und weniger
stressig wirken.

Katastrophal. Mehr griin definitiv erforderlich. Zum einen Baume auch als
Schattenspender, Entsiegelung weiter Teile des Platzes und Hochbeete mit Krautern
und Nutzpflanzen.

Raum wirkt sehr weitlaufig und wenig griin, groBe Flachen, die groRtenteils versiegelt
sind, ladt nicht ein zu bleiben, man will ihn schnell verlassen - Transitraum, hektisch
der "6ffentliche" Raum ist gar nicht so klar ersichtlich, es ist eher eine rein
funktionale Kreuzung mit wenig Grin, das Griin nehme ich eher als
Mittelstreifenbegrinung wahr

Es ist anzustreben, die Griinflichen weiter auszubauen und den Charakter der
zerschneidenden Verkehrsadern zu reduzieren - insbesondere fir die NUrnberger
Str./Zellescher Weg.

neben den Wiesen und einiger Baume recht wenig - hier kdnnte ein groller
Kreisverkehr mit Griininsel oder eben die Verlegung unter die Oberflache einen
griinen Mehrwert bringen.

in Richtung Uni mit altem Baumbestand beruhigend versiegelter Bereich mit
Jungbdumen im Norden/Nordosten wirkt aufwiihlend, da eine gewisse
Unvollkomenheit von diesem ausgeht

das Griin ist im Sommer schattenspendend und Sichtschutz zu StraRe, verstellt
allerdings etwas die Sicht auf den Beyer-Bau; sehr angenehm im Vergleich zu der
grolRen Strallenflache

Bisher gibt es zu wenig Griin. V.a. der Bereich an der Ampel stadtauswarts ist eher
ungemdtlich. Hier wiirden sich grofse Baume oder ein kleiner Park mit
Sitzmoglichkeiten anbieten.

Seitens des Campus Uppig, aber kein Ort zum Verweilen, seitens der Hochschulstr. zu
sparlich, seitens neuer Mensa abstoRend aufgrund des Walls, seitens Carl zeiss nicht
vorhanden

Der Platz ist ausreichend begriint. Ich denke, es ist wichtig, auch im Sinne des
Mikroklimas und die Luftqualitdat um die Hauptverkehrsadern herum, das bestehende
Griin zu erhalten.

Zur Verbesserung des Stadtklimas und der Biodiversitat sollen mehr und qualitativ
hochwertige Griinflaichen geschaffen werden, der Platz ist fiir die Menschen und
nicht fir die Autos.

Meines Empfindens nach gibt es kaum Griin am Fritz-Foerster-Platz. Die imposanten
grofRen Eichen am Beyer-Bau sind sehr schén. Aber sonst habe ich noch kein anderes
Grpn wahrgenommen .



Beton-Blumenkiibel an der Kreuzung BergstraRe sind nicht mehr zeitgemaR. Die
Grinflachen sind wichtig! Speziell die Wiese zwischen Niirnberger Stralle und
George-Bahr-Stralde wirkt kahl.

Grinanteil lockert die groRen Gebdudestrukturen auf, durch die StralRenziige wird
der Griinzug immer wieder unterbrochen - Griinanteil zur Beschattung in
Haltestellenbereichen ungentigend

Trotz vereinzelter Pflanzungen kann von Griinraum nicht gesprochen werden. Der
offentliche Raum wird massiv von den Fahrbahnen dominiert, die verbliebene Flache
ideenlos zugepflastert.

Griin erhalten und ausbauen!! Bdume verstellen nichts, sondern rahmen Gebaude,
leiten den Blick, markieren stadtebauliche Linien. Wohlfahrtswirkung: Beschattung
der Verkehrsflachen.

welche Grinrdume??? ;) am schonsten und griinsten ist m.E. die Ecke vor dem
Potthoff-Bau. Hier wirkt das Griin wohltuend, wenn auch gerade wenig erholsam, da
genau gegeniber gebaut wird

Seit der Umgestaltung fehlen Griinflachen. Mich stoR3t die grofRe gepflasterte Flache,
insb. Nordseite, ab. Der Platz in seiner jetzigen Form dient nur der Optimierung des
StraRenverkehrs.

Echtes griin ist angenehm. Eine Fahrradstralie sollte gepriift werden - nicht neben
den HauptstraBBen, sondern eine eigene StrafSe fir Radfahrer - TU -> HBF und ich die
wichtigsten Richtungen.

Am Bayerbau und Potthoff-Bau viel Gruin Positiv. Nirnberger/BergstraRe wenig griin
viel versiegelte Flache am Studentenwohnheim, an der neuen Mensa wenig Flache
fiir fussganger und Radfahrer

Es gibt einige griine Blickpunkte und Blumenkiibel, die immer schén bepflanzt sind.
Aber durch die Larmbelastung kann ich mich daran nicht erfreuen. Es kdnnte
naturlich noch mehr Griin geben.

Grin wirkt angenehm und spendet Kiihle und Schatten (insbesondere die groRen
alten Baume) Die Nordseite wird durch die hiibsch bepflanzten Kiibel etwas
aufgewertet, wirkt jedoch recht kahl.

Im Norden des Platzes ist zu wenig griin. Grundsatzlich ist es aber besonders im
Sommer wichtig und schén auch an solchen Hauptverkehrsachsen Baume fiir
Larmreduktion und Schatten zu haben.

Da sind halt Baume und Hecken, die einem als Radfahrer bestenfalls die Sicht
versperren und schlimmstenfalls beim Umschauen nach kreuzenden PKW als
Unfallgefahrenquelle (ZusammenstoR) dienen.

es gibt zu wenige Griinflachen bzw. diese sind eher unscheinbar und kénnen besser
genutzt werden -> mehr Hecken und Blumen fiir Insekten pflanzen (auch als
Larmschutz kdnnte man Hecken pflanzen)

Die derzeitige Situation halte ich fur gelungen, ich sehe keine Niotwendigkeit fir eine
gravierende Umgestaltung bis auf Feinheiten wie eben die TU-Haltestelle und das
neue Experimentalgebdude.

Ich finde fiir die groRe des Platzes ist es ehr wenig Griinraum, da kénnte man
versuchen mehr zu schaffen. Die Flache wird kaum genutzt, aulRer wenn es Aktionen
gibt. Gavon kénnte es mehr geben.

Ich empfinde den Platz eher als stressig, aufgrund des vielen Verkehrs und der
Kreuzung. Die Begriinung kdnnte noch sehr stark verbessert werden. Das wiirde auch
dem Klima auf dem Platz gut tun.



Das vorhandene Griin muss auf jeden Fall erhalten bleiben, wenn nicht sogar
ausgebaut. Der nordostliche Kreuzungsteil enthalt viel unbegriinten Beton - das wirkt
im Sommer wie eine Grillplatte.

welche Griinrdume? Die Bilische und Baume an der Ecke der U-Bootmensa und der
Haltestelle sind schon und sollten weiter ausgeweitet werden. Angenehm und
beruhigend im Gegensatz zum Beton und Asphalt.

Bereich zur Neuen Mensa, hinter der Bushaltestelle kdnnte zuganglicher gemacht
werden, also eher parkahnlich mit Sitznischen und mehr Badumen, nicht nur
Buschwerk vor allem als Gegensatz zum Verkehr

Welche Griinrdume? Es gibt ein paar Blische, aber der Platz besteht doch eigentlich
nur aus Ampeln, Zaunen und Asphalt. Der Platz ist emotionslos und kunstlos. Bin
immer froh, wenn ich ihn passiert habe.

Die alten Baume an der stidwestlichen Seite geben dem Platz noch etwas den
Rahmen, die neu gepflanzten Baume rechts und links Richtung Stadt finde ich gut,
aber ihnen fehlt die GroRe um Wirkung zu zeigen

als notwendig, gerade auch im Hinblick auf die DaAmmung des Schallpegels des
Verkehrslarms, des optischen Eindrucks und der besseren Luftqualitat sowie als
(teilweiser) Lebensraum tierischer Stadtbewohner.

sparlich, lieblos, charakterlos, eintdnig, zu wenig Farbe Fir mich ist der FFP griin und
grau. Das Grun hilft aber nicht allzu viel, das Grau zu kompensieren, da es in sich
selbst eintdnig und zweckmaRig ist.

Zu wenig. Teilweise versperrt es die Sicht auf die Gebadude. Eine Umsetzung der alten
Bdaume ist vermutlich nicht moéglich, daher sehe ich die Erhaltung groRer Baume als
wichtiger als eine gestalterische Anpassung.

viel zu wenig prasent, Baume zur George-Bahr-Stralde haben trennende Wirkung.
Auch das Nadelgehdlz auf dem Platz in Richtung der George-Bahr-StralRe nimmt die
Sicht und stort die Wahrnehmung des Platzes als Ganzes

zu wenig - hier kdnnte viel mehr gemacht werden - die TUD forscht und arbeitet auf
dem Gebiet. So kénnten z.B. die Haltestellen griine Inseln sein, die CO2 senken o.a. -
auf jeden Fall ware mehr griin wiinschenswert

Das Grin tut gut, ladt aber nicht zum verweilen ein, man hat das Gefiihl man darf die
wiesen nicht betreten, man hat das Gefiihl es ist einfach ungenutztes sinnloses Land,
wo niemand wisste was man damit machen soll

zu gering. kaum vorhanden --> das Griin. Wenn o6ffentlicher Raum = Umstiegsplatz
ist, dann hat der Platz 100 Punkte; Wenn 6ffentlicher Raum = Ort zum Augenthalten,
Verweilen heiRRen soll, dann tendiert das gegen Null

Grun wirkt beruhigend. Mit Bdumen bepflanzte Wiesen wirken weitldufig, ddmmen
Gerauschkulisse, bilden Biotop, bremsen Wind in Luftschneisen, bieten Schatten im
Sommer, nehmen besser Wasser auf als versiegelte Flachen.

dient hauptsachlich der Strallenbegriinung, wenig zur Gestaltung des Platzes selber,
um FulRgangern oder Leuten, die sich dort vielleicht aufhalten/treffen mochten, eine
Freude zu bereiten (Schattenspenden im Sommer 0.3.)

Im Bereich der Mensa gibt es nur Rasen und einen kiefernartigen Bodendecker, der
Raum konnte gestalterisch bepflanzt werden. Die Baume zwischen Beyer-Bau und
Audimax spenden Schatten und fassen den Platz wenigstens etwas

Grinrdaume sind essentiell, um das Leben in der Stadt auszuhalten. Bislang hat der FF-
Platz in weiten Teilen den Charme eines Parkplatzes. Bepflanzungen wirken im
Sommer und Winter positiv (Sonne, Wind werden abgemildert)



Die bisher bestehenden Grinrdume tragen dazu bei den Platz als angenehm zu
empfinden. Dennoch bleiben groBe Zusammenhdngende gepflasterte und
asphaltierte Bereiche Ubrig, die durch mehr Stadtgriin aufgelockert werden kénnen.
Es gibt kaum Grinrdume, der Platz besteht (iberwiegend aus Stein/Beton. Die Bische
und Baume an der siidwestlichen Ecke gefallen mir allerdings gut, da ist man als
FuBganger/Radfahrer geschiitzer vor dem motorisierten Verkehr.

Dan das Griin soll unbedingt dedacht (und verwircklicht) werden! - Denken braucht
Sauerstoff - Larm-, Sonne- und Staubschutz - Erholiingsmoglichkeit - Vermittelt
Eindrick der Umweltbebustssein / Nachhaltigkeit der TUD

die Einarbeitung von Vegetation in die Gestaltung des Platzes hat momentan einen
zu geringen Stellenwert, die kreisférmige Rahmung war ein guter Ansatz, jedoch wird
dadurch die Qualitat des Platzes nicht merklich gesteigert

"Welche Griinrdume?", war mein erster Gedanke. Ich nehme den Platz in erster Linie
als Beton-Asphalt-Verkehrsflache war. Eigentlich gibt es aber einiges griin am Platz;
ich verbinde damit aber keine hohe Aufenthaltsqualitat.

GroRere Griinflachen ist die an die U-Boot Mensa und den Beyer-Bau angrenzende,
kleinere Baumwiese, welche klein aber sehr schon ist und der Park vor den
Wohnheimhochhdusern, welcher zwar grof$ dafiir aber weniger einladend ist.
Prinzipiell gibt es zu wenige Griinrdume. Die vorhandenen sind dafir so 6ffentlich,
dass sie nur einen geringen Erholungswert haben. Der 6ffentliche Raum im
Allgemeinen ist sehr vom Verkehr gepragt und ladt nicht zum Verweilen ein.
Keineswegs einladend zum Aufenthalt, noch weniger fiir Personen, die nicht mit der
Universitat verbunden sind; GroBe machtige Baume hingegen sind sehr erhaben,
auch wenn diese den Blick auf das schonste Gebaude (Bayerbau) verhindern.
Grinraum ist fast gar nicht vorhanden und fehlt weitestgehend in der
Platzgestaltung. Zonierungen am Platz fehlen, was ihn unattraktiv und
untbersichtlich wirken ldsst. Man fuhlt sich dadurch immer unwohl, zumindest als
FulRgdnger.

Ja, vor der Neuen Mensa wurde das Griin ja erst einmal abgehackt. Freilich wg. der
Baufreiheit, alles klar. Und vor dem WIL wurden die Badume schon vor einiger Zeit
abgehackt. Freilich wg. des Brandschutzes oder so, alles klar.

eher mager es sieht zwar auf den Photos oder google von oben griin aus aber auf
viele flachen kommt man nicht oder haben keine Sitzmdéglichkeiten geschweige den
einen Papierkorb. auch sind sie nicht mit hecken vom Strassenlahrm abgeschirmt.
Lieblos. Da steckt kein Gesamtkonzept dahinter. Jeder Eigentiimer hat vor seinem
Gebdude "rumgewurschtelt". So sieht es aus. Das Griin ist zwar wohltuend, hat aber
nur Platz bekommen, weil nichts anderes einfiel. So wirkt es. Alibifunktion.

Soweit ich es im Kopf habe, sind die Griinrdume eher beschrankt auf Wiese, Hecken
und Baume an den Unigebauden und auf den Mittelstreifen in der StraRe. Der Platz
an sich hat nicht viel Griin, sondern besteht hauptsachlich aus Asphalt und Pflaster.
Ich empfinde die Griinrdume die es gibt beruhigend (zB. die Baume vor dem HSZ, die
Bdume vor dem Gebaude in dem sich die U-Boot-Mensa befindet) weil sie die laute
StraRe abschirmen. An sich empfinde ich es aber so dass es garnicht so viel griin gibt.
The green spaces in front of the lecture hall and on the northeast are pleasant to look
at, but none of the green space is designed for people, nothing encourages you to
linger, and when i think of green space on the plaza it's in 1m? concrete boxes

Die Ecke Beyer-Bau/Verkehrswissenschaften erscheint mir vorbildich mit Griin und
mehreren grolRen Baumen, nicht wie heute lblich wenige Solitdr-Baume mit groBem



Abstand. Dies sollte Vorbild fiir die Begriindung der diagonal gegeniiberliegenden
Flache sein.

Das was bereits da ist finde ich gut. Vor Allem das Griin vor dem Studentenwohnheim
ist klasse, weil es dieses ein bisschen verdeckt. An den anderen Ecken des Platzes
konnte aber durchaus noch mehr griin entstehen (vor allem auf der Seite der neuen
Mensa).

Welche Griinraume? Es sollte mehr Griin eingesetzt werden - Einsatz von Blischen,
Blumenrabatten und mehr Baumen Der 6ffentliche Raum stellt sich als groRe
"betonierte" Flache dar, an der man schnell zusieht weiterzukommen und nicht zu
lange zu verweilen

Es ist zu insgesamt zu wenig griin vorhanden. Ausnahme ist die Ecke auf der TU Seite.
Dort verdeckt das griin zwar die Gebaude, schiitzt aber auch andersherum gesehen
vor der StraRe. Ein ruhiges essen im Freien vor der U-Boot Mensa ware ohne das
Grin undenkbar.

Das vorhandene Geiin bereichert den Platz, es konnte mehr davon geben, allerdings
wisste ich selbst nicht wo man dazu Platz verwenden sollte. (Ich nehme an aus
verkehrstechnischer Sicht darf kein Griin in Kreuzungsnihe sein wegen der Ubersicht
und unfallgefahr

Zu viele graue versiegelte Flachen, der Platz |ad nicht zum verweilen ein. Pflanzkiibel
sind alt und grau. Es gibt keine Sitzmoglichkeiten. Wegebeziehungen sind nicht
Sinnvoll gedacht. Trampelpfade sind zu erkennen. Teilweise gibt es eine schonere
Bepflanzung.

Karg, die vorhandenen Griinflachen zahl ich wenn Giberhaupt zum angrenzenden
Gebadude der Verkehrswissenschaft oder dem Beyer-Bau. Sie befinden sich nur am
Rand und werden daher kaum wahrgenommen bzw tragen sie nicht zur Besserung
der "Kreuzungsoptik" bei

Der Beyer-Bau verschwindet etwas hinter den Bdumen. Durch die grole, offene
StraRe empfindet man den Platz leider nicht als sehr begriint. Ich nutze die
Blumenkibel an der Ecke Hochschul-/BergstraBe immer um Slaloms zu fahren beim
Warten auf die Griinphase.

Die Grinflachen gehen leider total unter. Wir brauchten viel mehr davon. Das wére
gut aus asthetischer Sicht, wiirde mehr Abwechslung bringen, die Luftqualitat
verbessern, im Sommer die Temperatur regulieren und ware als Verdunstungsflache
gut fur das Stadtklima.

Es gibt Griinrdume am F.-F.-Platz? Das Meiste auf diesem Platz besteht aus Beton,
Stein und Asphalt. Es ware wiinschenswert, wenn sich dieser Zustand zugute der
Grinraume verandern wirde. Die vorhandenen Grinraume trennen hauptsachlich
eine Fahrspur von der anderen.

Falls es dort Griinrdume geben sollte, sind sie fiir mich nicht wahrnehmbar (auler ein
paar Baumen). Die vorhandenen FuRwege zahlen fir mich nicht als 6ffentlicher
Raum. Der Platz vor dem Horsaalzentrum (falls er dazu zahlt) ist ein besserer
Parkplatz/Bahnhofsvorplatz.

Ich fande mehr Griin ansprechend. Vor allem, wenn es auf dem Zelleschen Weg
aufgrund der geplanten Bahnstrecke zur Abholzung der Baume kommen sollte, sollte
die Investition ins Griine am Fritz-Foerster-Platz, der ja sowieso recht kahl
daherkommt, vorangetrieben werden.

Grin ist immer gut, und sicherlich hat der FFP auch griine Ecken, die nehme ich
jedoch nur sehr bedingt wahr erst beim Anblick des Drohnenfotos vom FFP ist mir



bewusst geworden, dass tatsachlich schon einiges Griin da ist, aber eben RINGS um
den FFP, nicht "mittendrin"

Hohe Hecken wirken als Barriere und lassen die FuBwege zwischen StraRe und Griin
stellenweise eingequetscht erscheinen. Die Pflanzenauswahl, insbesondere vor der
Neuen Mensa erinnert eher an Verkehrskreisel in Gewerbegebieten - Lieber robust
und pflegeleicht als schon.

Das Grin wirkt entspannend und bringt eine Wohlfiihlatmosphare an diese viel
befahrende Kreuzung. Es sollte mehr davon geben. Sonst sind die Bushaltestellen gut
angelegt, nur dass man tGber mehrere Ampeln laufen muss, und dadurch meist den
Bus verpasst ist auf Dauer stressig.

Richtung sidwesten zur TU nehme ich Baume wahr, welche die dahinterliegenden
Gebdude etwas vom Platz abtrennen (ist nicht negativ gemeint). Steht man mit dem
Auto an der Ampel Richtung Lébtau, kommt mir diese Seite des Platzes - auch in
Richtung HochschulstraRe - einfach kahl vor.

Die Griinflachen wirken auf mich eher wie nicht zu betretende Randmarkierungen
zwischen einem Raum, in dem ich gehen darf und einem Gebaude, dass ich nicht
betreten soll, weil es nicht meine Fakultdt beherbergt. der 6ffentliche Raum wirkt auf
mich sehr rummelig, Gberfillt und laut

Die durchaus in der Umgebung vorhandenen Griinflachen kdnnen wenig Wirkung auf
die riesigen Asphalt- und Betonflachen entfalten. lhr Verhiltnis ist gestort. Mittels
einer Verbesserung von Bezug und Verbindung konnte moglicherweise eine
zumindest "gefuhlte" Aufwertung erreicht werden.

Griinflachen am Beyer-/Potthoff-Bau steigern Aufenhaltsqualitat in diesem Bereich,
v. a. flr Studenten und in den Sommermonaten da weite Teile des Platzes versiegelt
sind und sich dort keine oder nur in sehr geringem Umfang Griinflachen befinden,
entsteht kein Raum mit Wohlfiihlcharakter

Erschreckend gering im Vergleich zur Verkehrsflache. An der Bushaltestelle HSZ-Seitig
und an der Biomensa ist noch halbwegs schones Griin vorhanden. Wenn Griin die
Sicht auf Gebaude "verstellt", empfinde ich das als positiv. Der restliche 6ffentliche
Raum wird von Larm und Emissionen gepragt.

Baume sind definitiv schon, dadurch wirkt es nicht ganz so wie Betonwiiste. Als
offentlicher Raum hat der Platz so gut wie keine Wirkung, weil man sich nicht
freiwillig neben einer Kreuzung aus zwei vierspurigen StralRen aufhalt - wie genau der
Raum gestaltet ist, ist dann eigentlich auch egal.

Zu wenig nutzbares und gepflegtes Griin, wenige kleine Baume, keine Griinrdaume mit
Aufenthaltsqualitat, ebenso beengte und lieblos gestaltete Haltestellenbereiche
insbesondere Bushaltestelle Richtung Sliden, keine Korrespondenz der Gebdude mit
der Platzflache durch trennendes, totes Abstandsgriin

Wie bereits beschrieben zu wenig Griinrdume, vor allem die auch Begangen werden
kénnen und nicht an den Rand gedrangt sind und zu viel verdichtete Flachen durch
Asphalt und Pflastersteine. Das vorhandene Grin ist auf jeden Fall wohltuend und ein
kleiner Lichtblick in der sonst toten Kreuzung.

Grinrdume am Fritz-Foerster-Platz? Ein paar zufallig dastehende Baume. Griinrdume
in der Stadt laden mich ein zum Verweilen, zum Auftanken, sein Mittagessen im
Schatten der Baume auf einer Bank einnehmen. In einem kleinen StraRen-Cafe unter
Bdaumen mit Leuten plaudern. Senken die Lufttemperatur.

Das vorhandene Griin ist ein guter Anfang, es sollte darauf geachtet werden, dass
Bdaume genug Platz zum Wachsen bekommen. Eventuell kann man mit Bepflanzung



auch Platzkanten erzeugen, die baulich nicht umzusetzen sind (Bsp. zu den
Wohnheimen und der Mensa) Im Zweifel lieber zu viel als zu wenig Grin.

immerhin ist noch ein wenig griin vorhanden... Wie schon zuvor in den meisten
Fragen gesagt sollte mehr Griin geschaffen werden um einen Gegenpol zum hohen
Verkehrsaufkommen zu schaffen. Bepflazungen und der Einsatz natdrlicher
Werkstoffe wirkt wohltuend, entschleunigend, gesund, sauber, warm, usw.
Fahrbahnen, Fulwege, Haltestellen gehdren zu einer Kreuzung von zwei grolRen
VerbindungsstraBen. Die alten Baume wirken wie Uberbleibsel, die sich aus ldngst
vergangenen Tagen ins heute gerettet haben. Der Rest ist geduldeter Wildwuchs, der
jedoch aus personlichem Erleben vielen Tieren Unterschlupf bietet.

Das vorhandene Griin wirkt wohltuend und sollte dringend erhalten, erweitert und
so gestaltet werden, dass die Bebauung darin eingebettet ist und trotzdem ein
stadtebeuliches Platzbild entsteht. Der bisher vorhandene 6ffentliche Raum wirkt,
staubig, eintonig, unvollendet und ausschlieBlich als Verkehrsknoten.

Die meisten Griinrdume haben keine wirkliche Qualitat: Sind Baume gepflanzt, so
ordnen sie sich den liberdimensionierten Autospuren unter. Am Beyer-Bau und
Potthoff-Bau bestehen einige gelungene Griinrdume. Die Griinrdume haben keine
grofRe Qualitat in ihrer Gesamtheit - nur ohen diese ware der Platz noch furchtbarer.
Der Platz ist zum grofRSten Teil durch die Fahrbahn versiegelt. Das dominiert den Platz
bisher deutlich. Im Sommer wird er unertraglich hei und man versucht so schnell
wie moglich aus der prallen Sonne zu kommen. Die Begriinung an der Seite von
Beyer-Bau und Potthoff-Bau ist sehr angenehm und ermdoglicht ein Verweilen.

Auf dem Platz praktisch kein Griin vorhanden, bis auf Altbestand von vor 2000
(George-Bahr-StraRe). Baumchen im Schotterbett und Kibel bilden keinen
Grinraum, sondern stehen deplatziert in der Gegend. Griin im Bereich der Gebaude,
Vorgarten und Brachflachen angenehmer Kontrast zu Asphalt- und Pflaster-
Verkehrsflachen.

Die Griinflachen auf der freien Flache in Richtung Stadt sind sehr angenehm,
insgesamt aber zu wenig / zu zurlickhaltend. Ein paar Blumenrabatten waren schon.
Die offene freie Flache empfinde ich als sehr angenehm, da man nicht sofort von der
Bebauung bedangt wird und die zahlreichen Radfahrer sich gut aus dem Weg gehen
kdénnen.

Ich finde es sehr schon, dass es rund um den Platz noch einige Griinflachen mit
grofen Baumen gibt, Ich nutze die Griinflachen auch regelmaRig z. B. als FulRganger,
zum Obst ernten usw. Baume und Blische machen viele Gebaudes schoner als wenn
alles kahl ware/ist und man auf eine groRRe Flache schaut wo nur Wand /
Fensterflache ist.

Es gibt zwar Wiesen als Grinflachen, die aber tGberhaupt nicht nutzbar oder in den
restlichen Raum eingebunden sind, was ich schade finde, da Griinflachen ein
angenehmer Kontrast zu den grof¥flachigen grauen Gebauden sein kénnen.
AuRerdem scheinen dort wahllos verschiedene Badume und Biische zu wachsen, die
keine dsthetische Wirkung haben.

zu wenige!!! Viel zu wenige!!! Die enorme Feinstaubbelastung, die durch die beiden
grolRen Strallen entsteht, kann durch die paar Blumenkasten und wenige Baume
nicht ausgeglichen werden. Der Platz riecht nach StraRe und Verkehr, die Luftqualitat
ist schrecklich und sollte den Zehntausenden Studierenden und Mitarbeitenden nicht
zugemutet werden



der offentliche Raum ist zur Mobilitat gedacht, Griinflichen trennen den Platz vom
Drumherum ab anstatt einen Ubergang zu bilden. Die Griinflichen des Campus
wirken ungepflegt und sind trotz der simplen Moglichkeiten nicht sehr reprasentativ.
Durch den StralRenlarm sind die Griinflachen auch zum Entspannen kaum zu nutzen,
trotz der dabei helfenden Baume

das Griin vor dem Potthoff und Beyer-Bau wirkt wohltuend und erhoht die
Aufenthaltsqualitat auf dem Campus und vor den Gebauden -Haltestelle Fritz-
Foerster Platz (auf Bergstralie, stadteinwarts): sehr unangenehm dort zu warten und
geringe Aufenthaltsqualitdt; im Sommer heil3, im Winter kalt und zugig, laut und
unsicher fuhlen durch vorbeirasende Autos

Welches Griin? Die Wiese vor der Neuen Mensa musste Betonpflaster weichen, die
Bdaume, die in der Fahrbahnmitte auf Schotter und Beton gepflanz wurden sind langst
tot. Zwischen HochschulstralRe und Zellescher Weg herrscht Wildnis (immerhin etwas
wohltuender); einzig zwischen Beyer- und Potthoff-Bau ist noch etwas griin, das dort
auch sehr gut hinpasst.

Das vorhandene Abstandsgriin tragt nicht zur Gestaltung der Platzflache bei. Die
angelegten Grinflachen auf dem Platz (v.a. auf der Nordostseite) selbst sind in ihrer
Form zu klein und unbedeutend. Es fehlt eine zusammenhangende "zentrale"
Grinflache, die die Verkehrswege optisch starker begrenzt und durch ihre Gestaltung
die Form des Platzes zur Geltung bringt.

Bereich zwischen HSZ-Fahrradparkplatz / Beyer-Bau ist schon sehr schon, dort
Beschattung - Griinanlagen und Blumenbereiche sehr schén anzuschauen, gern noch
mehr Pflege - Bereich vor den Wohnheimen leider sehr kimmerlich, Bdume
entwickeln sich nicht wirklich gut - Pflege der Mittelstreifen der Fahrbahnen sehr
dirftig, sieht zeitweise beinah verwildert aus

Extrem wichtig. Da der FFP einer der zentralen Eingange zum Uni-Campus ist, finde
ich Griinrdume und die Aufrechterhaltung oder Kreation eines "Campus-Gefiihls"
sehr wichtig. Gegeniiber dem hohen Verkehrsfluss auf der BergstraRe, aus und in die
Stadt, sind Grinrdume ein wertvolles Gegengewicht, das Gerdusche dampft (Bdume),
und ablenkt und fokussiert auf die Campus-Umgebung.

Grin ist wichtig und sollte bei der Platzgestaltung eine wichtige Rolle spielen. Da es
sich hier aber um einen innerstadtischen Platz handelt, der m.M.n. urbaner wirken
sollte, als es heute der Fall ist, sollten Griinrdume eine Bebauung unterstiitzen und
erganzen. Nicht aber ein dominanter Teil sein, wie es auf der Flache zwischen
Hochschul- und EinsteinstralRe der Fall ist.

Siehe oben; auRerdem: Die gestalteten Freirdume im Vorfeld der vorhandenen
Gebaude (und entsprechende "Vorgarten" neu hinzukommender Bauten) sind ein
positives Charakteristikum des Platzes insgesamt, verleihen ihm groRziigige
Individualitat. Durch flaichenmaRige Reduzierung des Raumes fiir den Kfz-Verkehr
(siehe oben) konnten sie vielleicht sogar Aufenthaltsqualitat bekommen.

Grin ungeordnet und an den Rand gedrangt, 6ffentlicher Raum wird bestimmt durch
Verkehrsknoten, Nutzung durch FuBganger v.a. an den siidwestlichen Rand gedrangt,
norddstlicher und stidostlicher Bereich verwaist Vom Platz ausgehend Richtung
Suden/HSZ wird es im Bereich der Bushaltestelle sehr eng inkl. Nutzungskonflikte,
danach wieder Aufweitung im Bereich des HSZ-Vorplatzes

das Grun verstellt vor allem die Sicht auf die Strafle aus den Gebauden raus, was ich
sehr gut finde. Weiterhin hilft der Schatten der Baume, die Temperaturen in den
Gebauden ertraglich zu halten Den Ausstellungsbereich um den Potthoff-Bau fand ich



als Idee immer spannend, vielleicht lieRe sich der gesamte entstehende Park mit
Exponaten der verschiedenen Fakultaten schmicken

Die aume vor dem Beyer-Bau/HSZ sind sehr schon und schattenspended und sollen
erhalten bleiben. Die Wiese an der Neuen Mensa soll erhalten bleiben, um sich
spater wenn die Mensa wieder offen ist, dort im Sommer draufSen hinsetzen zu
konnen. Die Griinanlagen Seite Hochschulstr./Bergstr. kbnnen verandert werden,
aber in gleicher GroRe neu angelegt werden, um keine Betonwiiste entstehen zu
lassen.

Ansich bin ich groRer Freund von Griinrdumen. An der Neuen Mensa wirkt der
Grinraum sehr als Liickenfiller. Bei der Beyer-Bau seite, empfinde ich es eher als
storend. Da vorallem fiir Fahrradfahrer von der George- Bahr kommend der Weg
uneinsichtig wird, vorallem bei dem Trubel um die Mittagszeit. Dort wirkt die
Begriinung eher als aufgezungene Wegabschottung und behindert eher den
"direkten" Weg.

Die librig gebliebenen griinen Flachen lassen die urspriingliche Losung, als der Platz
durch einen auBen liegenden Kreisverkehr (dhnlich wie am Nirnberger Platz) auch
ein Platzform hatte, nur noch erahnen. Die Pflanzschalen am oberen Ende der
HochschulstralRe sind ein Alibi, um die kahlheit auszugleichen. Aber fiir wen? An den
Pflanzen fahren nur Radfahrer vorbei, aufhalten kann man sich dort ja nicht.

Die schonen grolRen Baumen hinterm POT sind da einzige Griin, was mir im Moment
einfallt. Die Gestaltung um die Neue Mensa herum ware noch eine besondere
Herausforderung fiir die Attraktivitat dieses Standortes. Hierzu kdnnte es einen
gestalteten Themenpark geben, der Platz hat zu wachsen, wo es spater auch Baume
gibt mit Banken zum Verweilen. Mit dem Umbau der Neuen Mensa zieht dort wieder
viel Leben ein.

Es sind aus meiner Sicht keine schéonen Griinrdume und Aufenthaltsraume
vorhanden. Die StraBen wurden so angelegt und umgesetzt, dass die verbleibenden
Flachen zu stark zerschnitten sind. Sie weisen zudem keine Aufenhaltsqualitat auf
(Sitzbereiche, allg. Sportflachen, sichtbarer Treffpunkt mit Menschenansammlungen,
fehlende Begriinung, fehlende Verschattung, fehlender Schutz vor Verkehrslarm und
Abgasen,...)

ich finde es schon, dass man viele Baume findet. Sie machen das Bild deutlich
freundlicher fiirs Auge. Nur, wenn irgendwann die Straenbahn hingebaut wird,
werden viele Bdume vermutlich weichen miissen. Das wére schade. Wie wére es,
wenn man neue Baume pflanzt, z. B. auf der freien Flache vor dem
Studentenwohnheim? Wie wére es, wenn man neue Bdume pflanzt, z. B. auf der
freien Flache vor dem Studentenwohnheim?

Unterhalb vom HSZ beruhigen die groRen alten Baume, die Seite der Haltestelle 61
Richtung Tharanter Stral3e hingegen ist im Sommer heifl} und wenig schattig, sort
empfinde ich es als weniger angenehm Banke fehlen, auch an den Haltestellen sind
es viel zu wenig - auch in Student u.a. wiirden sich nach einem anstrengenden Tag
vielleicht hinsetzen, da die Haltestellen aber oft sehr voll sind, hat man da keine
Chance

Alles wirkt recht zugebaut, grau in grau, Giberall ist Asphalt, das Auto steht in dieser
Kreuzung klar im Vordergrund. DAs muss sich andern. Die wenigsten Studenten
kommen mit dem Auto. Das ist nicht Zielgruppengerecht. Die Natur hat quasi keinen
Platz auf diesem riesigen Platz, es gibt noch sehr viel Potential. Bushaltestellen



sollten aus Holz sein, begriinte Dacher erhalten. Die Gebaude sollten auf den
Dachern un

Viel Griin wurde zuletzt am Hang unterhalb der Mensa gerodet, generell passt dort
aber Bepflanzung gut hin. Der Uni Klinkerbau im Slidwesten wird etwas von Baumen
verdeckt vom Platz aus gesehen. Die Die EinbahnstraBen-Einfassung daneben habe
ich nie wirklich verstanden. Zudem gibt es auf den groRen FulRgangerflachen mehr
Platz fur Bepflanzung. Die jetzige wirkt eher trist oder wird bei Baumfassungen als
FuBweg genutzt.

Im duReren Bereich des Platzes gibt es an mehreren Seiten viele Bdume, das ist gut.
An der inneren Nordost- und Stidostseite besteht da aber Nachholebedarf. Generell
konnten auch die kleinen Betoninseln zwischen den Geradeaus- und
Abbiegefahrspuren begriint/bepflanzt werden. Gerade die sorgen dafiir, dass ich den
F-F-P trotz der vielen Bdume drumherum als riesige Betonflache wahrnehme. Hier
taten grine Inseln extrem gut.

Unzureichend oder unzuganglich. In der Siid-West-Ecke befinden sich Hecken und
das Griin ist nur wahrnehmbar, aber nicht erlebbar. Genau so ist es vor dem
Studentenwohnheim, die Griinflichen davor werden nicht genutzt und sind in ihrer
Qualitat auch eher minderwertig, da kaum gestaltet und reiner Rasen. Dass die
Geholze die Sicht auf die Gebdude verstellen, empfinde ich eher als positiv, der Platz
wirkt dadurch weniger hart.

Die Grinrdume sind aus meiner Sicht falsch geordnet und scheinen keinem
konkreten Plan zu folgen. Die grofRen Baume vor dem Beyer-Bau versperren die Sicht
auf diesen. Gleiches gilt fur die Wiese und Hecke vor der Neuen Mensa. Hier tragen
die Grinrdume dazu bei, die Gebdaude vom Platz zu |6sen, statt sie an den Platz zu
binden. Im Bereich der HochschulstraBe hingegen waren groRere Baume als
Schattenspender sicherlich wiinschenswert.

Es sind zwar einzelne Grunflachen vorhanden, aber diese besitzen keine
Aufenthaltsqualitat bzw. wirken mit ihren Betonkadsten aus der Zeit gefallen. Das der
Blick auf einzelne Gebadudeteile durch Baume verdeckt wird ist aus touristischer
Perspektive zwar Schade, sollte aber bitte kein Argument sein, deswegen die schénen
alten Baume vor dem Beyer-Bau oder die Baume vor der Neuen Mensa, deren Hohe
noch nicht so betrachtlich, zu fallen!

Welche Griinrdume?Der einzig vorhandene bisher hauptsachlich als Hundewiese
genutzte Grinflache Ecke Einsteinstralle /Zellscher Weg wird gerade zugunsten des
Carbongebaudes beseitigt. Die anderen Miniflachen, etwa vor der Neuen Mensa,
sind, zurtickhaltend formuliert, eher unauffallig. Der Wert der eigentlich
grof3stadtisch reprasentativ gestalteten Flache im Bereich HochschulstralSe erkennt
man eigentlich nur aus der Vogelperspektive.

die gesamte Stadt Dresden verandert sich gerade im griinen Stadtbild - Gberall wird
gebaut, groRe Baume und Grindflachen weichen Gebduden - andere Stadte machen
es doch vor, dass wir Beglinung, insbesondere auch an Gebauden bendtigen. Schon
jetzt ist die Erwarmung und die Luftverschmutzung ein wahrnehmbares Problem.
Nicht nur am FFP, sonder in der gesamten Stadt (auller in der Ndhe des GrolRen
Gartens und der Elbe, da spirt man das Griin deutlich)

Die Grinraume vor dem Potthoff-Bau und dem Beyer-Bau finde ich gut. Die
Rasenflache und die Blsche vor der neuen Mensa sowie zwischen dem Fritz-
Foerster-Platz und der EinsteinstrafSe finde ich eher nutzlos, da sie keine
Aufentahltsqualitat bieten, schon allein durch ihre unmittelbare Ndhe zum Zelleschen



Weg. Den offentlichen Raum insgesamt empfinde ich ebenfalls als einen Raum, der
keine Aufenthaltsqualitat bietet und vorrangig dem Autoverkehr dient.

-Griinraum zwischen Niirnberger Str. und BergstraRe ist sehr erholsam durch den
Altbaumbestand - 6ffentlicher Raum im allgemeinen durch den starken Verkehr sehr
laut - Allgemeine Nutzung des Griinraumes leider nicht moéglich - 6ffentlicher Raum
auch nicht Nutzbar, da lberall viel zu viel Verkehr ist (auch FuRgangerwege) -
Kreuzende Rad-und FuRgangerwege schon immer ein Problem, welches aber bekannt
ist (besonders an der Haltestelle Technische Universitat, HSZ)

Wie bereits zuvor erwdhnt, empfinde ich den 6ffentlichen Raum am Fritz-Foerster-
Platz als grau und damit trist. Griinrdume befinden sich eher nur am Rand. Sie laden
i.d.R. nicht sehr zum Verweilen ein. Am Eingang zur George-Bahr-Str. gibt es m.E. ein
paar neu gepflanzte Baume. Davon sollte es mehr geben. Aber es braucht nicht nur
Einzelbaume oder Baumgruppen. In meinem Wohngebiet (Wilsdruffer Vorstadt) sehe
ich jeden Tag, wie wichtig auch Straucher und extensiv bewirtschaftete Wiesen fir
den Erhalt der Biodiversitat sind.

Das Grin ist der Rest einer Verkehrsinsel von vor dem Umbau in den 2000ern. Die
dankenswerterweise erhaltenen Betonkibel aus DDR-Zeiten enthalten ja kaum noch
Grin. Die Grunflache vor der Mensa ist mit dem Umbau so klein geworden, daB sie
nicht mehr sinnvoll genutzt werden kann und leblos wirkt. Friiher stand da auch mal
ein Baum, der den Rand des Platzes markierte. Die segmentartigen Griinstreifen an
den Lichtstelen werden gar nicht beachtet und als lastiges Hindernis fir die Querung
des Platzes auf geradem Wege wahrgenommen

lol Griinrdaume... Meinen Sie die drei Grasnaben auf dem Mittelstreifen des
Zelleschen Wegs? Die Wiese vor der Mensa war mal groR und gemiitlich und hat zum
Verweilen in der Sonne eingeladen. Dann wurde sie grofStenteils weggerissen und
stattdessen eine Flugzeug-Landebahn als Autobahnzubringer hingebaut. Die ganze
Kreuzung ist so sehr von Durchgangsverkehr gepragt, dass auch die Wiese vor dem
Potthoff-Bau nicht mehr wirklich zum gemdtlichen Abhangen einladt. Die restliche
Grinflache fallt ja jetzt gerade dem Karbon-Haus zum Opfer.

Auf nordostlicher Seite wirkt das griin ungeordnet/wild, ansonsten nur ein groRer
ungenutzer versiegelter Platz. Auf siidostlicher Seite steht ein einzelner Baum im
Schotter, sonst nur Wiese. In der ndhe der stdlichen Haltestelle Baume, die
angenehmen Schatten spenden. Auf siidwestlicher Seite angenehm griin, allerding
verstellt es den Blick auf den Beyer-Bau. AulRerdem fihlt man sich etwas unsicher,
wenn man als FuBganger/Radfahrer die Stralle von Westen kommend tberquert,
weil man nicht um die Ecke nach Westen sehen kann. Auf nordwestlicher Seite kein
Grin.

Die Baume vor dem Beyer-Bau verdecken zumindest dessen hassliche platzseitige
Fassade. Die mit der Umgestaltung angelegten, halbrunden Feldahornreihen sahen
auf dem Plan wahrscheinlich nett aus, stehen aber eher im Weg, wenn man z. B. die
George-Bahr-Str. erreichen will. Die librigen Griinrdume sind nett, aber wenig
einladend, z. B. die Geholzgruppe direkt am Platz an der Siidwestecke oder die
Hochbeete an der Nordostecke. Die einstige Aufenthaltsqualitat der Wiese vor der
Neuen Mensa ist seit dem Umbau weg. Die Wiese wurde stark verkleinert und
aufgrund des Verkehrslarms mag dort keiner mehr sitzen. Daran schlieRen in
Richtung Willers-Bau schmucklose immergriine Hecken an. Da ist nicht viel Schdnes
dran zu finden.



o Offentlicher Raum heiRt hier wohl alles, was nicht Raum fiir Kraftverkehr ist. Hier
scheint schon ein Wahrnehmungsproblem im Umfragendesign vorzuherrschen.
Problematisch ist die Filhrung des starken Radverkehrs, der ebenso geradlinig und
schnell vorankommen mdchte wie die Autos. Der notige Platz dafiir wurde schlicht
vernachldssigt. Die gemeinsame Fiihrung mit FuBgangern ist weder dem Rad- noch
dem FuBgangerverkehrsaufkommen angemessen. Fiir FuR- und Rad ist dieser Knoten
Ubrigens 7-armig. Die Flachen zur Vermischung und zur Verflechtung dieser
Verkehrsstrome sind schlicht zu klein und dadurch konflikttrachtig. Dazu kommt die
Gefahrdung durch schnell abbiegende Kraftfahrzeuge von Zelleschem Weg in die
nordliche BergstraRe, oder von dieser in Richtung Niirnberger Platz. Das Griin ist in
schmalen Alibi-Baumscheiben oder Betonkiibeln eingefasst, die Bettung in noch
mehr grauen Kiessteinen. Angenehm ist das, was in dieser Platzgestaltung nicht vom
letzten Umbau betroffen war: der Raum vor dem Potthoff-Bau.

Welche Verbesserungsvorschlage haben Sie zu den Grinraumen und
dem offentlichen Raum?

e Keine
e Mebhr.
e Keine.
e Mehr Grin

e Ausbauen!

e mehr davon

e mehr Baume

e Slehe oben

e Mehr Wiese

e Mehr gruen

e Immer mehr

e more trees

e Mehr griin.

e Sitzflachen

e Mehr davon!

e mehr Blumen

e Mehr Bdume!

e mehr Grin!!

e Unbedinenung

e Mehr Griinraum.
e Mehr Begriinung
e Bitte, s. oben

e mehr Grinrdaume
e gerne mehr griin
e eventuell Baume
e Dereits benannt
e Nichts konkretes
e Mehr Griinanlagen



mehr Griinflachen

konnte mehr sein
Strassenriickbaul!

mehr Baume bitte

mehr groRe Baume

mehr Blumenwiesen
Sitzgelegenheiten

Grine Haltestelle,

mehr Baume, Hecken

Mehr und sitzplatze

siehe letzte Frage!

mehrere groRe Baume
generell mehr grin!

Mehr Baume, Tempo 30
mehr Griin wéare schon
mehr mehr mehr Grin!
mehr Griin, mehr Baume
Hmm. Verweilen? Dort?
leider kein Kommentar
Mehr Sitzgelegenheiten
Grunflachen vergrofRern
mehr Baume, Wildblumen
Macht mal Griinrdume! ©
Mehr Griin, weniger Larm
mehr Pflanzen und Banke
mehr Banke, mehr Pflege
begriinte Verkehrsinseln
Mehr Griin und mehr banke
mehr Griin, weniger Beton
je nach Plan, Ausweitung
Mehr Badume und Pflanzen.
... besser integrieren..
Mehr griin ist immer toll
Sitzgelegenheiten, Baume
mehr grin, ndher am Platz
mehr Grinflachen schaffen
Mehr Banke und Miilleimer.
Mehr Griininseln schaffen.
Siehe vorherige Antworten
mehr Baume, Banke, Tische
vergrofRern, nutzbar machen
mehr Baume und Grinflachen
Mehr Platze zum Chillen :)
Pflegen der bestehenden !!
Restaurants mit Freiflachen
definitiv Sitzgelegenheiten



Mehr Baume oder Griinflachen

Dem MIV den Platz entziehen

Deutlich mehr Grinflachen!!!

Mehr durchdachte Bepflanzung
Unbedingt auch Bdume setzen;
Sitzmoglichkeiten, mehr griin

mehr Griin Baume und Straucher

Hin und wieder eine Sitzbank.

mehr Grin und Banke und Parks
weniger StralRe, mehr Baume ;D

Mehr Binke, Baume, Grinflachen
GroRe, schattenspendende Baume
Mehr griin, Brunnen, Banke etc.
sitzgelegenheiten zum Verweilen

Mehr Baume waren wiinschenswert.
Mehr Baume und Ecken mit Blschen
Mehr Banke etc Mehr Grinraume

mebhr Sitzgelegenheiten waren gut
Begriinung der Haltestellen. Beete

Mebhr Sitzgelegenheiten, mehr Griin
Mehr Blumenwiesen, Straucher, ...
Sitzgelegenheiten, noch mehr griin
keine, Griinrdume sind gut gestaltet
Bdaume passen hier besser als Wiese.
siehe Frage zu Bushaltestelle, etc.

ein paar mehr baume konnten es sein
mehr Griinanlagen und weniger Verkehr
Sitzgelegenheiten, eventuell Tische.
Kreisverkehr, in der Mitte Begriinung
Larmschutz fur die Sitzmoglichkeiten
mehr sitzgelegenheiten und mehr griin
hitzebestandigiges Grin spart Kosten
ceterum censeo: Die Autos missen weg
Mann kann definitiv viel mehr machen
mehr Sitzgelegenheiten zum Verweilen
Mehr Pflanzen, mehr Sitzgelegenheiten
Dichter, héher, weniger fein gepflegt
Sitzgelegenheiten aus Holz waren toll
mehr schattenspendende Baume pflanzen
mehr Schatten, weniger Versiegelung
Mehr Griinrdume und Sitzgelegenheiten.
mehr Grinflachen und Sitzmdglichkeiten
Mehr bliihendes, mehr Sitzgelegenheiten
Der platz muss kaum verbessert werden.
parkahnliche Anlage, Sitzmoglichkeiten
mehr Stadtgrin, mehr Sitzgelegenheiten



Ful3- und Radwege durch Griinrdume fihren

mehr Baume und Grasflache, Blumenwiese?

Mehr Griin, Moglichkeiten zum Verweilen.
FuRgangerwege begriinen fir larmminderung

siehe vorherige Kommentare zur Begriinung

Urban Gardening, Obstbaume, Zierkirschen

GroRere optisch ansprechende Griinflachen

Hatte ich weiter oben schon geschrieben.

Grin kann die Aufenthaltsqualitdt erhéhen

Gerne mehr griin als Abgrenzung zur Stralle

mehr griin, einladender zum stehen bleiben
Schattige Sitzgelegenheiten zum Verweilen

Mehr Griinrdume schaffen- Auch auf Dachern

Keine, ich fahre, ich verweile hier nicht

Mehr Griinanlagen und Sitzplatze fiir Pausen

mehr sitz- und lerngelegenheiten im freien

Mehr begehbares Griin und Sitzmdglichkeiten

Ja, mehr Sitzgelegenheiten. Und mehr griin .

Mehr Griin auf den Seiten Richtung HBF nétig

Ich wiirde die Griinflachen stark vergréRern.

mebhr Sitzgelegenheiten, mehr Fahrradstander

Mehr griin bei gleichbleibenden Verkehrsraum

mehr Sitzgelegenheiten und Tische zum Lernen
Kreisverkehr mit grofSzligiger Mittenbegriinung
Mehr Begrinung und Bianke/ Nischen fiir Pausen
Fassadenbegriinung und mehr Sitzmoglichkeiten
mehr Begriinung im zentralen Teil des Platzes

Bitte mehr Griin, Larm und Abgasverringerung.

Mehr Baume pflanzen und mehr Banke aufstellen

Es soll besser an das neue Gebaunde anpassen.
Erweiterung der Griinflachen um den Platz herum
Mehr Sitz- und Verweilmoglichkeiten allgemein.
klnstlerisch gestaltete Blumenbeete anpflanzen.
also sitzen wollte ich nicht bei der Abgashdlle

Mehr davon und auf jeden Fall Sitzgelegenheiten

In alle Richtungen mehr griin und wilde Wiesen,
Abschottung zum Strassenraum hin durch GEbdude.
mehr griin und bessere Bedingungen fir Fullganger
Mehr Griinflachen gilt auch mit Liegemaoglichkeit.
AlleenstraRe und saisonal bepflanzte Blumenbeete
wahre Griinrdaume schaffen die zusammenhangend sind
Es sind mehr schattenspendende Baume zu pflanzen.
Ich wiinsche mir mehr Baume, Banke und Griinflaichen
Mehr Badume auf der Flache nordostlich der Kreuzung
Mehr Baume. Unversiegelte Flachen. Mehr Straucher.
mehr Moglichkeiten zum sitzen, entspannen, grillen



Mehr Sitzgelegenheiten, Fahrradstander, Milleimer,

konnte noch etwas mehr Griinraum sein vorhanden sein
klimawandeltaugliche Zukunftsbaumarten ausprobieren
Undefinierter Freiraum mit kleinteiligen Bereichen.
Bepflanzung der freien und nicht genutzten Flachen.
Aufenthalt attraktiver machen, markanter gestalten.
Einbindung einer Parkanlage mit Banken zum Ausruhen

Wie ware es mit einem Brunnen und Sitzgelegenheiten

s.0. das Zweiebenenmodell in Form einer Schildkrote

mehr Baume unter denen man sich auch aufhalten kann
Sitzgelegenheiten, vielleicht etwas zum aktiv werden

Mehr griin durch Baume und Strdaucher ggf. auch Wiesen
GleichmaRigere Verteilung auf die Ecken der Kreuzung

neu gestalten, das kann eigentlich nur besser werden

Mehr Sitzgelegenheiten waren wirklich nicht schlecht.
Grinplanung muss Bestandteil des Gesamtkonzepts sein.
Grin muss mehr in die Mitte riicken. Verkehrsberuhigung
Parkahnlich, Erhohung Aufenthaltsqualitat, z. B. Banke

mehr Banke, mehr Baume, evtl. Brunnen --> Auflockerung
flache aus richtung hochschulstraRe zu teil begriinen

Sitz- und Lernmoglichkeiten im Grinen fir Freistunden.

Habe ich bereits in den vorherigen Fragen beantwortet.
Unter den Baumen evtl. Banke und mehr Baume hinpflanzen
Der Beton kénnte noch etwas primitiver und grauer sein.
mehr Griinraum mit mehr Sitzgelegenheiten und Biergarten
aufenthaltsqualitat durch Verkehrsberuhigung verbessern

die Sicht der Offentlichkeit effektiv blockiert werden.

Mehr Griin, mehr Banke, Platz mit Kaffee auf dem Pflaster
groRer. Sitzgelegenheiten. Blumenbeete (nicht nur Rasen)
Pflanskasten, mehr Griin. Vor allem im norddstlichen Teil
Sitzgelegenheiten unter Baumen an bunten Blumenrabatten.
mehrer Bdume und Zonen mit Bliimen; Bepflanzung gestalten
mebhr Sitzgelegenheiten * mehr Baume * mehr Pflanzen
Mehr, weniger bodenplatten, mehr Erde und Pflanzen, Banke
Grin bei der Neuen Mensa Sitzgelegenheiten vor dem HSZ
Mehr Bepflanzung vornehmen, z.B. auf dem Vorplatz zum HSZ
ja, mehr Sitzgelegenheiten sollte es auf jeden Fall geben
Sitzmoglichkeiten unter Baumen sind immer eine gute Idee.
Grinrdaume offenlegen, ohne Zdune mehr Sitzgelegenheiten
GroRe Baume einfache Sitzgelegenheiten fiir Kleingruppen
Mehr Hecken und Baume um Verkehr zu trennen vom Unigeldnde
Mehr Griin, mehr Baume inklusive Larmgeschiitzger Sitzplatze
ein Blick in die Prognosen zur Entwicklung des Stadtklimas
wirde mir mehr Griin Wiinschen, mehr Verdeckung der Fahrbahn
sitzgelegenheiten kénnten Gberall in der stadt mehr werden
Sitgelegenheiten und Beete, vieleicht auch ein Wasserspiel



Weniger Verkehrslarm, nur dann Sitzgelegenheiten sinnvoll.

Baume pflanzen, Banke und Pavillions mit kleinen Geschaften

Es sollte definitiv schonere und gréRere Griinflachen geben.

Mehr Baume in strassenndahe um Hitze im Sommer zu reduzieren
Sitzgelegenheiten und Fahrradabstellflaichen bericksichtigen

Solch ein Verkehrsknotenpunkt ist eher nicht der Verweilort

Mehr Begriinung nordlich des Platzes, mehr Sitzgelegenheiten

Starker begriinen, um dort die Hitze im Sommer zu reduzieren.

Mehr Baume + Sitzgelegenheiten + Brunnen/Wasserlauf am Boden
Pflanzkiibel an der Ecke Hochschulstrafle durch Baume ersetzen

Mehr Baume, vielleicht eine begriinte Haltestellenliberdachung

Vor den Wohnheimen ware eine weitere Begriinung wiinschenswert.
Schaffung einer kleinen Parkanlage, mehr Wiesen und mehr Baume

Eine Einbindung oder ErschlieRung des Grinraumes fiir FuBganger.

Mehr Sitzgelegenheiten sinnvoll bei entsprechendem Larmkonzept.
VergroRRern und ganzjahrlich, taglich mit dem Laubblaser pflegen.

kleine Beete wo man personlich auch etwas hinein Pflantzen kann.

Grine Flachen mit Banken und Tischen versehen, Fassaden begriinen

mehr Begriinung, mehr Baume. Saisonal wechselnes Erscheinungsbild.
Nicht nur 6ffentliches Raum, sondern auch halbs6ffentliches Raum.
groRere Grindfachen, Beschattung durch Baume, Platze zum Verweilen
Mehr Griinrdume erstellen, und Freizeitrdume fir Erholung erzeugen.
Kleine Parkdhnliche Sitzmoglichkeiten mit Sonnenschutz durch Baume.
mehr griin, mehr raum zum verweilen und treffen, weniger autoverkehr
Die StraRe unteridisch verlegen und die flaiche oben als park nutzen

Mehr Baume und Straucher anpflanzen, um schattige Platze anzubieten.
Mehr Griin anpflanzen z.B. auf der Seite der Mensa und der Nordseite.
Mehr Baume und Blumen pflanzen um die Massive Kreuzung aufzulockern.
Es konnte eher gepflegter aussehen als immer mehr Griines zu fordern.

Es sollte noch mehr Griinflachen, z.B. Richtung Hochschulstrafle geben

es ist noch viel Platz flir zusatzliches Grin auf dem Platz vorhanden
mehrere kleine Griinflaichen tGber den Platz verteilt, Sitzgelegenheiten
mehr baume, mehr grinflachen inkl sitzmdéglichkeiten, urban gardening?
Hoher, um die Ansicht zu blockieren. und auch mehr Sitzgelegenheiten
Mehr Griinrdume und Aufenthaltsbereiche (nicht nur vorm Horsaalzentrum)
Das Grin sollte nach der Neugestaltung auf keinen Fall weniger werden.

Im Zuge einer Umgestaltung sollten noch mehr Baume angepflanzt werden.
Ausweitung, Belebung, EInbindung in die Verkehrswege und Haltestellen.
mehr Griin und Sitzgelegenheiten waren schon und wiirden Raum schaffen
ausweiten und Funktionen zuweisen (Aufenthalt, Schatten, Biodiversitat)
Sie sollten unbedingt erhalten bleiben und nach Moéglichkeit vergroRRert.
Mehr griin, weniger “grau”, Autos unterirdisch fiihren, ggf. kreuzungsfrei
Mehr Pflanzen. Insektenfreundlich. Abschirmung der StralBe. Entsiegelung.
wenn ein Verkehrskonzept vorliegt kann man sich Gedanken um Baume machen
Sitzgelegenheiten, mehr Blumenflache, eventuell auch nen kleinen Brunnen
mehr Baume, bessere Trennung von Rad- & FuBwegen, mehr Sitzgelegenheiten



Verbinden / VergroRern / Bepflanzen / Mit M6beln und Wegesystem versehen
mehr Griinrdume anlegen, die den Platz in verschiedene Bereiche aufteilen

Besser in den Platz einbinden durch z.B. Sitzmoglichkeiten, Biische, Baume

mehr, und gern auch lang eine Blihmischung unkontrolliert wachsen lassen.

Mehr Baume. In Zukunft begruente Bahntrasse, dhnlich wie am grofRen Garten
Aufbruch des autolastigen Nutzungskonzeptes, mehr Griinflachen und Radwege
mehr Grinflaichen mit Baumen und Sitzgelegenheiten zum Lernen an der Natur
unbedingt mehr Sitzmoglichkeiten zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Schon geschrieben: Viele Baume mit groBen Baumkronen, nichts mehr fallen.

Mehr Sitzgelegenheiten am Rande des Platzes in Verbindung mit Griinflachen

wie flir ganz Dresden giiltig, die Erhohung des innerstatischen Griinanteils

Meine Idee zu Beginn aufgreifend: Grinflachen auf den Fullgangeriiberwegen.
Mehr Nischen und Sichtschutz um Griinflachen, vor allem Trennung zur StraRRe
Mehr wildblumen, vllt Mooswadnde und MaBnahmen gegen StralRenlarm und Abgase
einfach nur: bitte mehr davon! Bdume, Griin und mal eine Bank zum Ausruhen.
Wie eingangs beschrieben wiirde ich mich Gber mehr gepflanztes Griin freuen.

Vor Wohnheim noch ein paar Baume pflanzen, mehr sitz Méglichkeiten schaffen
Grunflachen zur Erholung und zum Austausch zwischen Menschen nutzbar machen
mehr GroRgriin am Platz, damit die StraRen etwas in den Hintergrund treten
Umgestaltung als groRerer Kreisverkehr mit Griinflaiche und Baumen im Zentrum.
,»Griuner Deckel” fir B170, ggf griine Mittelinsel mit gartnerischer Gestaltung
Weniger Stralle mehr Griin, gern auch Parkanlagen zur Erholung oder zum Lernen
Mehr Rasenfldche zum Aufhalten und Bische/ Bd&ume zum Abschirmen vom Verkehr.
Blumen, blihende Bische und Baume, Abwechslung, Chaos, Dschungel, Wasser (!)
Evtl bietet sich ein kleines Café an, aber ob an der Stelle jmd essen mochte?

grolRer gepflasterter Platz im Norden kdnnte mit mehr Griin aufgelockert werden
Areale abseits des starken Autoverkehrs zum entspannen und arbeiten im Freien
<font face="PingFang SC">mehr Sitzgelegenheiten zum Verweilen, mehr
Grinraumen

durch Wege, Banke erschliefen und nutzbar machen. Z.B. als Ausstellungsflachen
ausbauen, mit mehr Sitzgelegenheiten verbinden, evtl als Larmbarriere nutzen
Eventuell konnte man durch Begriinung die Lirm und Geruchsbelastung verringern?
vielleicht kann man die viel befahrenen StralRen durch hdangende Garten abtrennen
Sitzgelegenheiten, Rasen, mehr Griin, auch um etwa den Verkehr etwas
abzuschirmen

Verbindung von Grinraumen, Infrastruktur und Verkehrsmittel neu hierarchisieren,
im Bereich der Hochhauser zu der Kreuzung hin sollte mehr griin sein. Wirkt kalt.

es bedarf deutlich mehr und im gesamten Raum auch dominanter wirkender
Grinraume

mehr Baume an der Nordseite direkt auf dem Platz Sitzgelegenheiten, Biergarten
Zusatzliche Grinflache auf de norddstlichen Ecke, z.B. durch Blumenbepflanzungen.
Rasen unter den StralRenbahngleisen. Am besten Uberall. Vermindert den Larm
enorm!

Siehe Punkt 1: mehr Baume bzw. Parkflachen Inkl. Sitzmdglichkeiten, mehr Schatten
Insgesamt mehr Griin in verschiedenen Hohenbefplanzungen (Baume, Beete,
GrinFLACHE)



Mehr Straucher und Fahrrad Flihrung sichtbar vor den Strauchern FuBganger
dahinter.

es kdnnte durchaus noch mehr Griin geben, ich brauche nicht noch ein
Einkaufszentrum

Weiter ausbauen, offener gestalten (nicht nur in kiilbeln auf dem versiegelten boden)
Verbesserung der Aufenthaltsaqualitat durch Griin und AuBensitzflachen
(Gastronomie).

mehr Grinflachen und Badume, die Schatten spenden und den Schall schlucken,
Sitzmobel

Es fehlen noch mehr Bdume und Geholze, um den Platz griiner und attraktiver zu
machen.

Mehr Sitzflachen bei der neuen Mensa, um die neue Mensa herum, Platz ist da
genligend.

Platz und angrenzende StralRen durch Baume und Griineinfassungen optisch zu
verkleinern

Vielleicht mal paar wirklich groRe Baume, wie eine Eiche oder Mamutbaum
(ernsthaft!!)

mehr griin, ggf. Beete (wie am Postplatz), mehr Fahrradstander, mehr
Sitzmoglichkeiten

Keine. Ich kann nur hoffen, dass ein groRer Teil der stattlichen Baume erhalten wird.
Bienenblumen oder Hochbeete/mobile Pflanzenkdsten, mehr Sitz- und
Verweilmoglichkeiten

Griin muss sein, siehe Antwort vorn. Park statt Neue Mensa mit Bierstube und
Biergarten

Abgrenzung StraRe/6ffentlicher Raum kénnte durch Griin am StraBenrand umgesetzt
werden.

Rdume fiur FulRganger schaffen separat von Haltestelle und Autoverkehr und
Fahrradfahrern

Aufforstung, da Natur (Bdume) zu einem deutlich angenehmeren Klima (Kihlung)
beitragen.

Park in der Mitte (mehr Baume fuer mehr Schatten). Mehr Griine auf Gebauden.
Mehr Banken

Riickzugsplatze im Griinen, Begriinung des FulRgéngerbereichs. Mehr Baume. Siehe
vorn auch.

Some benches, and maybe some wandering trails, planted areas, or a
statue/fountain/gate

Sitzgelegenheiten machen nur Sinn, wenn der Verkehr beruhigt wird. Ansonsten
siehe oben.

Es ist eine lllusion, zu glauben, die Verkehrsbelastung durch Griinrdume zu
kompensieren.

Mehr Griin zum Verweilen. Friiher standen viel mehr Baume. Eine Neubepflanzung
ware schon.

bitte mehr Griinrdume gerne mehr Sitzgelegenheiten zum Verweilen, gerne auch mit
Tischen

Schaffen von Verschattungen und unversiegelten Flachen zur Erhéhung des
Aufenthaltswertes



siehe Kommentare vorher: weniger Verkehr, mehr Ruhe und Natur, sowie Flache mit
Pflanzen.

Grin sollte in den Hinterhofen entstehen oder direkt vor Gastronomie zum verweilen
dienen.

Erhalt und Forderung von alten Baumen und Gehdlzen inkl. der Schaffung neuer
wilder Inseln

In Richtung Stadtmitte und SLUB mehr abgelegene Sitzmdglichkeiten, da Platz doch
sehr offen

mehr Griinflichen und bunte Blumenbeete fiir die Pausen der Studenten, mehr
Sitzmoglichkeiten

Begriine Haltestellen, Schattenspendende Baume. Treffpunkte fiir Studierende mit
Sitzgruppen.

Man konnte erstmal versuchen Griinrdume (berhaupt zu schaffen anstatt Gebaude
draufzustellen.

mehr Griin / mehr Vegetation, Verringerung der Versiegelung, 6kologisches
Entwasserungssystem

Den motorisierten Verkehr von den FuBgangerbereichen besser trennen,
Ruhebereiche einrichten

Mehr Griin, dass auch zum verweilen einladt. Eine Hecke, die die Sicht auf den
Verkehr nimmt.

Entweder es kommen noch Gebdude dazu oder man kdnnte das Ganze etwas
parkdahnlicher gestalten.

"Verschiebung" einiger Griinflachen von der HSZ Seite auf die gegenliberliegende
Kreuzungsseite.

Griine Achse auf der freiwerdenden Fahrspur, mit breitem FuR/Radweg, Banke, ggf.
Imbissangebot.

Mehr Sitzgelegenheiten, groflere Vielfalt an verschiedenen Pflanzen, eventuell
Pflanzenrondelle

GroRer, dominanter, vielfaltiger, hOhenzoniert (Wiesen, Beete, Straucher, Bdume),
erlebbarer!

Sitzmoglichenkeit hinzufligen, also nicht von die Studenten isolieren. Es soll
"einladend" sein

Diversitat aktiv erhéhen, mehr Baume, mehr interaktive Kunst (auch aus dem
Wissenschaftsbetrieb)

Mehrspurige StralRen verkleinern oder unter die Erde verlagern. Den frei werdenden
Raum begriRen.

mehr Griinrdaume mit Nutzungsmoglichkeiten, z.B. Banke, Grillplatz sowie Trennung
vom Verkehrslarm

Friher war deutlich mehr Grin. Ich wiinsche mir mehr grin. Vielleicht auch als Art
Larmschutzwand.

Mehr Badume zum Verweilen und Sitzbdnke mit an jeder Seite einen Springbrunnen
und Blumenrabatten.

Generell mehr Griinrdume mit mehr Sitzgelegenheiten, mehr Ruhe und diversen
Nutzungsmoglichkeiten.

Das grin nordlich sollte mit dem Griinstreifen entlang der B170 verbunden werden
inkl Radwege etc.



FulRgdanger und Radzonen im nérdlichen Bereich deutlich starker begriinen,
Sitzgelegenheiten mehren!

Strallen und FuBwege durch Griinflachen starker differenzieren eventuell mehrere
Niveaus schaffen

Weitere kleine Griinflachen und eine schonere Ausgestaltung des "Parks" an den
Wohnheimhochhausern.

mit Bewuchs zum Verkehr abschirmen - Raume mit Aufenthaltsqualitat (Park,
Spielplatze) schaffen

Baumring umgebit einen Kreisverkehr - abfiihrende Stral3en sind Alleen - Entstehung
einer Plaza

Angebote zum Aufenthalt schaffen. Gerne auch interaktive Stationen. TU kann
Forschung prasentieren

Einrichtung von von der StralRe abgeschirmten, aber trotzdem offen wirkenden
aufenthaltsgelegenheiten

mehr grin, aber einen groRen Baum bekommt man sicher nirgends unter, vielleicht
kleine wohlgeformte?

Einheitliches landschafts-/Architektur Konzept fir 6ffentlichen und Grinraume.
Aufenthaltsqualitaten

dem offentliche Raum ist irgendwie zu leer, ware schon wenn es mit einige
Gestaltungselement geplant

im FulRgdngerbereich zwischen den FuRgangerwegen und Radwegen Griinflachen
und nicht versiegelte Flache

Mehr Griinflachen, Baume, Hecken etc.. Daflir weit weniger hofieren des
automobilen Individualverkehrs.

In den von FuRgangern frequentierten Bereichen so viele schattenspendende Baume
wie moglich pflanzen.

So belassen wie bisher. Entfernen fiir Carbonbeton-Haus oder Straenbahn finde ich
eine schlechte Idee.

Mehr "Grin", weniger hohe Pflanzen, auch an anderen Ecken des Platzes und vor
allem an den Haltestellen

Mehr Griin, sowohl mehr Baume als auch mehr Wiese an Stellen, an denen heute
noch Beton und Asphalt sind

Bdaume, Baume, Baume... - Unterstreichung des Platzes, - Baumallee in den
angrenzenden Strallenziigen

mehr Griinrdume anstelle der heutigen Pflasterflachen, bestenfalls auch als
Abschirmung vom Verkehrslarm

Siehe Seite 1, Untertunnelung des Platzes und angrenzender StraBen zur Schaffung
eines Universitatsparks

so viel Griin wie nur geht, Bdume, Straucher, Wiesen zum Verweilen ....Farbenvielfalt
Uber das ganze Jahr

Grinraum neben dem Carbonhaus unbegingt erhalten, ggf. als kleinen Park mit
Carbonsitz- und Liegeflachen

Begriinung der Betonwadnde mit Kletterpflanzen, Aufstellung von Banken,
Neupflanzung von Badumen und Hecken

Im Norden des Platzes gibt es zu wenig Schattenspendende Baume.
Sitzgelegenheiten mit Tischen waren toll.



Strallen in dem Bereich unter die Erde legen, oben begriinen und nur fir Fullgdanger
und Radfahrer freigeben.

Abschottung vor der akustischen Belastung des Verkehrs. Mehr Sitzplatze und eine
Parkdhnliche Gestaltung.

Neu gestaltung. Ein Weg z.b. Hoch zur Trefftz-Wiese inkludiert in den Griinraum
wirde den Teil beleben.

Mehr 6ffentliche Grinflachen, Etablierung als Parkflache und Treffpunkt Sitzbanke,
Tische, Sportanlagen

Grinraume mit Terrassen, kleinen Wohlfiihlinseln, Sitzgelegenheiten, Ruhe vom
Verkehr, Kunst, Wasserspiele

Grinraume schaffen, sollten ersten Eindruck des Platzes dominieren mehr
Sitzgelegenheiten zum Verweilen

Sitzgelegenheiten, Blumenrabatten - kleinere und in sich geschlossen gestaltete
Rondelle, Ecken usw.

Mehr Sitzgelegenheiten waren schén. Auch eine griine Freiflache und mehr Baume
kénnten den Platz aufwerten.

Mehr Sitzmoglichkeiten, vielleicht auch portabel. Bienenfreundliche Blumen.
Vielleicht eine Wildblumenwiese

Den Park um das Carbonhaus aufwerten (Sitzgelegenheiten, Brunnen etc.)...mehr
Blumenbeete am gesamten Platz

s.0. Wasserflachen, Bepflanzungen, Krauterecken, vielleicht auch ein offenes
Gartenprojekt fir Kinder etc

Fiir mich wichtige Verkehrsachse, wer setzt sich an Verkehrsachsen, anderes
positives Beispiel:Minchner Platz

Baume waren wiinschenswert. Mehr Griinflache, unter Beachtung der Wege der
Ublicherweise eilenden Studenten.

Leicht zu pflegende Griinflachen evtl. In der Mitte eine kreisrunde Rasenflache mit
einem schénen groflen Baum.

Sitzgelegenheiten zum Verweilen ---> Super-ldee. Mehr
Verschattungen/Baume/(Pergola-dhnliche Schattenspender)

Die Grinflachen sollten vielfiltig sein und das Bild des Platzes pragen. Nur so wird ein
Aufenthalt angenehm.

Mehr Griinrdume, mehr Sitzgelegenheiten, mehr Aufenthaltsqualitat. Trotzdem sollte
der Platz einsehbar bleiben.

Mehr Baume um dem Platz ein besseres Gefiihl einer verdichteten Stadt zu geben,
und weniger zerkllftet zu wirken

Bitte mehr Baume und z. B. vor der Mensa eine Wildwiese (wie an der
neugestalteten Promenade an der WallstralRe)

Sitz- und Aufenthaltsmobel welche durch Baume usw. beschattet werden wiirden
dem sonst sehr grauen Platz gut tun

offene Griinflaichen mit nur visuelle Begrenzung, keine Barrieren nutzbare
Griunflachen, gern mit Wasserelementen

merh griin uns Sitzgelegenheiten konnte den platz angenehmer zum Aufenthalt
machen und den Verkehrslarm abschirmen

Neue Griinrdume sollten nicht zulasten der Autofahrer geplant werden, sondern sich
in bestehende Flachen einfligen.



Die Griinrdume erlebbar machen und sie als weiche Pufferzone fiir den lauten,
heillen, schnellen Verkehr auszubauen.

Auch entlang der Bergstralle mehr griine Oasen! Grpne hecken-Labyrinthe mit
Sitzplatzen und Selbststudiumsplatzen

Hochbeete und weitere begriinungen sind vorzusehen Sitzgelegenheiten und andere
interaktive Stationen waren cool

mehr Sitzgelegenheiten zum Verweilen, Umwidmung von Pflasterflachen zu
Grinflachen (insbesondere vor dem Hochhaus)

Ruhezonen schaffen mehr Wiese mehr Baume. Man muss auch als Autofahrer sehen
dass man sich auf dem Campus befindet

Grinkonzept durch Landschaftsarchitektur, Sitzgelegenheiten,
bessereVerkehrsfiihrung fir Radfahrer, breitere Radwege

Umgestaltung der gepflasterten Bereiche. Anstelle von Pflanzenkiibeln kdnnte man
hier Baume und Wiesenflache anlegen

Sitzgelegenheiten sind auf jeden Fall sinnvoll. auch eine eventuelle Ausweitung der
Grunflachen finde ich von Vorteil

Eine begehbare Briicke bauen ( siehe New York - alte S Bahn Strecken begriint ) um
den Stress von der Stralle zu nehmen.

Statt riesigen Pflasterflachen lieber Rasenflachen mit klar abgegrenzten
FuB/Radwegen und Griinanlagen/Wiesen schaffen

Sitzgelegenheiten unter schattenspendenden Baumen oder ahnlichem.
Blumenkasten und Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader

mehr Grin zur Larmreduzierung, MiV mehr konzentrieren und fiir die Neuordnung
von FuBganger- und Fahrradverkehr nutzen

Planzenwande, bewachsene Haltestellen oder Haltestellen mit "Griin"-Dachern; z.B.
mehr Sitzgelegenheiten zum Verweilen

Mehr Sitzplatze und darum Baume fiir einen Schatten. Oder kleiner Wasserspiel zur
Verbesserung des Aufenthaltsgefiihls.

Mehr hohe Baume vor Internationales Gastehaus. Elnrichtung von kleinen
Wildblumenwiesen bzw. -beeten. mehr Banke.

Mehr Griinrdume, eigentlich egal in welcher Form, wobei insbesondere groRe Bdume
einen beruhigende Wirkung ausstrahlen.

Mehr Baume, weniger versiegelte Flachen, Sitzgelegenheiten und die Moglichkeiten
eines Austauschs der Studenten schaffen

mehr Griinrdume schaffen. Missen keine aufwendigen Blumenbeete sein, kann auch
eine einfache Wiese mit Wildblumen sein

Schaffung weiterer Griinflachen dhnlich derer am Beyer-/Potthoff-Bau unter
Verringerung asphaltierter/versiegelter Flachen

StrafRen schmaler machen, Tempo 30 einrichten, in der Mitte ein Kreisverkehr und da
Grinflache. Mit mehr Sitzgelegenheiten

Es musste mehr "Grin" in den 6ffentlichen Raum. Der freie Platz zur HochschulstraRe
hin sollte wieder mehr Griin erfahren.

Ein paar in Szene gesetzte Baume konnten dem Platz gut tun. Wenn es mehr
Grinflache gibt, waren auch Sitzbanke attraktiv.

Sitzgelegenheiten Liegegelegenheiten Aufenthaltsbereiche ( Griinrdume und
offentlicher Raum einfach erlebbar machen)



nord-/stdostlichen Bereich beleben und v.a. im Nordosten evtl. mehr begriinen;
Platz in Richtung HSZ 6ffnen und "verlangern"

Rund um den Platz viel mehr Griin! Pflanzt Bdume, Blische und Blumen. Mehr Beton-
/Pflasterflachen durch Grinflachen ersetzen.

Seating, small meandering trails, plantings or something of interest (fountain, statue,
etc.) to encourage people to linger

Mehr Aufenthaltsbereich statt nur Durchgangsbereich, mehr Sitzgelegenheiten.
Gestaltung des Hanges unterhalb der Neuen Mensa

Aufenthaltsflachen mit Sichtachsen schaffen. Am ehesten an der belebten SW-Ecke in
der Ndhe des schonsten Gebdudes Bayerbau.

auf keinen Fall Fahrspuren wegnehmen! Die FuRBwege sind breit genug, dort kann
man fir die Radfahrer notfalls etwas abtrennen

Mehr entsiegelte Flachen. Dauerhaftes Griin mit heimischen Blihpflanzen, Baumen
und Strauchern statt gestaltete Blumenbeete.

Nutzung der Flache zwischen der Alten Mensa und der Bushaltestellte 61, welche
derzeit ein Mix aus Wiese und Trampelpfad ist.

Vor dem Mathematikgebdaude mehr Baume und weniger Abstandsgriin und einen
"Eyecatcher", wie die vorher ewahnte Skulpturengruppe

Mehr Sitzgruppen, Spielmoglichkeiten oder Outdoor-Fitnessgerate (das ist bspw. in
der Tschechischen Republik weit verbreitet)

Kreuzung kleinteiliger machen, Rad- und fuRgangerfreundlich, viel griin dazwischen,
erholungsort, va. vor den Uni-Einrichtungen

konnte mehr sein, mit Sitzecken/ - gelegenheiten, jedoch moglichst abgeschirmt vom
Verkehrslarm, damit diese angenommen werden

besser arrangieren und mehr Blumen verwenden - Sitzgelegenheiten - die Steinwiiste
vor den Hochhausern komplett entfernen

Wenn Sitzgelegenheiten, dann z.B. auch Bische, die die Sicht auf die direkte
Kreuzung vermindern. WeilRe Betonblocke waren geil.

Welche Griinrdume? Der offentliche Raum ist eine Betonplasterwdiste, hier kann alles
gemacht werden. Schlimmer kann's kaum werden.

Baume fiir Schatten und bessere Luft, Sitzmoglichkeiten mit Trinkbrunnen, Internet
und Strom, Informationsflachen, Campuswegweiser

Auf der Nordost-Ecke waére viel Platz fir einen kleinen "Garten" mit Sitzgelegenheiten
etc etwas mehr Schattenspender waren schon

EineVergroBerung/Vermehrung der Griinrdume. Gleichzeitig kénnte man den
Offentlichen Raum durch mehr Sitzgelegenheiten aufwerten.

mehr griin generell, vielleicht auch Sitzgelegenheiten, dafiir weniger Autos und mehr
Moglichkeiten fur Fahrrader und FuRganger*innen

mehr griin, aber so lange der Verkehr dort so massiv ist, nur keine zuséatzlichen
Verweilflachen, sondern eher Abschottung um Verkehr

Mehr Griinflache, auch zum Erholen oder ggf. Freizeitbeschaftigung. Springbrunnen
bzw. Kunst im 6ffentlichen Raum.Sitzgelegenheiten.

zwischen der Straflenbahntrasse, den beiden Verkehrsspuren und dem einseitigen
Fahrradweg je Seite sollten Baume angepflanzt werden.

Verkehr unterirdisch leiten; oberirdisch verlduft nur OPNV, FuR- und Fahrradverkehr;
komplette Umgestaltung, mehr Sitzgelegenheiten



Mehr davon, und auch mehr Baume, solange es an dieser Stelle moglich ist. Dabei auf
den Klimawandel bei der Auswahl der Baume achten.

Gras, wilde Wiesen auf den Dachern der Gebaude. Sitzgelegenheiten nur, wenn der
Verkehr in ob- oder unterirdischen Tunneln verlauft

Baume, Baume, Baume (Baume!). Vertical gardening, Fassaden und Dacher begriinen
und gleichzeitig als Experimentierfelder der TU nutzen.

man konnte die FuRgangerinsel vergroflern und bepflanzen und an der Ecke der
Studentenwohnheime kdnnte eine Rasenflache angelegt werden

Einbezug der neuen Mensa in das Konzept der Begriinung, Beidseitige Begehbarkeit
der neuen Mensa. Urban gardening seitens Hochschulstr.

Grin sollte Trennung von StralBenverkehr und FulRgangern noch besser trennen
somit eventuell auch qualitativeren Erholungsraum schaffen

Das Grin sollte als sichtschutz verwendet werden. Sitzgelegenheiten lohnen sich erst
wenn der Verkehr nicht mehr wahrgenommen werden kann

Mehr griine Inseln, gerne auch mit Sitzgelegenheiten. Rad- und FuBwege sollten aber
nicht zugewuchert werden.grol3e schattenspendende Baume

Die Ecke Richtung HochschulstraRe lasst noch Raum fiir eine "griine" Gestaltung mit
Bdaumen (Schatten), Pflanzen, Sitzbanken mit Larmschutz.

StralRe unter die Erde, viele Baume, mehr Freisitze fiir die beiden Mensen und ggf.
weitere Essensangebote Banke, Spielgerate fir Kinder.

Wenn die Flachen fiir Erholung ohnehin teils schlecht nutzbar sind, kdnnte man sie
zumindest als 6kologisch hochwertige Flachen entwickeln.

Etwas Asphalt entfernen, klitzekleinen Park hin, Schall- und Sichschutzwande hin, um
von dem Kreuzungsgeschehen etwas abzuschirmen: fertig.

Alle Flachen die nicht Zwangsweise befahren oder begangen werden, kénnen
begriint werden. Evtl. Unterstiitzung bei Griipflege durch Studenten?

Definitiv mehr Sitzgelegenheiten, aber nur wenn der Verkehr entlastet wird.
Pflanzung neuer Baume die auch zukiinftig das Bild dominieren.

mehr griin, mehr Aufenthaltsgelegenheiten, die auch nicht mit der schlechten Luft
von der StraRe verunreinigt und unattraktiv gemacht wird

Ggf Anpflanzung von Baumen/Etablierung von Verweilméglichkeiten im Bereich der
nicht mehr vorhandenen TU-Baracke der Zentralen Beschaffung.

Das Hauptproblem ist die groRe, versiegelte Flache im Zentrum des Platzes. Hier
sollten unbedingt Mallnahmen zur Begriinung geschaffen werden.

mehr Hecken und Blumen fiir Insekten pflanzen (auch als Larmschutz kénnte man
Hecken pflanzen); 6ffentlicher Raum soll zum Verweilen einladen

Mit einer teilweisen Verlagerung des StraRenverkehrs unter die Erde entstehen
Flachen fir eigenstandige Griinrdume mit Flachen zum Verweilen.

mehr Sitzgelegenheiten, mehr Blumen und Baume - im ldealfall kénnte Wasser (z.B.
in Form eines Springbrunnens o.A. mit einbezogen werden)

Es miisste einen Brunnen geben, welcher in der Sommermonaten fiir etwas Frische
sorgt. Die solle umgeben von Blumen und Sitzgelegenheiten sein.

Viele kleinere Badume oder, wie Richtung aus der Stadt, Rankgestelle mit
Kletterpflanzen. Ob man nun unbedingt an einer Kreuzung sitzen mochte?

mehr Griin wére schon, integriertes Griin in die Gebdude ware toll, Sitzgelegenheiten
im Schatten unter Baumen - ggf. kombiniert mit Gastronomie



Grinrdaume sollte ausgebaut werden. Gerade am Campus der TU gibt es so gut wie
keinen offentlichen Raum, an dem man sich einfach aufhalten kann

Anstatt die Flache an der Kreuzung vor den Wohnheim-Hochhadusern zuzupflastern
(so wie es jetzt ist), konnte dort auch eine Grinflache 0.3 sein.

Wege an die "Laufwege" der Leute anpassen: Beispiel Ecke Neue Mensa: weg von
eckig definierten FuR und Rad-Wegen, hin zu "organischen" Wegformen

Statt einfacher Griinrabatte mehr Hingucker, z.B. ein Tor aus Pflanzen Griin sollte
gezielter und professioneller angeordnet und gepflegt werden

Die Bepflanzung sollte den stadteplanerischen Raum betonen, z.B. durch
Nachbildung des Ovals mit einer doppelten Reihe Baume rings um den Platz.

Auf jeden Fall mehr davon, mit Banken. Und auch bitte die grofRe Freiflaiche vorm
Beginn der Hochschulstralle begriinen oder sinnvoll nutzbar machen.

Mehr Griin hin, besserer Raumaufteilung, mehr Platz fiir Fahrradfahrer (eigene
Wege) und ein paar Banke waren auch gut (Autfenthaltscharakter)

Von der Hochschulstralle kommend: In den zubetonierten Bereich
Griinflachen/Baume/Parkbanke bauen. Mehr Baume zur Abschirmung der Stralle
pflanzen.

Trinkbrunnen. Griin darf gerne eine Umfassung bekommen. Gegebenfalls eine
Schmetterlingswiese anlegen und Freiflachen zur Nutzung kenntlich machen.

Grun verstarkt auf dem Platz verteilen. evtl vermehrt griine Inseln zwischen dem
Verkehr. Mehr Verschattung gegen Hitzebelastung (gerade im Sommer)

MEHR!!! Baume!! Viel weniger Verkehr durch Umlenkung der StraRenfiihrung.
Entstehung neure Griin-, vielleicht auch Liegeflachen. Parkahnlicher Charakter

Das anlegen einer Blumenwiese und das Pflanzen von Baumen und Strauchern.
Vielleicht auch das schaffen von Lebensrdaumen von z. B Wildbienen und Végeln
Bessere FahrradwegeFiihrung vor allem die Situation mit dem Fahrradweg und der
Haltestelle der 66 besser |6sen, sodass man sich nicht in die Quere kommt

Ein komplett auch mit mehr Baumen und Blischen begriinter Mittelstreifen z. B.
Ware nett. Ich hoffe das wird mit der Stadtbahn besser und nich schlechter.

Auf jeden Fall miRte viel mehr Griin in Form von Baumen geschaffen werden, damit
auch eine Schattenwirkung entstehen kann. Kleine Beete nutzen da nichts.

es konnten noch mehr Staudenbeete rund um den Platz und mehr Bdume sein, auch
Sitzgelegenheiten, ev. abgeschirmt durch Hecken, Pergola wegen des Verkehrs

Man sollte auch Wildwuchs zulassen. Es muss nicht immer alles mit Rasen bepflastert
werden. Eine wilde Hecke ist auch schon. Insbesondere fiir Stadttiere.

Mehr Griin ist immer gut. Banke etc finde ich nicht so notwendig, weil sich aufgrund
des Verkehrslarmes dort sowieso niemand zum entspannen hinsetzen wiirde.
Baumallen, Streifen zwichen den Fahrbahnen sollten Wildwuchs haben und keine
Kurzgemahten Wiesen, Fassaden- und Dachbegriinung. -mehr Banke mit Millkorben
Es konnte gerne mehr Griinflichen geben. Eine Art kleine Parkanlage mit Banken
ware sicher fur das Zusammentreffen der unterschiedlichen Personen hilfreich.
Mehr Griinrdume. Moglichst naturbelassen und nicht "englischer Rasen" oder
kiinstliche Griinflachen. Sowas wie diese wilden Waldchen sind z.B. nicht schlecht.
Auch kleinere Freiflachen nutzen, die dann eher extensiv bewirtschaften.
Sitzgelegenheiten sind an so einem stark befahrenen Platz imho eher nebensachlich.



Durch weniger StraBenspuren kdnnte der frei werdende Platz zu Griinflachen
umgewandelt werden und mit Sitzmoglichkeiten oder Freizeitgerdten versehen
werden.

Mehr Griinraum ist besserer Griinraum :) Wenn man den FFP eventuell mit einer Art
griiner Oase ausstatten kann, ware das definitif ein Gewinn fir den Campus.

griines Mittelelement auf dem Platz, Nutzung der Flachen moglich machen, zB durch
Banke, Bereitstellung von Milleimern etc., attraktive Bepflanzung mit Blumen

Mehr Griin. Sitzgelegenheiten, die aber durch eine Hecke oder so von dem
StralBenlarm getrennt sind. Gerne auch Liegen. Wer sagt denn heute noch
"verweilen"?

den Verker in einem groRBen Kreiverkehr umleiten mit Griinflache im Zentrum Wenn
Platz nur von Bus und Bahn befahren: mehr Platz fiir Baume und Weisenstreifen
Erst einmal hochwertige Griinflachen anlegen. Sitzgelegenheiten, Freiflache fir die
Studierenden der TU Dresden. Einbindung in die ruhigeren Bereiche am Campus.

Es kdnnte mehr Griinraum sein. Besonders die Luftqualitat konnte so verbessert
werden. Auch die Verkehrsgerdusche lieen sich nach meinem Empfeinden so
dampfen.

Mehr Sitzgelegenheiten, eventuell in der (dann) Platzmitte (vor den
Studentenwohnheimen) eine Sitzgruppe und viele Bische und Baume, gern auch
etwas exotisches

Die gepflasterte Freiflache an der Nordostecke zur HochschulstraRe sollte starker
begrint werden, z. B. durch mehr Bdume dort, wo jetzt die Blumenkiibel stehen.

Es gibt zu wenig Grun an den Ecken BergstralRe/Nurnberger Str. und
Bergstr./HochschulstraRe, aber viel Stein auf dem Boden, kaum Sitzgelegenheiten
oder Schatten.

Urban Gardening, vielleicht einen groRen Gemeinschaftsgarten, der von TUD-
Angehdorigen und Anwohnern gepflegt werden kdnnte und ein griines Café in der
Mitte hat.

Weniger Beton, mehr Wiese, mehr und grolRkronigere Baume, weniger Larm, mehr
Banke, eventuell kleine Hiigel, die den Schall ddmpfen und als Sitzgelegenheit dienen.
Einige Blumenbeete / Blumenrabatten, gern auch etwas experimentelles. Eine kleine
Wildblumenecke, ein Steingartendhnliches Higelchen... Sitzgelegenheiten! und Uhr
Offentlicher Raum und Griinrdume sollten besser verzahnt werden, so dass die
Grinrdaume beispielsweise als Erweiterung des 6ffentlichen Platzraumes gestaltet
werden.

bessere Integration von Griin- und 6ffentlichem Raum, sodass auch fir FulRgdnger ein
angenehmer und vor allem vor wilden Fahrradfahrerlnnen geschiitzter Raum
entsteht

Die Gebdude sollten ins Griin eingebunden werden, mehr Griin darf nicht zu Lasten
der Verkehrsteilnehmer gehen. Noch funktioniert die Verkehrsanbindung
einwandftrei.

Schone Bluhpflanzen, die auf kreativen Gebilden angepflanzt werden (Vgl. Beispiel
Radebeul West vor dem Bahnhof) und parkadhnliche Platze mit Parkbanken waren
schon.

Bdaume am StralRenrand pflanzen und Hochbeete platzieren. Die Griinflache hinter
der Bushaltestelle konnte als Miniatur-Park mit Banken ausgestattet der Erholung
dienen.



Sitzgelegenheiten aber nicht Richtung der StralBe, weil da gibt es nicht schénes zu
sehen :) Oder Sitzgelegenheiten anbieten die man von beiden Seiten benutzen kann
Grinflachen dichter bepflanzen. Vorallem ein Mix aus GroBbaumen und blihenden
Geholzen und Stauden. Werweilmoglichkeuten schaffen mit Banken,
Tischtennisplaatten etc.

Mehr Baume, mehr Wiesen (zum betreten), weniger stachelige Bische. Und natirlich
mehr Sitzgelegenheiten! Am besten zum selbst verschieben, herumruckeln und
austauschen.

Grinrdaume sind angemessen, solange das Verkehrsaufkommen so hoch bleibt sehe
ich keine Notwendigkeit, Griinrdume an der Stelle auszubauen, da man nie lang dort
verweilt.

Sollten genutzt werden um die Raumkanten des Platzes zu definieren
Pflanzenverwendung als verbinde MalBnahme zwischen den Architekturen Mehr
Baume fur mehr Schatten

Mehr Griin, welches den klimatischen Bedingungen angepasst ist. Schattige Orte;
Platze, die leicht erreichbar sind und auch, obwohl es eine laute Stralie ist, ruhig sind.
Mehr griin direkt an der StraRe und 6ffnen des Unicampus durch entfernen oder
stutzen von Baumen, die davorstehen. Mehr Sitzgelegenheiten zum Verweilen waren
auch schon.

GrolRe Baume zur Markierung des historschen Kreisplatzes. Entsiegelung von Flachen
Sitzpldtze nur an sinnvollen Stellen (Verkehrsraum zu laut fir Aufenthaltsqualitat)
Zum einen Bdume auch als Schattenspender, Entsiegelung weiter Teile des Platzes
und Hochbeete mit Krdautern und Nutzpflanzen. Blumenwiesen fiir Bienen. Banke
zum Verweilen

Mehr Sitzflache Von der StraBe abgegrentzt Mehr kleine 6ffentliche Platze, wo man
Zeit im Freien verbringen konnte (Wiese neben der Haltestelle von der Mensa Seite)
Mehr Griinanlagen, z.B. bemooste Bushaltestellen, verschmutzungs- und
schallabsorbierende Bepflanzungen Sitzgelegenheiten, auch mit Tischen, in
larmgeminderten Bereichen

Das Ende der HochschulstraBe am FFP konnte eingekiirzt werden bis zur Hohe des
Gastehauses. Die freiwerdende Flache konnte zum Park umgebaut werden. Die griine
Lunge am FFP.

Die Freiflache an der Hochschulstr. kdnnte z.B. komplett als kleine Parkanlage
geplant werden. Diese riesige, nicht genutzte, versiegelte Freiflache ist verschenkter
Raum.

Im Hinblick auf die heiBen Sommertage der vergangenen Jahre wiirde ich mir mehr
Trinkwasserspender wiinschen, wie sie auch in anderen europaischen GroRstadten zu
finden sind.

mehr Baume, weniger Asphalt- & Betonflachen, sinnvoll angelegte Wege fiir
FuBgdnger*innen damit Grinflachen nicht zertrampelt werden, Gras-Streifen bei der
neuen StraBenbahn

Statt Beton konnte Holz und dhnliche nachhaltige Materialen fur Griinanlagen
verwendet werden. Sitzbdanke waren schon, wiinschenswert zur strale hin schall-
und blickgeschiitzt

Weniger versiegelte Flachen, mehr Grinflachen mit Beeten und Baumen. Eine
begriinte Verkehrsinsel vielt. in Form eines groReren Kreisverkehrs Sitzmoglichkeiten
an den Randern



Event. Sitzgelegenheiten vor Beyer-Bau unter Baumen und fiir Neue Mensa ebenfalls
mit Hecken/Busch von StraRe abgetrennter Griunbereich zum Verweilen/drauBen
sitzen und essen.

Pflasterflachen verringern, im Sommer unertraglich heil3, die Seite George-Bahr-Str.
mit den herangefiihrten GroRgehdlzen funktioniert viel besser als die
gegeniberliegende Ecke

Grinstreifen und mehr Hochwuchs wie die schlanke Baumreihe am Mittelstreifen
Richtung FuRgangerbriicke Einbindung griiner Hang neue Mensa mit
Sitzgelegenheiten und Bierstube

Sitzbdnke und schattenspende Baume fir die Studenten auf Seiten der
Hochschulstralle waren vielleicht ganz nett. Dann sitzen die nicht alle im Sommer auf
der Wiese vor der Mensa.

zus. Pflanzung von Baumen, v. a. auf dem norddstlichen Teil des Platzes, auch
GroRRbdume. Sitzgelegenheiten zum Verweilen sind sinnlos, solange der Autoverkehr
nicht weniger wird.

mehr Grinflachen; falls Orte zum Verweilen gebaut werden sollten, dann missen
diese auch einladend sein, was ich mir bei der aktuellen Verkehrsbelastung nur
schwer vorstellen kann

Sie sollten eine klarere und planvollerere Struktur aufweisen. In Kombination mit
verschiedenen Stadtmobeln kénnten sie den Platz und die Aufenthaltsqualitat
erheblich verbessern.

Zur HochschulstralRe hin lieRen sich sicherlich Rasenflachen um die Baume anlegen,
auch mit Zaun darum, damit nicht nicht durchgelaufen werden kann; und an deren
Randern z.B. Banke.

Bessere Verteilung rund um den Platz, auch im Bereich der Bushaltestellen zur
Verbesserung des Mikroklimas. Auch Beete oder Pflanzkibel mit Blihpflanzen waren
ein gelungener Beitrag

Mehr Sitzgelegenheiten, mehr schattenspendende Baume, eine bessere Abgrenzung
zur Stral3e, allgemein eine bessere Abgrenzung des Platzes, so dass dieser auch als
Platz erkennbar ist.

Mehr Sitzgelegenheiten. Mehr Anlasse und Gelegenheiten, Gberhaupt am Platz zu
verweilen: Mensa, Gastronomie, Einzelhandel, Kunst und wissenschaftliche Exponate
im offentlichen Raum.

Reduktion Fahrspuren, dafiir Platz fiir Griin (Straucher/Bdaume). Sitzgelegenheiten
werden keine bendtigt. Der Fritz-Foerster-Platz ist so laut, dass man auf ihm nicht
verweilen mochte.

also bitte: mehr Griin und insbesondere Schatten spendende Baume. vgl. Trefftz-
Wiese vor 2 Jahren, als noch alle Baume standen. Diese wird dadurch auch im
Sommer oft und viel genutzt.

Autoverkehr rausnehmen oder unter die Erde legen. Ich weil} nicht, wieso man eine
Autobahnzufahrt mitten durch den Campus legen muss. Nein, in dem Larm mochte
ich _nicht_ verweilen.

Es gibt einige gepflasterte Flachne, die nie begangen werden und deshalb dreckig
aussehen. Diese kdnnte man durch Griin ersetzen. An der neuen Mensa sollte es
Sitzgelegenheiten geben.

Insbesondere auf der Mensaseite Sitzgelegenheiten mit Rasenflache oder Banken
schaffen statt der Biische. Die schone Flache mit den grofen Baumen auf der HSZ-
Seite mit Banken bestlicken



Sitzgelegenheiten wiirden sich nur anbieten, sofern der Autovekehr reduziert oder
umgeteilet wird (etwa durch einen Tunnel). Ansonsten ware Wasser zB in Form eines
Springbrunnens schon

Neue Mensa und die Hochhduser moglichst mit Baumen verdecken. Zwischen den
Fahrbahnrandern und den Gehwegen moglichst viele Baume und Geblische, um die
Gehwege von der Stralle abzutrennen.

Die Inseln kdnnten, falls sie nach der Umgestaltung noch existieren, griner sein.
Ubergang in die George-Bahr StraRe ist zu eng. Fahrradfahrer und FuRgénger
behindern sich gegenseitig

Moglichkeit schaffen, um sich geschiitzt zu fihlen, sich niederzulassen und sich zu
begegnen (Banke, grolRe Baume, Wasserspiele, Sonnen- und Unterstellflachen,
Fahrradstander, Cafés, etc.)

Viel grin hilft viel. Bin letztens mal durch StrieRen gelaufen, kam mir teilweise vor
wie im Wald, weil die Baume an den Strassenrdandern so grof3 waren. Okay, das
waren auch Nebenstrassen.

Mehr Griin wenn moglich; Hauptzweck des Platzes sollte jedoch funktionales und
dennoch reprasentatives Tor der TU sein. Der Platz ist kein Park und sollte auch
keiner werden (viel zu laut)

mehr Wiesen, eventuell kleiner Teich, versuchen die Natur in die Stadt
zurlickzubringen und eine Ort zum verweilen zu ermoglichen, mehr Banke, eventuell
auch Uberdachte Sitzmoglichkeiten

starkere Einbindung und Nutzbarmachung durch Sitzgelegenheiten,
Tischtennisplatten oder dhnliches. Zumindest eine dsthetischere Auswahl und
Anrichtung der Bepflanzung wiirde weiterhelfen.

Es konnte noch mehr Griin vorhanden sein, um die Atmosphare einer
Verkehrskreuzung weiter abzuschwachen. Auch Sitzgelegenheiten, idealerweise auch
mit offener Uberdachung wiren willkommen.

Meiner Meinung nach wird der Platz immer eine gewisse Funktionalitat besitzen, weil
durch die beiden grofien Strallen das verweilen schwer ist. Ich fande eine Art Blumen
Kisten sehr gut

Verkehr Unterirdisch leiten, um den Platz zu nutzen. (Wiese, Sitzmoglichkeiten,
Baume) - definitiv Sitzbanke, da diese an der gesamten Universitdt Mangelware sind -
Fahrradwege ausbauen

Wie in den Vorherigen schon erwahnt ware eine weitere Begriinung am Platz gut.
Diese wiirde nochmal den Blick auf schwarzem Asphalt und Grauen Gehweg nehmen
und die Situation weiter auflockern.

mehr Sitzgelegenheiten zum Verweilen - mehr Uberdachungen als Schattenspender -
mehr blihende Bepflanzungen - mehr Baume - mehr Holzbau erganzt mit
Bepflanzungen - Rankgestelle zB.

Es sollte ein gesamter Park den FF-Platz einnehmen, indenen es sich auf eine Wiese
legen lasst zum Lernen oder auf der Parkbank sitzen. Es sollte aulRer der StraRenbahn
dort kaum Verkehr geben.

Bessere Sichtbarkeit fiir Radler, deutliche Distanz von den Radwegen (insbesondere
in kurvigen Abschnitten. Niemand mochte dort verweilen, man kann durch den
lauten MIV eh kein Wort verstehen.

Grundsatzlich ist mehr Griinflache wiinschenswert. Dafiir kénnte das Gleisbett der
geplanten StraRenbahn begriint werden. Eventuell kénnte man Baume auf dem Hang
unterhalb der Neuen Mensa pflanzen.



ich bezweifle, dass mehr Griin oder Sitzgelegenheiten eine hohere
Aufenthaltsqualitat schaffen, solange der StralRenverkehr in dem bisherigen Umfang
den Platz pragt. Ich wiirde dort nicht veweilen

Flachen verbinden, vergroRern, einheitlich gestalten. Dichte Abgrenzung zum
Strallenraum vornehmen. Wegenetz nach Gesichtspunkten sinnvoller Wegfihrung
grundlegend Uberarbeiten. Banke aufstellen.

Pflanzen von Bienenfreundlichen mehrjahrigen Pflanzen. Es kénnte schéne
Rankgitter designt werden und mit Blauregen bepflanzt werden. Guter
Schattenspender und bliht im Frihjahr sehr schon!

mehr Sitzgelegenheiten, mehr unterschiedliche Bepflanzung, also z.B. mehr Blumen
und blihende Straucher; der 6ffentliche Raum wird bisher nur gequert und man
kann/will sich nicht ldger aufhalten

Wiederherstellung von Teilgriinflachen auf dem Platz - wie an der George-Bahr-
StralRe) statt Kiibel oder Baumchen im Schotterbett. Durch Griinflache Trennung der
FuRganger und Radfahrer von Strale.

mehr Grin (Sicht- und Larmschutz), ggf. auch temporar in grolRen PflanzgefdlRen, da
wo auf Grund der Medienleitungen keine Pflanzungen maoglich sind, in diesem
Zusammenhang mehr Sitzgelegenheiten

Mehr Griin. Gern ein Park zum Verweilen, mit ausreichend Sitzgelegenheiten, optisch
abgeschottet von den StralRen. Gern auch Platz fiir Freizeitangebote wie
Tischtennisplatte - z.B. aus Carbonbeton :)

Wildwuchs und hohere Diversitat solten bei den Griinrdumen eingeplant werden. Der
freie raum sollte unbedingt den Platz starker beleben (Aufstellung von
Kunstgegenstanden, Férderung von Streetart).

mehr Sitzgelegenheiten zum Verweilen. Wildblumenwiese. Informationstafel iber
umgebende Natur, aktuellen Forschungsvorhaben in dieser Richtung. RegelmaRige
Neugestaltung durch TU Forschungsprojekte

Strukturierung des Platzes durch Begriinung (notfalls auch nur mobile Pflanzenkiibel)
und zugleich (Ldrm-) Schutz der anderen Verkehrsteilnehmenden und der
umliegenden Gebaude vor dem motorisierten Verkehr

Statt Fullganger zwischen hohe Hecken bzw. liebloses Griin und Stral3e zu zwangen
lieber FuBganger durch Griin von der Stral3e trennen und dahinter eher offene
begriinte und einladend gestaltete Flachen schaffen

es gibt auf dem Campus nicht so viele Sitzgelegenheiten im Griinen, vielleicht lasst
sich das hier realisieren; auf der Stidseite des Platzes kdnnten mehr Baume stehen;
schon waren begriinte Fassaden/ Gebaude

StraRe abschirmen fiir optische und akustische Barriere - um dahinter den Platz
nutzen zu kdnnen und nicht die ganze Zeit das gefiihl zu haben gleich (iberrollt zu
werden oder auf dem Prasentierteller zu stehen

Verkehr muss weg. Dann konnen die Biume kommen. GroRe Baume, keine
Formschnitte und klein gehaltene Sorten Gerne auch Blische Bienenweiden sind
wichtig. Sitzgelegenheiten Verkehrsberuhigung

Sitzgelegenheiten sind abseits der angrenzenden Haltestellen Mangelware ebenso
wie Bepflanzung, besonders die Fldche zwischen Nérdlicher und Ostlicher Zufahrt
wirkt sehr kahl und sollte starker Bepflanzt werden.

mehr Moglichkeiten zum Aufenthalt, schon fande ich Moglichkeiten, die es
ermoglichen, dass sich dort viele Leute entspannt aufhalten. Z.B. mit Gruppen von
Banken und auch etwas mehr griin damit es gemiitlicher wird



Bei der Planung sollte unbedingt schon jetzt die zukiinftige StraBenbahn beachtet
werden. Diese sollte auf griinen Gleisen fahren und die Badume sollten so gepflanzt
werden, dass sie nicht wieder gefallt werden missen.

Dem Griin und den 6ffentlichen Flachen soll mehr Raum gegeben werden, dabei
muss zwangsweise die Verkehrsfache geringer werden. Wer braucht schon mehr
Sitzgelegenheiten an einem auf diese Weise befahrenen Knotenpunkt?

ein wenig mehr griin, auch mehr baume, weniger groRe "betonierte"/gepflasterte
flachen, aber trotzdem breite gehwege (was etwas widersprichlich klingt),
sitzflachen in richtung der unigebaude, abgewandt von den strallen

Raum fir Menschen nicht fiir Autos, der Platz wird sicher nie ein besonders ruhiger
Platz zum Verweilen sein, aber Sitzmoéglichkeiten besonders im Hinblick auf die
geplanten Haltestellen sollte trotzdem angeboten werden.

Sitzgelegenheiten (aber nur unter Bedingung, dass eine Abgrenzung zur Kreuzung
angelegt wird durch bauliche MalRnahmen, Riickbau der Fahrbahnen und Anlegen
von Griin. Ansonsten blickt man auf eine laute, unattraktive Kreuzung.

Mehr Diversitat in der Bepflanzung. Attraktivitat der Nutzung erhéhen.
Sitzgelegenheiten waren auch nett, allerdings ist der Platz aufgrund
Verkehrsaufkommen und Lautstarke aktuell nicht besonders attraktiv zum Verweilen.
Wie vor genannt, Verbesserung der Aufenthaltsfunktion, siehe Wegfall der Sitzwiese
vor der Mensa sprich nutzbares Griin mit z.B. Banken davor und einer geordneten
Leitung des Radverkehrs daran vorbei mit baulicher Trennung

Pflanzen von Bdumen (neue Arten, angepasst an Trockenheit und Hitze!) vor der
Neuen Mensa sowie vor den Wohnheimen und dem HSZ sowie an den Haltestellen
der 61. Siehe dazu such die Abstimmung der DVB fiir griinere Haltestellen

Der 6ffentliche Raum sollte fir Alle da sein. Das heiRRt es bendtigt mehr
Sitzgelegenheiten, mehr Griinrdume zum Verweilen aber auch Moglichkeiten fir
Sportarten, welche im 6ffentlichen Raum durchgefiihrt werden (z.B. Skateboarding)
Die brachliegenden Grundstiicke sollten bebaut werden, um dem Platz Kontur zu
geben. Im besten Falle lassen sich wie bei den Altbauten auch davor noch
Grinstreifen belassen. Und (konsumfreie) Sitzgelegenheiten soll es auch geben, ja.
vielleicht hybride Hecke als Trennung der "groRRen Ecken" (vor Beyer-Bau und vor
Wohnheim) von den Verkehrswegen - schattenspendende Bepflanzung - begriinte
Haltestellen (keine Vollglas-Haltestellen mehr, es wird auch Sommer!!)

Wie bereits erwahnt, der 6ffentliche Raum sollte mehr begriint werden.
Verbesserungsvorschlage habe ich bereits genannt (Pflanzung von Baumen und
Strauchern, Anlegen von extensiv bewirtschafteten Griinflaichen, mehr
Sitzgelegenheiten etc.).

weniger StraBenverkehr die "schraffierten" Flachen auf der Nordseite (zur
HochschulstraRe hin) des Platzes begriinen, da Wegflachen deutlich sichtbar anders
gepflaster sind und m.E. auch ausreichend sind fiir den FuRganger- und Radverkehr.
Die vorhandenen Griinrdume sind gut, mussen allerdings von weiteren aufgefangen
werden. Durch einen unterirdischen Autoverkehr wiirde der Platz mehr Ruhe
bekommen, wodurch die Qualitat dieses 6ffentlichen Raums enorm gesteigert
werden wiirde.

Die StraBenfiihrung sollte mit der neuen Stadtbahntrasse verandert werden und die
zugunsten von mehr Platz. Es soll also moglichst eine Fahrbahn fir Autos entfallen,
dafiir der Radverkehr gestarkt werden und neue Griinflachen geschaffen werden.



Der Platz kénnte fiir meinen Geschmack mehr Baume/Busche vertragen, v.a. die
grofRe Asphaltflache in der nordostlichen Ecke. Dabei ware es wichtig darauf zu
achten, dass trotzdem noch genug Platz flr Fuganger und Radfahrende an der Stelle
ist

Eine Mischung aus mehr griin entlang des MIV (Schallschluckende Wirkung) und
zusatzliche Sitzgelegenheiten fiir Passanten, die sich auf diesem Platz getroffen
haben und unterhalten moéchten, bevor sie in unterschiedliche Richtungen weiter
gehen.

Zurlckdrangen des optischen Erscheinungsbilds als Verkehrsknoten, viel Griin. Dies
aber nicht auf Kosten der Verkehrskapazitat. Der Verkehr sollte nur nicht optisch
bestimmend sein, z.B. ein tiefergelegter oder gar unterirdischer Kreisverkehr?

mehr richtige Staudenbeete - mehr Baume und Straucher (lassen sich auch als
Raumkanten einsetzen) - sofern genug Platz fiir eine angemessene
Aufenthaltsqualitat geschaffen worden ist, sollte auch fiir mehr Sitzgelegenheiten
gesorgt werden

Mehr Baume und Pflanzen, eine Wiese vielleicht. Pflanzen wéaren auch gut als
schallschutz fir das Wohnheim und andere Gebdaude. Wenn es dort ruhiger ware,
fande ich Sitzgelegenheiten, evtl. mit Tisch und Uberdachung zum Arbeiten drauRen
auch gut.

Schaffen von Verkehrsinseln und deren Begriinung generell Ausbau von Griinrdumen,
wo immer es geht dabei dem Platzbeddrfnis der TU nicht immer den Vorrang vor
Biirgerinteressen geben! siehe auch Diskussion um Flachen rund um die Nothnitzer
StraRe

Es sollte einen Sinn ergeben. Die Griinflachen sollten die Botschaft des 6ffentlichen
Raumes unterstiitzen. Beispielsweise kdnnte man ein Eck des Platzes als kleinen Park
mit Sitzgelegenheiten und schattenspendenden Baumen und Grof3strdauchern
gestalten.

Der offentliche Raum sollte besser strukturiert werden. Im Moment muss man als
FuRganger auspassen, dass man nicht von Fahrradern, die aus allen Richtungen
kommen, nicht angefahren wird. Die Mauer hinter der Haltestelle (Neue Mensa)
sieht halllich aus

Die StraBe und die damit einhergehende Larm und Abgasbelastung halten mich
wesentlich mehr davon ab mich freiwillig langer auf dem Fritz-Foerster-Platz
aufzuhalten, als es eine bessere Situation an Sitzgelegenheiten oder Begriinung
kompensieren konnte.

Grinrdaume neu anlegen fiir Verweilen an geeigneten Stellen eher im Riicken des
Platzes also Gebaude Riickseiten . Der Rest stark reduzieren und auf GroRstadt Flair
sorgen. Verweilen direkt am Verkehrsknotenpunkt unattraktiv durch Autos Bus Bahn
Fahrrader ...

Abgesehen von dieser kleinen Griinflache ladt der Platz nicht zum verweilen ein.
Nutzung aulRerhalb von den Gebauden ausschlieBlich als Verkehrsknoten und
Treffpunkt. Schone Sitzgelegenheiten finden sich innerhalb des Campus und sollten
dort geférdert werden.

Vor der Neuen Mensa sollte wieder mehr Begriinung entstehen. Vor dem IGH
konnten noch Baume gepflanzt werden. Allgemein sollte der Platz noch mehr
begriint werden. Die Bereiche, die jetzt aus gestreiftem Stein bestehen, konnten
durch Wiesen ersetzt werden.



Auf nordwestlicher Seite mehr Griin statt Beton. Dem Beyer-Bau die Chance geben
durch das Griin hindurch sichtbar zu sein. Blumenbeete auf den ungenutzen
Bereichen der Verkehrsinseln und am nordéstlichen und slidéstlichen Rand. Baume
bei nérdlicher Haltestelle.

Nordostlicher Platz sollte mehr begriint werden z.b. mit einer Rasenflache statt dem
Beton, der an die StraBe grenzt - Begrinung aller Haltestellen; mehr Verschattung im
Sommer - sichtbarer machen, das hier die TU Dresden ist z.B. Banner, Skulptur etc.
mehr Baume - mehr Sitzgelegenheiten - evtl Abhang nordlich neuer Mensa mit
Aufenthaltsqualitat (friher war mal die Wiese zur damals einspurigen Bergstralie
Treffpunkt, man konnte dort sitzen, sich treffen usw. - etwas vergleichbares konnte
man schaffen)

Der Platz sollte griner werden, mit mehr Rasenflache oder dhnlichem, was der Hektik
am Platz entgegenwirkt. Gleichzeitig ist die Frage, ob bei so viel Abgasen wie an
diesem Platz Giberhaupt Entspannung aufkommen kann und sich jemand mal
hinsetzen mdchte oder so.

Kreuzung untertunneln, damit den Campus wieder vereinen und die Flache lGber dem
Tunnel weitestgehend begriinen, Fahrradwege, Stralenbahn und Busspuren
moglichst unauffallig einpassen. Ansonsten Banke und Tische sowie Moglichkeiten
der Freizeitgestaltung schaffen.

Da viele Studenten den Bus nutzen, ist der Platz trotz seiner Lage ein sehr zentraler
Ort des Campus weshalb er dementsprechend griin und erholsam gestalten werden
sollte, was aber mit den acht zweispurigen Fahrbahnen in ihrer jetzigen Form leider
nicht vereinbar ist.

Keine grolRen Betonflachen. Stattdessen aufreifen und begriinen. Begriinung entlang
der StralRen, um einen Sicht- und Larmschutz zu schaffen und eine rdumliche
Trennung zu bewirken. Radwege in beide Richtungen entlang der Stral3e freigeben
und dementsprechend verbreitern.

Muss mehr Griin hin. Man kdénnte auch versuchen, die komplette Versiegelung vor
den Gebauden der HochschulstralRe etwas aufzubrechen. Mehr Griin dazwischen zu
bringen. Nur braucht eigentlich der Verkehr diese Flache... Und Banke sind immer
toll. Und ein Trinkwasserbrunnen!

Bemalen des Bodens vor dem HSZ oder schmiicken der FuBgangerbriicke mit
Girlanden, schaffen von temporaren Hochbeeten. Mehr Aktionen bieten, zum
mitmachen. kombination von Hochbeeten mit Sitzmdoglichkeiten. Hindernissparcour
fiir Skateboardfahrer schaffen. Sonnensegel zum Schutz

Einen Teil der versiegelten Flache aufbrechen, dort Laubbdaume pflanzen und
darunter Sitzgelegenheiten - Im Winter sitzt man dann in der Sonne und im Sommer
im Schatten. Die Baume sollten auch dem Standort angepasst sein. Bestehende
Grinflachen lassen, insbesondere grolRe Baume

Ich finde den Platz an sich mit dem gepflasterten Muster in Ordnung, wiirde mir aber
mehr Aufenthaltsqualitdt und entsiegelte Flachen wiinschen. Man braucht offenbar
viel befestigte Flache fir die FuRganger, aber da kann man bei der Gestaltung
sicherlich auch noch mehr herausholen.

Bdaume pflanzen, Fassaden begriinen, Wildwiesen sden, Bushaltestellendacher mit
Grin oder Solardachern ausstatten Kinderspielplatz mit Griin einrichten, abgeschirmt
vom Kfz-Verkehr idealerweise Spuren fiir den motorisierten Individualverkehr
sperren, damit der zuriickgedrangt wird



Riickbau der Giberdimensionierten StraBen, und Entsiegelung des Platzes um
Uberhaupt Griinflachen zu schaffen, ggf. Tempolimit auf 30 kmh. Der Platz hat in der
jetzigen Form Uberhaupt keine Aufenthaltsqualitat sondern der Charme eines
Autobahnrandstreifens, man will von dort einfach nur weg.

Eindeutig muss der 6ffentliche Raum durch Menschen dominiert werden statt durch
KFZ-Verkehr. Dazu missen die Abbiegespuren und durchgehenden Fahrspuren
radikal zuriickgebaut werden. Die Architektur muss zeitlos sein und so auf den Platz
wirken.Griinrdaume missen auf dem eigentlichen Platz stehen.

Es konnte ruhig mehr griin eingebracht werden, aber bitte nicht zu Lasten der
FuRRgdnger und Radfahrer. Sitzgelegenheiten missten sinnvoll angeordnet werden.
Platztechnisch kdnnte dies vermutlich maximal auf der Seite des
Studentenwohnheims und der Gebdude Beyer-Bau und Fakultat VIW erfolgen.
Aufenthaltsqualitat durch Sitzmaoglichkeiten erhéhen - Larmminderung und
Beschattung durch Einbindung von Griin und anderen Gestaltungselementen -
Prifung Einbindung von Photovoltatik bei der Schaffung von Beschattung und
Nebelwanden oder zur kiinstlichen Bewdsserung von vertikalen Grinwanden

die riesigen versiegelten Flachen des Platzes, welch man bei seiner Umgestaltung vor
ein paar JAhren schuf, sollten dringend aufgelockert und wieder begrint und damit
belebt werden. anschlieBend kann man dort Sitzgelegenheiten zum Verweilen und
eine kleine Flache zum Spielen fiir Kinder schaffen

Durch Verkleinerung der Kraftverkehrsanlage (Einziehen eines von jeweils zwei
Fahrstreifen) entsteht Platz fir eine stadtebauliche Gestaltung, die mehr Verkehrs-
und Aufenthaltsraum flr FuRganger, sichere und komfortable Wege fir Radverkehr
und breitere Flachen als diese Alibi-Baumscheiben hergibt.

Die Betonflache im Nordosten zuriick bauen und der Griinanlage der Wohnheime
anschlielRen. Dazu optisch ansprechende Schallschutzmauern bzw. Buschwerk um
eine erholsame Griinflache zwischen Campus und Wohnheim zu schaffen. Evtl. noch
Sitzgelegenheiten in diesem neuen Abschnitt zum arbeiten und erholen im Freien.
Dresden hat im allgmeinen zu viel Glas, Fenstergebaude. Vieles ist so gebaut worden
ohne Uberlegung, modisch, optisch, chic. Zuviel Glas heizt den Lebensraum auf,
ebenso die Stadte, schmalert die Lebensqualitat, im allgemeinen soll dem Effekt
nachgesteuert werden mit "Grin" hilft nur bedingt als Notbehelf.

Prioritdt miisste sein, den Autoverkehr zu verringern (z.B. in dem man ihn innerhalb
der Stadt moglichst unattraktiv macht - wer um Dresden herum muss, sollte nicht
*durch* die Stadt fahren). Vorher bringen alle anderen MaBnahmen nichts, weil es
keinen Grund gibt sich freiwillig an so einer Kreuzung aufzuhalten.

s. vorn - weniger Autospuren und mehr Platz fur Park-/ Griinanlagen je nach
Jahreszeit, sind die Sitzgelegenheiten sicher auch gut, aber nach Vorlesungen/
Seminaren ist wohl eine gepflepte griine Wiese ausreichend, oder einfach Wege zum
laufen/ frische Luft tanken/ Verschneufen fir die nachste Lehrveranstaltung
groRere Haltestellen mit flieBendem Ubergang in Bereiche mit Aufenthaltsqualitit
durch Sitzgelegenheiten, Uberdachung, "abgerundetere" Zonen der
Bodengestaltung/Pflasterung und Wechsel mit Griinflaiche. Wasserelement (vgl.
Uberfahrbarer/begehbarer Springbrunnen am nérdlichen Ende der HauptstralRe DD
Neustadt).

Es ist eine Neugestaltung erforderlich, die sich durchgehend um den gesamten Platz
zieht und nicht nur dessen Kante beriihrt. Dabei missen unterschiedliche Situationen



entstehen, die auch zu unterschiedlichen Nutzungsformen einladen. Dazu gehort, in
Pausen zu verweilen, Sport zu machen, sozial zu interagieren.....

Mehr Griinflachen mit Sitzgelegenheiten in Platzmitte statt Verkehrsraum, dafir
Verlegung des FuBgangerverkehrs direkt an die Umgebunsbebauung, bessere
Grinpflege und attraktivere Bepflanzung auch der Verkehrsinseln, Platz fiir groRer
wachsende Baume, VergroRerung der Haltestellen und Wartebereiche im Bereich
Bergstrale

siehe erste Fragen ... sollte wirklich der Autoverkehr deutlich verringert werden
kénnen, ware eine breite Nutzbarkeit fir Erholung im Freien, z.B durch
Sitzgelegenheiten und Wiesenflachen, toll. Letztere sollten Raum neben Raum fiir
Menschen auch Raum fir Biodiversitat haben und auf keinen Fall biologisch tote
Rasenflachen sein.

Mehr Sitzgelegenheiten erfordern mehr Griinde sich Gberhaupt langer aufhalten zu
wollen - da fehlt es am Konzept. Der Fritz-Foerster-Platz ist neben dem Nirnberger
Platz aber der Verkehrsknotenpunkt im Dresdner Stiden. Weniger Verkehr lieRe
eventuell wie an der Miinchner Stralle mehr Grin (StraBenbdume, FuBweg in der
StralRenmitte) zu.

Es sollte mehr begriinte Flachen mit Strauchern und / oder Stauden geben, nicht nur
Bdaume. Baume sollten hoch wachsen und eine einprdagsame Krone haben. An dieser
lauten StraRenkreuzung wird man nicht sitzen wollen; dazu missten Platze
geschaffen werden, die abseits der StraRe Griin und relative Ruhe bieten, z. B. einen
grofSziigigen Hof.

Schatten spendende Baume auf der Seite der Wohnheime wéaren schon. Bei der
neuen Mensa gab es ein Geblsch vor der Bierstube, das den StraBenlarm
verminderte. Das ist bei Neuer6ffnung der Bierstube wieder erforderlich. Die
anderen Seiten sind ok. Man braucht an einer Kreuzung von 2 Hauptstralsen sonst
keine Sitzecken (aulRer an de Bierstube)

Wenn die Griinraume auch mehr dem Platz zugewandt waren, kann das ein grofSer
Gewinn an Raum fir den Platz sein. Und der Kontrast von versiegelter Flache zu den
Griinflichen, sowie der Ubergang von einem zum anderen, bietet wieder ganz neue
Moglichkeiten den Platz zu Gestalten und Verstehen. Das in der Gestaltung
auszukosten, finde ich spannend.

Grinflachen miissen weiter ausgebaut werden, gerne zu Lasten der lGppigen FuR-
und Radwege. Die Wiese zwischen Nirnberger StraRe und George-Bahr-Stralie
bedarf der Pflanzung schoner Blumen, Hecken, Straucher. Es sollte ein Mittelweg
gefunden werden zwischen Asthetik und den Anforderungen der Tiere
(Versteckmoglichkeiten, Pflanzen fiir Insekten,...).

Einbettung der vorhandenen und kiinftigen Bebauung in Griinziige (StraBenrand),
kleine Aufenthaltsplatze mit Banken, Brunnen, Wasserlauf und Schattenspender vor
den Gebauden. Es sollte ein gern besuchter und genutzter Platz, ein Campuszentrum
entstehen, der gleichzeitig Verkehrsknoten ist, aber Feinstaub bindet und Staub- und
Larmbelastung mildert.

mehr Aufenthaltsqualitat durch klare (akkustische) Abgrenzung von der StraRe,
schatten spendende Baume auf den Griinflachen Griinflachen nicht zubauen oder
zupflanzen: in meinen Augen laden die Grunflachen durch den Krach nicht zum
langen Verweilen und Arbeiten ein, sondern eher dazu, sich kurz ins Gras zu legen.
Daher auch einfach Wiese belassen



Es kdnnte mehr Blumen geben, die meisten Griinflichen bestehen aus Gras und
Baumen, es ware mehr Variation in den Griinflichen selber schon mit Blischen,
Strauchern und Blumen. Wenn man Wasser auch noch irgendwie mit integrieren
konnte in Form von Brunnen oder kleinen Teichen ware es optimal.
Sitzgelegenheiten an solchen Orten sollten niemals fehlen.

keine Identitat als Platz Mein Sohn wurde dort fast einmal mit seinem Laufrad
Uberfahren viele Abgase Mehr griin - luftreinigende Pflanzen, wie mal eine Wand in
der Ndhe der HTW stand, mehr Baume, eine Uhr fehlt, vielleicht eine Briicke als
Uberquerung von der Ecke Hochschulstr zur Ecke Hoérsaalzentrum die mit ganz vielen
Pflanzen bestiickt ist

Gringestaltung in Platzmitte und an den Randern - Einfassungen, Zonierungen mit
Materialien, Beldagen, Pflanzen und Griinstreifen, die Sitzmaoglichkeiten integrieren
und den StraBenraum etwas vom FuRgangerraum trennen. Baumgruppierungen an
den Randern des Platzes, die ihn begrenzen, aber nicht die komplette Sicht auf
Gebdude und mogliche Geschafte verdecken.

Wurde schon beschrieben: groRBere (hdhere) Baume, evtl nicht nur Rasen sondern
"wertvolle" Wiesenflache, Sitzgelegenheiten schaffen (darauf achten, dass sie fir alle
Jahreszeiten taugen, also nie lange nass sind und nicht zu hei werden). Bei Blischen
und Ahnlichem bitte darauf achten, dass sie moglichst keine Allergien verursachen
(zB keine Birken pflanzen).

Derzeit kénnen beispielsweise Sitzgelegenheiten vernehmlich der Ablagerung des
(Fein) Staubes der BergstralRe dienen. Moglicherweise kann man in den
angrenzenden Griinflichen (Vor-)Wartezonen fiir den OV errichten und somit den
Zwangsaufenthalt ertraglicher gestalten. Ein paar schlanke Baumchen kénnen weder
Luftschadstoff- noch Larmbelastung wesentlich vermindern.

Gut fande ich es, wenn mehr Griinflaichen naturnah belassen wiirden, z.B. halbwilde
Bereiche wie die Hufewiese in Trachau. Ein bis zwei mal mahen pro Jahr (wie auch in
Teilen des grofRen Gartens) fiihren zu abwechslungsreicherer Flora. Wenn es schon
gemdahte Wiese sein muss, waren Baumgruppen als Schattenspender gut, auch um
die Sommertemperaturen in der Stadt runter zu ziehen.

Die Haltestellen kdnnten so angelegt sein, dass sich die Haltestellen in der Mitte,
zwischen den Fahrbahnen befinden (Vergleich:Julius-Vahlteich-Stralle). AuRerdem
sollten die Fahrradwege besser von den FuBgangern geteilt werde, vielleicht mit
einer eigenen Ampel. Mehr Sitzgelegenheiten unter Baumen, die etwas Schutz vor
den Witterungsbedingungen bieten, zum Warten oder Entspannen.

mehr Schatten spendende Baume, vor allem im Siidost-Bereich, die Boschung zur
Mensa konnte kleinteilig bepflanz werden, Flachen entsiegeln, welche selten
begangen werden, ggf. FuBwege auf minimal benétigte Breite/Flache. Die Ecke im
Bereich Haltestelle Richtung Lobtau und HochschulstraBe ansehnlicher gestalten.
Haltestellen begriinen, wie z. B. an der Julius-Vahlteich-Stralle geplant

Abgrenzung der FuRwege von den StralRen durch Busch- und Baumreihen, Einsatz
von Blumenrabatten --> damit Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und der
Biodiversitat, somit neben Umweltschutz auch Larmschutz - Beleuchtungskonzept
Uberdenken - Verminderung der Lichtemission so weit wie moglich (Umweltschutz),
jedoch fur FuBganger trotzdem gut ausgeleuchtet - Bushaltestellen begriinen
Insbesondere an den Rédndern ware es toll, die Aufenthaltsqualitdt zu verbessern.
Eventuell kann man den Autoldarm etwas abschirmen und Sitzgelegenheiten schaffen.
Allerdings muss dann auf ausreichende Entflechtung von Verkehr und Aufenthalt



geachtet werden, insbesondere, dass die enorm vielen Radfahrer, OPNV-Nutzer und
FuRgdnger zu StolRzeiten nicht noch zuséatzlich dadurch behindert werden.

Meiner Meinung nach gibt es noch zu wenig Griin, vor allem zu wenig bunte Blumen.
Am besten waren zB heimische Wildpflanzen, um die Artenvielfalt der Flora und
Fauna zu bewahren. Sitzgelegenheiten mit integrierten Beeten drumherum waren
eine Idee. Auch Gemeinschaftsbeete kdnnten funktionieren. Essbares griin, sofern
wegen der Umweltbelastung direkt an der StraRe moglich, ware noch besser.

Die Grinrdaume sollten den Campus 6ffnen anstatt separieren, dabei reprasentativ
wirken, die bauliche Vielfalt des Campus herausstellen und dekorieren. Die
Sitzgelegenheiten rund um die Biomensa kdnnten massiv erweitert werden und
trennende Hecken wie Richtung Beyer- und Neuferbau entfernt werden. Die Hecken
zur Neuen Mensa konnten gegen eine wirklich gutaussehende und gepflegte
Begriinung weichen.

Es sticht nicht so wirklich etwas neues ins Auge, es sind und bleiben die Baume, die
schon vorhanden sind, die man sieht und die alten ehrwiirdigen Gebdude. Mehr
Sitzgelegenheiten sind nur dort sinnvoll, wo auch Platz ist und man einem schénen
Ort mit Blick auf eine besondere Griinflache, einen Park zum Verweilen. Eine Bank an
einem befahrenen Verkehrsknotenpunkt aufzustellen macht wenig Sinn.

Eine kontinuierliche Pflege bedeutet nicht nur Rasenméahen. Der Einsatz von
Wildobststrauchern und Blihstrauchern sowie Blihflachen als Bienenweide sollte
erweitert werden und dadurch Gelegenheiten fiir einen kurzen Riickzug aus dem
Verkehrsgeschehn fiir die FuRganger geschaffen werden - Sitzgelegenheiten, Nischen
fliir Gesprache - dennoch muss die Gewahrleistung der allgemeinen Sicherheit und
Ordnung erfolgen.

Aufwertung der Seiten des Zelleschen Weges im Platzbereich Aufwertung der
Flachen vorm Willersbau (wo die Pappeln gefallt wurden) durch Neupflanzung
robuster und wassersparsamer Baumsorten Begriinung des ehemaligen
Eingangsbereichs der Mensa mit Platanen oder Ahorn (ich meine die Front
gegeniber des HSZ), der Zugang zur Mensa kann spater von der Siidseite, d.h. von
der Seite ggi. des Gerberbaus erfolgen.

mehr Platz fir Griin, groBe Baume, grofle Baumbeete, da ware auch Platz fir Banke
allerdings ladt die Verkehrskreuzung nicht zum "gemadtlichen Sitzen" ein - das ware
hier fehl am Platz, eher Raum fiir kleine Events, einbeziehen in Uni-Feste etc. denn
Larm passt zu Larm Vielleicht vorgelagert zu Stud.wohnheimen ein platznahes
Gebadude, welches Platz einrahmt und gleichzeitig fiir Griinanlage am Stud.wohnheim
als Larmschutz nitzt...

Das Grin in StraBenmitte finde ich eher unwichtig, Grin sollte man wenn maglich in
den StralRenrand anlegen, dort wo die FuRganger davon profitieren. Die Baume auf
dem Zelleschen Weg sind eher hasslich und karg als vorteilhaft. Die norddstliche Ecke
konnte man griiner gestalten. Dort ware Flache bis hin zum ersten Gebaude auf der
Hochschulstral3e frei. An den Haltestellen kdnnte man auch Griin integrieren, z.B. an
der stidostlichen Ecke

ich frage mich ob der Mittelgriinstreifen auf dem Zelleschen Weg notwendig ist.
Wenn der nicht mit der Stadtbahn sowieso weggenommen wird kénnte man auch
Uberlegen diesen zu beseitigen und die Strallenfiihrung enger zu machen. So hat man
mehr freie Flachen um entweder diese mit einem Griinkonzept oder anderweitig
noch zu nutzen Dabei wiirde die Verengung der StraBen und dann wahrscheinlich
auch des Platzes mehr zu einem Campusfeeling beitragen.



Bei der aktuellen Verkehrsbelastung und dem extrem kanalisierten
FuRgdngeraufkommen lasst sich einfach kein angenehmer Platz zum Verweilen
schaffen, wer soll sich denn hier inmitten von Verkehrslarm und -dreck, hupenden
Fahrzeugen und dauergestressten Studenten erholen? Mehr Platz fir Menschen und
Pflanzen, viel weniger Platz fiir mehrspurige Fahrzeuge ware eine sinnvolle
Verbesserung, welche sich sicher auch auf die umliegende Bevélkerung positiv
auswirken wiirde.

Es sollte mehr Griin angelegt werden - auch zum Schutz vor sommerlicher Hitze. Es
sollten also eher Baume etc. gepflanzt werden (Verschattung, Aufenthaltsqualitat).
Sitzgelegenheiten oder kleine Sport- und Spielanlagen sollten integriert werden.
Versiegelte Flachen sollten so umgestaltet werden, dass Regenwasser versickern
kann, ggf. auch unterirdische Sammelbehalter, die zur Bewdsserung der Griinflachen
bei Hitze/Trockenheit genutzt werden konnen (Solarpumpen integrieren).

"z.B. mehr Sitzgelegenheiten zum Verweilen..." Schénes Beispiel, aber dem
derzeitigen Platz wiirden mehr Sitzgengelegenheiten nur bedingt helfen, da (schon
vielfach angesprochen), die Rahmenbediengungen nicht stimmen (Ldrm, etc.)
Winschen wiirde ich mir einen Art beruhigten Verkehrsknoten ahnlich der
Tharandter StraRe oder in Ansitzen auch des Postplatzes, OPNV, Rad- und
FuBverkehr genieflen Vorrang; erst dann wiirde ich gerne die Griinplatze nutzen und
Banke hinstellen.

Allgemein sollte an / auf Spielpldtzen auch an Erwachsene gedacht werden. Das auch
diese mal balancieren kénnen. (auf einem Seil, Wackelbalken, Slackline, Drehbalken)
Oder fir den Ricken etwas, an dem man sich mal aushangen kann. Bei der
Umgestalltung des Spielplatzes am Miinchner Platzes scheint genau das libersehen
worden zu sein. Der Wackelbalken ist glaube ich verschwunden. Das ware fiir die
motorische Fittness auch alterer Menschen dich so wichtig ... frei einfache
Moglichkeiten anzubieten. ...

siehe Frage zuvor. wir haben selbst gerade in einer Baugemeinschaft gebaut und
wurde so wenig gefordert (warum keine Fassadenbegilinung?) und auf vielen StraRen
(z.B. Beginn der FriedrichstralSe) ist kein Griin (wegen Rohrleitungen) moglich - da
sollte es Losungen geben. Insgesamt missen Fullgdanger udn Radfahrer besser vor
Verkehrslarm und vor allem Luftverschmutzung geschiitzt werden. Autoverkehr sollte
keine Prioritat haben. Insbesondere in Campusnahe, wo ein GroRteil der "Nutzer"
(Studierende) gar kein KFZ besitzt.

niedrige Blische (etwa in Hohe der heutigen Briistungen/Gelander) sollten
FuRgdnger- und Radfahrerbereiche vom Kfz-Verkehr abtrennen. Zum Beispiel ein ca.
ein Meter breiter Streifen entlang aller Gelander. Dabei vornehmlich den Platz fiir
Kraftfahrzeuge verkleinern (Wegfall oder schmalere Ausfiihrung von Fahrspuren, z.b.
Abbiegespuren) und das Platzangebot fiir nichtmotorisierten Verkehr beibehalten. In
Verbindung mit Sitzgelegenheiten konnten auch (gepflegte) Blumenrabatten oder
Hochbeete zu einer besseren Aufenthaltsqualitat beitragen.

griine Inseln schaffen, kleinteilig, entschleunigend, mehr Baume und Banke -
inovative Ideen - verschiedene Sitzmdglichkeiten und nicht nur klassische Banke -
Studierende unterschiedliche Sitzgelegenheiten entwerfen lassen (Wettbewerb z.B.
in der Landschaftsarchitektur oder Architektur oder Technisches Design, oder einfach
TUD weit) und die besten Ideen dann umsetzten mit Verweis auf TUD Studierende
(so wie bei den Trekkinghitten auf dem Forststeig) - Aushangeschild der TUD,
schattige Platze, Spielplatz, Freizeitangebote TT-Platte, Basketball ect.



Zur Begriinung niitzt es nichts, nur kleine Baumchen zu pflanzen, welche ringsum in
einer Betonwiiste stehen. GroRere Griinflachen in Form von Rasen oder
bewachsenen Zdaunen und Mauern geben ein subjektiv besseres Bild. Im Sinne mit
meiner Idee zur klimaneutralen autarken Versorgung des Platzes konnte man bspw.
an Fassaden Pflanzen ranken lassen um eine griinere Optik zu erreichen. Weiterer
Vorteil ware hier, dass durch Gebdudebegriinung und mehr Griinflaichen generell die
Hitzereflektion im Sommer reduziert wiirde, was sicherlich Klimaanlagen innerhalb
der Gebdude entlastet.

Ich wiirde mir Griinanlagen mit Sitzgelegenheiten wiinschen, welche es Studenten
ermoglichen sich im Sommer auf dem Platz aufzuhalten und gleichzeitig etwas
abgeschirmt vom Verkehrslarm Gedanken auszutauschen. Zudem fehlen mir Blumen
und generell bliihende Pflanzen. Hier wiirde ich mir wiinschen, dass die
Mittelstreifen (sofern diese mit der StraBenbahn noch bestehen) vor allem
ausreichend mit Frihblihern bepflanzt werden und der Platz so allen Anreisenden
eindrucksvoll die Schénheit Dresdens nahebringt. Auch eine Blumenwiese vor dem
Willersbau kénnt ich mir gut vorstellen.

siehe vorn. & moderne Mdbelierung der AuBenanlagen ("sich was trauen", einen
Wiedererkennungswert schaffen" z.B. durch besonders auffillig bliihende Geholze,
eine eigene TU Sitzbadnke, Innovationsgedanken der TU Dresden auch nach AufRen
Uber den 6ffentlichen Raum prasentieren z.B. vertikal Gardening an den Gebauden,
Grindacher, Wasserspiele wiirden dem Platz auch gut stehen (wo sich die Studenten
im Sommer z.B. barfuR erfrischen kénnen auf ihrem Weg zwischen den Vorlesungen),
Trinkbrunnen, extensive Graserbeflanzung, dem FulR- und Radverkehr mehr Platz als
bisher einrdumen,

Bessere integrierung der Grinrdume in den Verkehrknotenpunkt, Besser
Moglichkeiten zu Sitzen und den Platz als Teil der Stadt und Uni zu begreifen, und
nicht nur als Durchfahrtsstrale Brunnen und Allen hohe Baume und Zierbeete Der
Fritz-Foerster-Platz ist der erste groRe Platz, den man anfahrt wenn man von
Bannewitz nach Dresden rein kommt.Er befindet sich in direkter Verbindung zum
Hauptbahnhof und somit auch zur Prager StraRRe und der historischen Altstadt. Er
sollte somit Gasten eine Art Willkommensgrul® entgegenbringen die durch die
ZUfahrt Gber die Autobahn nach Dresden kommen.

-mehr Bdume, denn es ist vor allem im FuBgangerbereich zu viel zugepflastert ohne
Bdaume, was im Sommer unangenehm heifld wird -Sitzgelegenheiten werden im
aktuellen Zustand NICHT gebraucht. Ich kenne niemanden, der sich auf diesem
ungemdtlichen, von zwei StraBen zerschnittenen, lauten Platz freiwillig aufhalt -bevor
man Uber Sitzgelegenheiten nachdenkt sollte Gber die Reduktion der Autospuren des
Zelleschen Wegs, die eigentlich nie ausgelastet sind und eine Verlegung der
Bergstralie unter die Erde gesprochen werden. Dann kdénnte aus dem Fritz-Foerster-
Platz ein lebenswerter Teil des Uni-Campus werden

In der heutigen Zeit ist ein wahrer Hype nach Grinrdaumen entstanden. Leider haben
die die am lautesten schreien noch nie einen Baum oder Gehdlz gepflanzt, gepflegt,
verschnitten oder das Laub geharkt. Die wissen nicht was es flr eine Arbeit macht
und wie viel gute Grunflachenpflege kostet. An vielen Stellen in Dresden sieht man,
wie die Flachen verwahrlosen, nicht gepflegt oder gemaht werden. Als kleinen
Beitrag, und das die Studenten als Ausgleich zum Lernen sich auch mal koérperlich an
gemeinnitziger Arbeit beteiligen, schlage ich vor, angrenzende Griinflachen der F.-F.-
Platz in Patenschaft zu pflegen.



Siehe vorherige Antworten (Sitz- und Liegemoglichkeiten. Teilweiser Larm- bzw.
Blickschutz. Wie wére es mit eingebauter Ver- und Entsorgungsinfrastruktur, die bei
Bedarf (z. B. den regelmaRigen TU-Veranstaltungen, Ausstellungen...etc.) einfach
genutzt werden kdnnen. Wasser, Abwasser, Strom, Internet, Miill. Bei Bedarf sollte
es moglich sein mit ein paar Handgriffen, den Platz zb. mit Containerelementen oder
anderen mobilen Einheiten umzugestalten und voll fiir bestimmte Veranstaltungen
nutzen zu kénnen. Danach wiirden die Elemente wieder abgebaut werden und der
Platz ware wieder fir den taglichen Publikumsverkehr als Erholungs- oder
Austauschort nutzbar.

Hohe Allee Baume vor reprasentativen Gebduden erwecken die Assoziation
groRstadtischen Lebens(und verdecken zudem architektonische Zumutungen wie die
Neue MENSA) . Eventuell ware es sinnvoll am nérdlichen Rand der Kreuzung noch ein
paar Baumw zu pflanzen(und natirlich die bestehenden zu erhalten) "Ansonsten: Der
Platz ist und bleibt ein Verkehrsknotenpunkt mit starker Larmentwicklung, die durch
die Rumpelbahnen noch zunehmen wird. Eine weitere Zunahme des Larms, bspw.
durch feiernde Studentenhorden, ist den Anwohnern nicht zumutbar. Deshalb : Keine
Sitzgelegenheiten oder andere zum Verweilen einladende Infrastrukturen, die
Uniwiese reicht hierfiir vollkommen.

Vor allem mehr Grinrdaume und zweitens abwechslungsreiche. Das beeinhaltet
essbare Pflanzen (Hochbeete waren auch denkbar), Blitenpflanzen, Krauter,
Grunpflanzen. Insektenfreundliche Wiesen, die dementsprechend auch richtig
gepflegt werden und nicht einfach kahlgemaht werden sollten. Mehr Baume,
nachdem vor einigen Jahren so viele gefallt wurden. Ein Trinkwasserbrunnen wiirde
auch Verwendung finden. Nistkdsten und auch weniger aufgerdumte Flachen, die
kleineren Tieren als Habitate dienen kdnnen. Und Sitzgelegenheiten sind natiirlich
auch immer gut. Ein halboffener Raum ware auch denkbar, z.B. eine Art Holzjurte,
bestehend aus einem Dach zum Schutz gegen Regen, und auf Stelzen, aber zu allen
Seiten hin offen, mit Sitzbanken.

Weniger versiegelte Flachen, sodass sich der Raum von der StraRe abhebt.
Pflanzkibel, falls diese erhalten bleiben missen, kdnnten mit etwas Farbe in
geometrischer Form angemalt werden. Wegebeziehungen besonders zur George-
Bahr-StraRe missen berlicksichtigt werden. Klarerer Trennung Rad- und FuBweg. An
der Stelle zur Hochschulstralle und zur George-Bahr-StraRe Sltzmoglichkeiten
schaffen, welche als Treffpunkt flr Studenten genutzt werden kdnnen. Dazu muss an
der Stelle eine attraktive Pflanzung angelegt werden. Die Zaune kdnnen durch eine
Bepflanzung aus Sicht des Passanten etwas verdeckt werden. Dle Neue Mensa kann
im 6stlichen und westlichen Bereich von Gehélzen besser zur Geltung gebracht
werden. Kleine Parkanlage an der HochschulstraRe.

Eine groRere, klassisch gestaltete Griinflache an der Nordostecke des Platzes, sowie
an der Nordwestecke unter Aufgabe oder Neumodellierung der Abbiegefahrbahn aus
der BergstralRe in die Nirnberger Stral3e. Es sollten auf beiden Seiten groRe Beete mit
niedrigen Strauchern entstehen, die wenig Pflege bendtigen und durch ihren Wuchs
einer schnellen Zerstérung vorbeugen, die z.B. durch Betreten eintreten wiirde. Die
Wegefiihrung sollte der Platzform folgen und nicht wie derzeit die kiirzeste
Verbindung quer Uber die Flache suchen. Entlang der Kanten des Platzrundes sollten
schlanke StralRenbaumarten gepflanzt werden (bereits auf der Nordseite geschehen),
die einerseits eine groRziigige Begriinung ermoglichen, andererseits aber nicht die



Schaufassaden der neuen Gebaude zum Platz hin ibermaRig verdecken. Die
Grinanlagen fassend sollen Sitzbanke eingeplant werden.

Alle Griinflachen, die jetzt da sind, unbedingt erhalten. Noch mehr (hohe) Baume und
Straucher pflanzen, z. B. auch rund um die Neue Mensa. Gerne auch Obstgehdlze.
Viele Blumenwiesen fiir Bienen und Schmetterlinge statt langweiliger,
insektenfeindlicher Rasenflachen, die viel zu oft gemaht werden. Die TU wiirde sehr
viel Geld fiir Mahkosten und Rasenbewadsserung (eine hohe Wiese trocknet viel
langsamer aus als ein kurzer Rasen, der oft schon im Juni komplett braun ist und
dann bis August/September so schlecht aussieht) sparen. Mehr Sitzgelegenheiten im
Grinen, wo man im Sommer Schatten hat. Glatte Wege statt Kopfsteinpflaster oder
Schotter/Steine. Schiebt mal jemanden im Rollstuhl da lang, dann merkt ihr, wie
schwer das geht, wenn auf dem Weg schon kleinere Unebenheiten sind wie bei den
Wegen mit Kopfsteinpflaster u. den Wegen mit groReren Steinen im Schotter, Wegen
mit Huckeln, (kleineren) Schlagléchern, ...

Wie ich anfangs schon schrieb: der Zellesche Weg sollte jeweils nur eine Spur fihren.
Von mir aus an der Kreuzung jeweils eine Linksabbiegespur dazu. Die
Rechtsabbiegespuren sind bis auf die von der Niirnberger auf die Bergstr. vollig
unterbeansprucht. Man kann sie also auch weglassen. Die Schienen fir die
kommende StraBenbahn auf dem Zelleschen Weg sollte auf Rasen gebaut werden,
wie es auf der Fritz-Loffler-Str bereits der Fall ist. Man kénnte die schrage
Wiesenflache hoch zur Mensa mit dem gleichen Sichtbeton wie auf der Bergstr.
umstellen und aufschitten, und so den Kreuzungsbereich von den AuRRenflachen der
Mensa trennen. Der Fullweg zur Slub kdnnte geteilt oben und unten langgefiihrt, und
der Biergarten der Bierstube sogar etwas erweitert werden. Die Zugange zur
Bushaltestelle kénnten mit Treppen realisiert werden. Theoretisch hdatte man den
kompletten Kreuzungsbereich bereits beim Ausbau der BergstraRe komplett
unterirdisch verlegen und oben driber eine ruhige Parkanlage als Teil des TU-
Campus errichten kdonnen.

Bushaltestellen sollten aus Holz sein, begriinte Dacher erhalten. Die Gebdude sollten
auf den Dachern und an den Fassaden begriint werden. Rankgitter konnten den Ful3-
und Radweg voneinander trennen und im Sommer zu einer wohlfiihlenden Kiihlung
durch Schatten einladen. Wie viele aneinandergereihte Torbogen die begriint werden
mit rankenden Pflanzen. Es sollte Beton entfernt und kleine Parks und evtl. ein
Brunnen angelegt werden. Riickzugsorte fir Mensch, Tier und Natur sollten
geschaffen werden. Liegebanke aus Holz, wo Pausen zwischen Vorlesungen oder bei
Spaziergangen genutzt werden kdnnen. Es sollte ausreichend Milleimer geben,
damit der Platz sauber bleibt. Sitzgelegenheiten waren schon. Aber bitte immer an
das Griine achten. Weniger versiegelte Bodenflache ware wiinschenswert. Insgesamt
sollte beim Bau auf nachhaltige Rohstoffe gesetzt werden, die an einem grofRen
Verkehrsknotenpunkt CO2 speichern und entsprechend die Luft verbessern. Durch
BEgriinung kdnnte dieser riesige Platz im Sommer zur "Kiihlung" der Stadt beitragen.
Alternativ kdnnte durch das Studentenwerk ein "Krdutergarten" angelegt werden,
der durch Initiativen gepflegt und genutzt werden kann (siehe Pflanzenkiibel im
HEchtviertel). Fahrradfahrer und FuRgéanger sollten mehr Platz bekommen ohne sich
gegenseitig in die Quere zu kommen. Eine bessere und bevorzugte "Griine Welle" fiur
Radfahrer ware sinnvoll. Ggf. konnte ein Kreisverkehr genutzt werden.



Wie erleben Sie die Verkehrssituation am Fritz-Foerster-Platz: was
stort, was ist von Vorteil?

o gut

e Nichts

e Sehrlaut
e Chaotisch
e ganz Gut.

e Siehe oben

e inOrdnung

e Viele Autos

e Ampelanlage

e viel Verkehr

e siehe Beginn

e Zuviele Autos

e istinordnung

e unibersichtlich

e Auto-Fokussiert

e Zuviel Verkehr

e Gute Verbindung

e viel Autoverkehr

e gute anbindungen

e keine StraRenbahn

e Zu grolle Kreuzung

e zuviele Lastwagen

e bereits mitgeteilt

e stark frequentiert

e Zuviele Automobile

e Zuviel Autoverkehr

e Ampelphasen sind ok.

e Viel zu viel Verkehr

e (iberfillte Buslinien

e sehr unibersichtlich

e habe ich geschrieben

e Schlecht, da viel Stau

e Ausbau der StraRenbahn
e Viel Verkehr, viel Lérm
e st aktuell echt super!

e zuviel, laut, chaotisch

e die Busse sind Uberfullt
e Fullganger: gut gefuhrt
e sehr laut und gefahrlich
e ein bisschen kompliziert
e zuviel Verkehr zu laut

e die Frage wiederholt sich
e Das finde ich in Ordnung.



zu viel M1V, laut, dreckig

Uberfillt, Uniibersichtlich
untbersichtlich, chaotisch

Ampel von vortei, alles gut

Zu viel, zu offener Verkehr

Stort nichts, nah an der uni

es storen zu schmale Radwege

Es fehlt eine Bahnverbindung

keine StraBenbahnhaltestelle

zu viele Autos, zu viel Larm

viel Verkehr, Auto-dominiert

es stort die langen Rotphasen

Der starke Autoverkehr stort.
Fahrradwege sind gut und breit

zu teilweise Giberdimensioniert

Laut, unangenehm, unpersonlich
Eigentlich recht Gberschaubar.

Ubervolle 61, Warten an Ampeln

es ist laut und extrem viel los

sehr stark und schnell befahren

positiv der flieRende Vehrkehr.

viel Autoverkehr, schlechte Luft

damals war weniger Strallenverkehr
klare Bevorteilung der Autofahrer

Es ist leider viel zu viel Verkehr

laut - Auto ist im Vordergrund

Naja. Ist eben eine groRe Kreuzung.

Viel Pendlerverkehr, nicht zu andern
Zuviel Autoverkehr, unibersichtlich.

laut, nimmt viel Flache ein, storend
Lange FuRwege zu den Bushaltestellen
es ist immer sehr laut, sehr viel los

Alles zu breit. Wird so nicht bendétigt
Alles vertreten, Entflechtunf sinnvoll

Kein Verkehrskonzept da Verbotskonzept
FuRBwege breit, Radweg dort integrieren
gut erreichbar aber zu viel autoverkehr
die vielen Bushaltestellen sind positiv
Viele Autos aus unibersichtlichen Ecken.
Sehr viele Autos Lange Apelwartezeiten
Zu Vorlesungswechselzeiten sehr viel los.
Zuviel Autoverkehr. Zu groRe AutostralRen.
Autos stéren. Ne Tram ist hier die Lésung
storend ist die vorrangschaltung des 6pnv
Ich finde es ganz Ubersichtlich gestaltet.
gute Anbindung. Aber viel zu viel Verkehr.



sowohl als Auto- als auch als Radfahrer ok

Sehr viel Verkehr, dadurch immer sehr laut

Verkehr ist belastend. Gute OPNV Anbindung.
Umsteigemoglichkeiten sind gut. Ampeln gut.
unibersichtlich, die Autos fahren zu schnell

Schaltzeiten der Ampeln ziehen sich manchmal

Zu groRe autospuren/ auto steht im vorderund

zu viel M1V, zu viele FuBganger und Radfahrer

stop and go Verkehr mit viel larm und Abgasen

Zu viele Autos, gute anbindung Radwege sind ok

Es ist laut und fiir FuRganger ein riesen Bogen

Gut, dass es wenigstens eine Busanbindung gibt.

Sehr hecktisch, oft zu voll da durch gefarlich.

Sehr viel Verkehr und Stau zur Hauptverkehrszeit
zweckmalig, aber abgeschnitten von Nebenstrallen.

Zu viel Auto- und Lkw-Verkehr Gute Busanbindung

zu viele Autos zu kurze FuBgangerampelschaltungen!

zu viel Verkehr, zu laut, Vorteil: Bushaltestellen

Es dauert lange, zu FuR die Kreuzung zu Uberqueren.

es herrscht zu viel Autobasierter Individualverkehr

gute Anbindung, wenig Stau dank der zwei Fahrspuren
Sehr viel Verkehr, aber ich finde es gut ummgesetzt
gute Anbindung, hoher Gerduschpegel und Abgaligeruch
siehe vorherige Kommentare zu Ampeln und Sicherheit
als Radfahrer benachteiligt und nicht gut geschiitzt

viel befahren, dennoch strukturiert und organisiert

Die Kollision von Rad- und Gehwegen ist gefahrlich.

Es ist stark befahren manchmal zu laut Geniig OPNV

Im Moment unter den Voraussetzungen gut durchdacht.
zu laut, zu hektisch, immer "nicht wie weg von hier"
laut, zu viel Verkehr. keine Straenbahnhaltestelle.
Lange Wartezeiten durch vorrang durch StaBenbahn/Bus.
Zu viel Autoverkehr, lange Wartezeiten an den Ampeln,
zu viel individualverkehr. buslinie haufig tUberlastet

Zu breiter Autoverkehr, keine StraBenbahnanbindung.
Separate Fahrradwege sinnvoll, Autoverkehr sehr laut.
Sehr viel Autoverkehr- dadurch dreckige Luft am Platz-
unruhig, hektisch, aber als wichtigen Kreuzungspunkt

es ware super wenn die StraRenbahnlinie dariiber lduft
Man braucht sehr viel Zeit um die Straf3en zu Gberqueren
Sehr gute Anbindung Sehr voll und dementsprechend laut
Extrem autolastig, schlechte Situation fiir Fahrradfahrer
Radwegfiihrung Richtung Stiden katastrophal. Autolastig
hohe Verkehrsdichte stort, viele Spuren sind von Vorteil
Alle Verkehrsteilnehmer sind gut aufeinander abgestimmt.
Der Verkehr fliest gut ab, aber er ist auch sehr prasent



Die briicke find ich gut. Kreuzug ist sehr uniibersichtlich

wenig Stau gut ausgebauter Platz der Verkehr gut aufnimmt

Gute Anbindung, jedoch hohe Larmbelastung durch BergstralRe

Es fehlt eine begriinte StralRenbahnverbindung in die Stadt.
ZweckmaBige Ampelschaltung (keine tiberlangen Wartezeiten).
extrem viele Ampeln, dadurch verpasst man manchmal den Bus

sehr viel Verkehr, welcher aber lbersichtlich geleitet wird
Ampelschaltung nicht optimal abgestimmt. Bushaltestelle eng.

zu groBe Kreuzung - unibersichtlich, laut und chaotisch

zu viel MIV viele Rad+Ful3, aber nicht genligend priorisiert

Bezliglich der Verkehrssituation habe ich keine Kritikpunkte.

Fahrbahn fir Autoverkehr viel zu groR, schlecht fiir Fahrrader
Ampelschaltung ist ungtlinstig von Vorteil ist Mehrspurigkeit

Zu viel Bus 61 in kiirze Takt 2-3min., zu viel Autos und LKWs

Es ist sehr viel los, teilweise fahren die Autos sehr schnell.

Gute offentliche Verkehrsanbindung Etwas zu viel Autoverkehr

weite Wege fir Fussganger, fir Autofahrer sehr gut organisiert
Barierefreie Haltestellen waren eine signifikaten verbesserung

Es ist unpraktisch, auf 6ffentliche Verkehrsmittel umzusteigen

Viele Spuren sind gut. Umgehungsstrasse fehlt. Zu viel Verkehr.
uniibersichtlich, man sieht die Spuren nicht beim links abbiegen

viel Autoverkehr stort, rundherum gehen zu kénnen ist praktisch

Ob die StralRenbahn giinstig ist, wird sich erst noch zeigen ...

Immer geschaftig, aber auch fiir Radfahrer gut und tbersichtlich
Radfahrer sind von der kurzgeschalteten FulRgangerampel abhangig.
Gute Offi-Anbindung, riesige Kreuzung dagegen extrem unangenehm.
Viel zu wenig Platz fur Studenten, also FuRganger und Radfahrer.
starke Dominierung durch den Autoverkehr, zerschneidende Wirkung
Zu lange Wege zu den Haltestellen, zu lange Wartezeit an den LSA
gute Anbindung durch Busse viele Radfahrer, relativ viele Autos

Sehr sehr viel Autoverkehr. Ich fande einen Kreisverkehr sehr gut
Chaotisch, teilweise uniibersichtlich, ungiinstige Ampelphasen, laut

Zu viel Autoverkehr, zu lange Wartezeiten, zu viel Larm und Dreck.
Uberdimensionierter Kreuzungsbereich - Busse oftmals tberfillt
Verkehr ist gut geregelt, auch wenn Autos grofSte Beachtung finden.
Fahrradfahrer werden schnell tibersehen (siehe vorherige Ausfiihrung)
verkehrsknoten, der in der Hauptverkehrszeit auch mal verstopft ist
Uhrzeit fehlt, vermute ich. Um sich z.B am Fahrplan zu informieren.
Radwege sind ok, sonst wenig Nutzung, Autofahrer haben maximal Platz
Autogerechte Stadt mit Bushaltestelle, lange Wartezeiten an der Ampel
Verkehrschaos, Larm und Schmutz - Die FulRgangeriberwege sind toll
es ist laut, die Ampel wirken lang, keine Tramhaltestelle fir die TU.
Eher Laut, was nicht verwunderlich ist. aber die Ampelphasen sind gut.
Ampelschaltung diskriminiert Autos und Busse zugunsten des Radverkehrs
Ziemlich grolRer Verkehrsknotenpunkt. Das kann man sicher nicht andern.
Es ist mittlerweile halt ein Verkehrsknotenpunkt, durchfahren und gut.



laut, Durchmischung Fuss und Radverkehr .. 2 kreuzende Stadtautobahnen

Sehr groRer Verkehrsstrom, viel Abgase/Larm, Vorteil: Busanbindung

Radweg Richtung HSZ schlecht; zu wenig Platz fir FuRganger und Radfahrer

Als Radfahrer*in & FuRganger*in z.T. sehr chaotisch, viel zu viele Autos
Verkehrsknotenpunkt Vorteil: Ampeln, Schnittstelle zwischen den Linien

schlechte koordination der Ampelschaltung mit den benachbarten Kreuzungen
viel Schwerverkehr ist storend, StraBe nimmt allgemein zu grof3e Rolle ein

sehr verkehrsreich, Querung fir Fullganger in StoRzeiten nicht ausreichend

Es ist eine angenehm Ubersichtliche Kreuzung fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Zu stark befahren. Stérend sind vor alledem der Larm und die ganze Hektik.
Umstandliche StraBenliberquerung, zu viel Verkehr, zu wenige FahrradstralRen

Ist ok. Ich freue mich auf die Stadtbahn, so sie denn irgendwann kommt. ;)

Ideal ware eine zweite Ebene fir den 6ffentlichen Verkehr von Bus und Bahn

Viel zu viele Autos, zu schmale Radwege/FuRwege, keine StraRenbahnanbindung
Der Fritz-Foerster-Platz ist verkehrstechnisch hinreichend gut erschlossen.

Zu wenig Platz fur FulRganger und Fahrradfahrer zu StoRzeiten, viel Gedréange
Haltestellen sind Gberfiillt. Radfahrer und FulRganger kommen sich in den Weg
Alles ist Autozentriert. Die anderen Verkehrstrager sind drum herum gebaut.

sehr viel Verkehr, Fahrradfahrer sollten besser bei der Planung "wegkommen"

als sehr verkehrsreich, einspurige Straflensituation entspannt das hoffentlich

Zu kurze Ubergangsphasen zwischen Autorot und FulRgangergriin. Rickstau. Chaos.
Es wird relativ schnell gefahren. Der Individualverkehr beherrscht den Platz.

zu viele Autos gut: eig. relativ viel Platz fir Fahrradfahrer und FuRBganger

Statt Briicken waren auch Tunnel moglich und sogar besser, da weniger Autolarm.
Sehr gute Nahverkehrsanbindung, zum Teil seltsame Ampelphasen (als FuBganger).
gute Ampelschaltung zu eng fir Fahrrad und Fussganger bei Bushaltestellen

sehr hohes Verkehrsaufkommen, vor allem in der Nachmittagszeit, teilweise Stau
Dieser Verkehrsknotenpunkt ist wichtig, aber irgendwie nicht optimal gestaltet

Die Busstationen sind bisschen chaotisch. Aber es ist bequem fiir Studierenden.
Starke Konzentration auf MIV Gut: Fahrradwege sind von der StralRe getrennt

man braucht zu lange um diagonal Gber den Platz zu kommen,
fugdngerunfreundlich

die FulRgangerbriicke ist eine gute Idee, jedoch zu weit von der Kreuzung entfernt.
Mit dem Auto gut zu Gberqueren. Nur "Griine Welle" von Emmerich-Ambross-Ufer
fehlt

Viel befahren. Anstrengend. Ampelphasen erschweren Erreichen der Anschlussbusse.
Ubersichtlich (Verkehrsknotenpunkt), aber viel (lauter) Verkehr auf der BergstraRe
Aus Sicht eines PKW-Fahrers ist der Verkehr selbst in der Rush-Hour recht flissig.
guter Anschluss zur Autobahn, direkter Weg in die Stadt, dadurch aber viel Verkehr
61 und 66 warten nicht auf sich, es ist schwierig die Strasse schnell zu Giberqueren
Die Fahrradstrecken sind zu schmal und werden zu StoRzeiten von Studenten
blockiert

Mein Vorteil ist, dass sich der Bus meistens freischaltet und eine eigene Spur hat.
sehr viel Verkehr (stort), fir Autofahrer schnelles Passieren moglich (von Vorteil)
Ampelphasen fiir FuBganger sind sehr kurz um Uber die gesamte StraRenseite zu
kommen



Sowohl aus Auto- und Fahrradfahrer lobe ich die Ampelphasen und die
Verkehrsfiihrung.

Zu viel Verkehr ist vorhanden, wodurch der OPNV oft in Mitleidenschaft gezogen
wird.

Ich bin Autofahrer und finde die zweispurige StralRe gut. Die 61 ist immer Gberfullt.
Das Verkehrsaufkommen ist hoch, jedoch sind die Ampelschaltungen
fuRgangerfreundlich

StraRenbahn ware nicht schlecht. Weitere FuRgangerbriicke, quer Gber den Platz
Ich finde es gut, dass der Bus (Richtung Lobtau) auf einer eigenen Spur fahren kann.
Fuls- und Radwege kreuzen sich. Die Briicke ist toll, da man nicht Gber die Ampel
muss.

Laut, abgaslastig, autozentriert, Stress-férdernd, unwirtlich (schnell weg hier) ....
Der Platz ist nun mal auf hohen Verkehrsdurchfluss optimiert, mit allen
Konsequenzen.

StoRzeiten zu Vorlesungsbeginn - Uberfiillt. Emissionen durch erheblichen Kfz-
Verkehr.

Ubersichtliche Kreuzung, alles einsehbar, sehr weitldufig zu Gberqueren fir
Fullganger

Briicke zwischen mommesenstraRe und Férster Platz, mehr solcher Anlagen zur OPNV
Lenkung

viel zu viel Autoverkehr, zu wenig Platz fiir das Rad. keine getrennten Rad und
FulBwege

KFZ-Verkehr zurlickdrdangen! Gleichberechtigten Verkehr schaffen! Problem:
Bundesstrale!

storend: der Platz liegt auf einer AusfallstralRe positiv: genligend Platz fir Radwege
Mich stort, dass es laut ist und das man als Student kein Platz in der Buslinie 61 hat
Eigentlich stort die gesamte Verkehrssituation im Sinne eines andauernden
Stressfaktors

Zu lange Wartezeiten als FuRganger, zu umstandlich durch lediglich drei Bus
Anbindungen

Die Autos storen massiv. Zu viel, zu schnell, zu aggressiv. Es gibt keinen Vorteil.
Lautstarke, Machtigkeit der StralRe in allen Richtungen - nimmt sehr viel an
Wohlfihrlen

Die Verkehrssituation ist das Problem. Acht Fahrspuren auf der BergstralRe vor der
Mensa.

Notwendig, Flisterasphalt ware super! Auf keinen Fall sollten Fahrspuren verloren
gehen!

Der Platz ist extrem im Sinne des Autoverkehrs gestaltet, geradezu ein Monument
des MIV.

Zur HVZ viel zu viel Autoverkehr Vorteilhaft: sehr gute Busanbindung in alle
Richtungen

keine Bahnanbindung stért viel Autoverkehr macht Uberquerung zu Ful3
schwer/langsam

Zur Zeit problemlos, Vorteil ist die Anzahl der Spuren fiir kreuzungs-und abbiege
Verkehr.

Schlechte Ampelschaltung fiir Studierende, die mit OPNV ankommen. + sehr
Ubersichtlich



Die Stral3e ist von LKW stark befahren und stort beim lernen, dafiir kommen Bus und
Bahn oft

Die Verkehrssituation ist in Ordnung und die Verkehrsfiihrung sicher und ordentlich
gelost.

Es ist grundsatzlich ziemlich laut und viel Verkehr, viel positives lasst sich nicht sagen
Die Ampelschaltungen, speziell die Vorrangschaltungen fiir die Busse sind teilweise
nervig.

Ich sehe keinerlei Vorteile in der Verkehrssituation. Es ist ein stinkender, larmender
Ort.

sehr laut, sehr viel Verkehr positiv: man kommt mit dem Verkehrsmittel schnell riiber
im Horsaal im POT hort man die Autos laut vorbeifahren -> mehr dimmen (Hecken,
Gebdudewand)

schlecht: Uberlastung durch Autoverkehr gut: viel Platz fiir FuBgénger, gute OPNV-
Anbindung

Leider eine Hauptverkehrsader, die es aufgrund der einfallenden StralRen sicher
bleiben wird.

extremer Auto- und LKW-Verkehr, keine schone Aufenthaltsqualitat fir FuRganger
und Radfahrer

Zu viele KFZ-Spuren, veraltete Rad-Infrastruktur unf zu lange Ampel-Wartezeiten fir
Radfahrer

Der Verkehr ist zwar gut geregelt aber das ist kein Platz wo man sich gerne aufhalten
mochte.

fiir FusRganger eher unangenehm, da die Kreuzung tber ein sehr hohes
Verkehrsaufkommen verfligt

Gute Fahrradwege. Insgesamt vom Autoverkehr dominiert, weshalb dieser
eingedammt werden muss.

Sehr Laut, Viel Verkehr, Viel Krankenwagen und Feuerwehr. Lange Wartezeuten an
Fullgdangerampeln

Das Auto steht wie Uberall im Vordergrund. Trotzdem ist viel Platz fir FulRgénger und
Radler.

Viel Verkehr, aber schwer dnderbar. Bus kommt oft, das ist gut. Fahrradsituation ist
auch i.o.

Der Verkehr von der Racknitzhéhe bis zum HBF wird zu sehr ausgebremst - nicht nur
am FF-Platz.

Es saust und braust. Das stort. Von Vorteil ist hier eigentlich nichts, auer fiir den
Verkehr.

Zu viel verkehr und der Platz wird vom Autoverkehr dominiert. Die Gehwege sind
angenehm breit.

als Autofahrer:+ zligiger Verkehrsfluss, keine Staufalle mit Fahrrad, zu Ful?:
unubersichtlich

es herrscht sehr viel Verkehr, Radwege sollten mehr Raum erhalten, Ampelsituation
ist sehr gut

Einseitige Bevorteilung des individuellen Personenverkehrs durch PKWs auf
vielspurigen Strallen

Es ist schwer, durch die beide Strsse zu gehen, und man kann nicht einfach nach
driben gehen.



Starker Durchgangsverkehr, aber gute Ampelregelung, haufige Tempoverstolie,
Radwege sicher gelegt

Am Fritz-Foerster-Platz ist gefiihlt immer hohes Verkehrsaufkommen, wenig fir
FuRgaenger geeignet

die grundsatzliche Verkehrsituation ist aktuell in Ordnung so wie sie ist (aus Sicht
Autofahrer)

positiv: gute Verkehrsanbindung mit Bussen - negativ: aktuell fehlt ene
StraRenbahnanbindung

Zu viele Fahrbahnen, die Verkehrsinseln sind zu klein. Vorteil sind die Nischen fir die
Busse.

Storend: Starker Verkehr, viele Ampeln. Fahrradfahrer fahren durcheinander in allen
Richtungen.

es storen die kleinen Haltestellenunterstande und die arg begrenzte Kapazitat der 61
zu Stolzeiten

Die Ampelphasen fiihren dazu, dass das Uberqueren der StraRen fiir FuBgédnger sehr
zeitaufwandig ist.

Optimierung der Ampelschaltung und Einhaltung der Griinen Welle. Eintakten der
BvB in Griinen Welle.

zentrale Anlaufstelle flr die Universitat (mit Minchner Platz), mit Straenbahn
weitere Aufwertung

es fehlt eine Bahnhaltestelle auerdem kdnnten die Haltestellen von 66 und 61 naher
zusammen liegen

Vorteil der Konzentration von OPNV und Individualverkehr, Fahrradwegen. Nachteil
Verkehrsgerausche.

Dominanz des motorisierten Verkehrs, Ampelphasen schlecht auf andere
Verkehrsteilnehmende abgestimmt

Wie ich schon sagte, der Verkehrsraum ist viel zu weit. Die StraBen zu breit. Der Kfz-
Verkehr zuviel.

Gordischer Knoten, eienrseits essentiel fiir den AUtoverkehr, andererseits fiir
Fullgdanger beschwehrlich

Zu den Hauptverkehrszeiten, viel Verkehr larm, Vorteil ist die FuBgangerbriicke und
keine StraRenbahn.

Die Ampel fir Linksabbieger auf die BergstralRe Richtung Autobahn ist genau das
gegenteil von optimiert

Es ist alles auf den Autoverkehr ausgerichtet. Eine Anbindung an das
Strallenbahnnetz ware von Vorteil.

Ampelschaltung ist fir FuRganger relativ unfreundlich, trotz viel Platz kommt es zu
StoRzeiten zu Staus

Eine fur Autofahrer ideale, da autobahnanhlich ausgebaute Rennstrecke. Fir alle
anderen eine Belastung.

Immer belebt und laut. Viel Verkehr, aber gute Beschilderung sowie vorhandene
Radwege und FuRgangerwege.

FuRRgdngerampeln sorgen fiir Menschentrauben - Platz ist vom Autoverkehr auf der
breiten Kreuzung dominiert

Das Angebot ist reichlich, die Haltestellen alle gut erreichbar, die Zeiten zu
Werkzeiten sehr grof3ziigig.



die verkehrssitutation ist sehr voll und laut. vorteil sind die busanbindungen und die
fahrradwegkreuzung

Das was stort (Autoverkehr) ist das, was von Vorteil ist: die kurzen Fahrtwege, die
Umsteigemoglichkeiten

teilweise Uberhohte Geschwindigkeit bei PKW/LKW, Gedrdange an Ampel und
Bushaltestellen, gute Fahrradspuren

Immer voll, immer rote Ampeln, schlechte Luft durch das Anfahren am Berg durch
tausende Fahrzeuge téglich.

Als Autofahrer kommt man schnell Gber den Platz, zum Umsteigen nicht geeignet, da
die Wege sehr lang sind.

Starker Durchgangsverkehr, Bushaltestellen sind nicht Nutzeroptimal, sondern
Verkehrsoptimal eingerichtet.

Sind halt 2 HauptstralBen. Studenten, die vor den Autos noch schnell liber die StralRe
rennen wollen, storen.

Ich fahre oft mit Linie 3 durch den Platz. Nichts hat gestort. Ein groRe 6ffentliche
Raum ist von Vorteil.

Die StraBen fiir KfZ nehmen sehr viel Platz ein, die GroRe der versiegelten Flache
empfinde ich als zu grof3

Viel zu viele Autos, als FuRgdnger oder Radfahrer ist man schnell genervt, man
braucht lange zum Uberqueren

laut, hohe Luftbelastung; ich sehe leider keine Alternative zu den StraBen und den
Durchgangsverkehr.

Es ist sehr schade dass dies eine so arg befahrene Stral3e ist, da ja nebenan direkt ein
Zentrum der TU ist.

Vorteil: Schneller Verkehrsfluss fiir Auto, OPNV und Rad Nachteil: Keine
Aufenthaltsqualitat fiir Fuganger

Wenig Aufstellflache an Ampeln gerade in Stol3zeiten. Viele Rotlichtverstof3e durch
Pkw hohe Geschwindigkeiten.

Die Kreuzung ist einfach riesig. Dadurch ist es immer sehr laut und unruhig. Die
Fahrradwege sind suboptimal.

sehr auf Autos ausgelegt, FulRganger und Fahrradfahrer kommen sich wegen
unglnstigen Radwegen oft in die Quere.

Lebensgefahrliche und frustrierende Ampelschaltungen. Gut: Barrierefreie
Bushaltestellen und Fuligangerbriicke

What bother me most is the cars. Also is is often not really clear for my with my bike
how to cross the square

Larm - Stress - viel los - gefahrlich - besch...eidene Parkplatzsituation + gute
Anbindung OPNV

Fiir Autos ist viel Platz. Fahrrad muss sich teilweise FuBweg mit anderen Teilen.
Teilweise kreuzen sich Radwege

Als ziemlich nervend, da laut und unibersichtlich. Fiur Fremde ist es sicherlich schwer,
sich zurecht zu finden.

Die Bushaltestellen sind alle recht gut und schnell zu erreichen Jedoch ware mehr
Entlastung wiinschenswert

Zu viel Platz fiir den Autoverkehr, viele Abgase, enorme Larmbelastung
Fahrradverkehr wird an den Rand gedrangt



Die Verkehrssituation ist anstrengend. Die StraRen und Uberquerungswege wirken
viel groRer als sie seien miissten.

storend ist das hohe Verkehrsaufkommen, Vorteilhaft aber die klare und geregelte
Infrastruktur, sehr gute Radwege

Die Kreutzung ist derzeit schon gut ausgebaut. Jedoch kommen sich Radfahrer und
FuRgdnger regelmalig in die Quere.

Laut, immer hoher Verkehr Lange Wartezeiten an Fullgangerampeln (gerade wenn
man diagonal liber die Kreuzung will)

Vorteil: Haltestellen, Absenkung der StralRe unter der Briicke Stérend: Offenheit der
Flache, fehlende StraRenbahn

relativ kleine FuBgangerinseln, die stidliche FuRgdangerbriicke ist sehr praktisch und
entsprechend gut frequentiert.

Der AutoVerkehr lauft gut, nach meinen Erfahrungen. Schwieriger wird es sicher
wenn die Bahn dann noch dazu kommt.

Das Verkehrsaufkommen ist sehr grof3, aber der Platz ist ausreichend ausgelegt und
der Verkehr verlauft Reubungsfrei

Es ist eine Verkehrsader, die den Campus zerschneidet. Gut finde ich allerdings, dass
61 und 66 dort entlangfahren.

Wege flir Umstieg Bus-Bahn sind zu lang - zu viel Raum fiir Kfz - keine bzw. nicht
brauchbar Radverkehrsanlagen

fehlende StraBenbahn (Stadtbahn2020) Linksabbiegespuren liberall Fahrradspuren
nicht so oft mit FuBwegen kreuzen

Kurze Griinphasen und zu viele Ampeln fir FuRganger, wodurch man haufig seinen
Anschlussbus beim Umsteigen verpasst.

gute Verkehrsanbindung per Bus (und bald per Bahn) viel Verkehr (weil Hauptstrecke
und Autobahnumleitungsstrecke)

Die Fiihrung von Radwegen im Bereich der Bushaltestellen und bei der Kreuzung mit
Fullgangern ist verbesserungswiirdig.

Es ist sehr viel Verkehr, man muss als FuBganger sehr wegen den Fahrradern
aufpassen, aber man kommt tberall gut hin

Generell zu viel Vekehr. Dadurch teilweise sehr lange Wartezeiten an den Ampeln.
Situation bzgl. OPVN Bussen ist ok.

Gute Taktung, Tram waére nicer, Wartehduschensituation nicht optimal (bei regen zu
wenig platz und im Sommer zu warm)

als Autofahrer eine Freude als FuBganger ganz schone Wege :-) als Fahrradfahrer
semi-optimal (Wartezeiten an Ampeln)

Storend: Motorisierter Individualverkehr (Larm, Staub, Erschiitterungen, Abgase)
Vorteil: Umsteigepunkt fiir den OPNV

In der rush hour kommen die rechtsabbieger (kommend vom Nirnberger Platz)
teilweise in die Griinphase der Fussgaenger.

Da fehlt besstimt eine direkte Verbindung zwischen der Universitat und
Stadtzentrum/Neustadt. Vor allem Strassenbahn.

Manchmal sehr starker Verkehr der sehr Laut ist Meist bis auf Spitzenzeiten is flieRt
dieser aber wiederrum sehr gut

Vorteilhaft ist die super Verkehrsanbindung. Negativ ist der viele Verkehr auf den
StrafSen, vor allem durch viele PKWs



Der Auto-Verkehr ist zur Zeit absolut dominant. Es sollten u.A. Auch ausreichend
breite Fahrradwege geschaffen werden.

Gute Anbindung in Richtung Bahnhof und Richtung Lobtau etc Gefahrlichkeit von
StraRenquerung durch Rechtsabbieger

Ampel ganz wichtig fur alle Teilnehmer, Haltebuchten/-stellen fur Busse sind ok. Es
gibt stressigere Kreuzungen in DD.

Grol3e Strale stort, es dauert eine halbe Ewigkeit bis man auf die andere
StraRenseite kommt. Vorteil: Briicke zum HSZ

s. vorn! viele Autos/ LKW/ Bus - laut, wenig attraktiv ... und wenn man einen Bu
braucht, ist er gerade weggefahren...

Die 61 ist sehr voll! Als Fahrradfahrer hat man nicht genug getrennte Wege und
kommt mit den FuBgangern in Konflikt.

hohes Verkehrsaufkommen aber man fihlt sich durch die rdumliche Trennung von
StraRenverkehr und FuBwegen nicht gefahrdet.

Der Kraftverkehr dominiert den Platz. Der grof3te Teil davon ist Individualverkehr.
Dresden ist eine autooptimierte Stadt.

Als Autofahrer ist die Situation anstrengend. Zu viel Busverkehr auf der Strecke. Zu
kurze Ampelphasen. Wenig Vorteile.

Viele Autos, Ampel fiir abbieger von B170 in Richtung Zellescher Weg sinnlos, besser
Zebrastreifen oder Spur ganz entfernen

die Mehrspurigkeit in allen Richtungen ist schon anspruchsvoll. - viel Verkehr - die
Fahrradsituation ist gut gelost

zu viele Spuren, Querung zu FulR und Rad schwierig, Fahrdynamische Rechtsabbieger
problematisch, Verkehr dominiert den Platz

Schlecht: Viel zu kleine Warteflachen fiir Fugangerinnen und Radfahrende. Schlecht:
Zweirichtungsverkehr fiir Radfahrende.

Der Fritz-Foerster-Platz ist stark frequentiert. Die Moglichkeit alles
Radlberquerungen beidseitig nutzen zu kénnen ist gut.

sehr guter, zweispuriger Autobahnzugang unterstitzt den flissigen Stadtverkehr
(rein/raus) zu wenig Parkplatze sehr laut

Da wurde schon einiges gesagt. Wichtig ist das das Konzept keinen neuen Stau
produziert, der dann wieder die Umwelt schadet.

Busse warten zu lange an den ampeln, Umstiege kénne manchmal durch zu lange
Wege mit zu vielen Ampeln nicht erreicht werden.

Die Verkehrssituation ist stressig und laut, aber relativ Gbersichtlich. FuBganger und
Radfahrer konnten besser getrennt sein.

Umstieg ist sehr weit voneinander entfernt. primar fir Kraftfahrzeuge konzipiert.
Gibt zwar Radwege aber man fihlt sich unwohl.

Der Autoverkehr nimmt zu viel Raum ein. Die Wegefiihrung fir Rad und FulRgdnger
ist in Ordnung, aber viel zu klein dimensioniert.

Geringe Kapazitat der Busse auf der Fahrt zur August-Bebel-StralRe. Ausreichende
Fahrspuren fir Autos. LKW raus aus der Stadt

Kapazitat des Kreuzungsareals ist ausreichend fiir die Verkehrslast (Berufs- und
Pendelverkehr) und sollte so beibehalten werden.

Es ist viel Verkehr. Mann musste versuchen den Auto/LKW-Verker zu reduzieren und
eine Starkung des FuR/Fahradverkehrs vornehmen.



Geringer Platz fiir FuB- und Fahrradverkehr an der Haltestellenposition Richtung
Suden. Laute und schnelle Vorbeifahrten des MIV.

storend: Der viele Verkehr, die Abgase. - Vorteil: breite FuBgangeriberwege, relative
Sicherheit fiir FuRganger und Radfahrer

Ich liebe Verkehr, der Larm- und die Abgase. Eine neue zusatzliche StralRenbahn- und
Bus-Trasse ist noch das I-Tupfelchen. Klasse!

Schon gut fur PKW und Busse. Aber fiir Fulganger und Fahrradfahrer nicht so
glinstig. Die StraBen sind schon busy und sehr breit.

Als Fahradfahrer muss ich sagen die Verkehrssituation am FFP ist in ordnung nur die
Fahradwege vom und zum FFP sind nicht so gut.

Dort ist unglaublich viel Verkehr. Die Luft ist immer schlecht und es ist immer laut.
Die Ampelphasen fiir FuRganger brauchen ewig.

Gut finde ich, dass es Ampeln an allen StraRRen gibt. Allerdings wirkt es insgesamt
chaotisch, viel befahren und dadurch auch laut.

In der derzeitigen Gestaltung fliel3t der Verkehr noch sehr ziigig und entlastet die
Anwohner bzw. Mitarbeiter der TU und Studenten.

Fir die Dimension des Platzes und den Umfang der Verkehrsstrome empfinde ich die
Kreuzung als tbersichtlich und effizient gestaltet

Mit jedem Verkehrsmittel und zu FuR muss man erstmal warten. Die Ampelphasen
sind jedoch relativ lang, sodass Stau schnell abfliel3t.

ewige Wartezeiten an den Ampeln, die 6ffentlichen Haltestellen liegen 'weit'
auseinander, ein schneller Linienwechsel nicht moglich,

Zu StoRzeiten sind die Rdume und Uberginge immer Uiberlastet und z.B. an der HS
der Linie 66 am HSZ ist kein Platz mehr flr Radfahrer

Sehr viel Verkehr, mehrere Fahrspuren verbessern zwar den Verkehrsdurchsatz,
allerdings wirkt der Platz dadurch sehr unibersichtlich.

Problematisch ist, dass man fiir den Wechsel der StraBenseite von der Bushaltestelle
zum HSZ/Campus immer Uber die grolRe Kreuzung muss.

Bus hat Vorrang in der Ampelschaltung. Das ist sehr gut. Ansonsten zu viel LKW- und
Auto-Krach. Nicht wirklich einladend zum Verweilen.

Die Bushaltestellen sind teilweise nicht schnell genug erreichbar, FukRgangerampeln
schalten manchmal so, dass man in der mitte strandet

Umsteigen in Bus prinzipiell gut moéglich, man nimmt Autos sehr stark war, wenig
Raum fir FulRganger und Fahrradfahrer im Kreuzungsbereich

Sehr viel Verkehr. Absoluter Knotenpunkt. Die separaten Radspuren sind gut, man
fhlt sich relativ sicher dort mit dem Fahrrad zu fahren.

Die StraRen sind sehr stark belastet. Die Fahrradwege sind zu StoRRzeiten lberlastet
und die Fihrung an den Haltestellen ist verbesserbar.

Bisschen chaotisch. Zu viel Giberqueren, zu viele Autos, zu viele Fahrradfaher, zu viele
FulRganger, und in der Zukunft noch Strafenbahn.

Gut: - Radwege von/ in alle Richtungen Stérend: - starker Konflikt zwischen
FuRgangern und Radfahrern -> gegenseitige Behinderund

Die in hohem Takt fahrenden Busse sind sehr gut, wenn auch sie sehr oft stark
Uberflllt sind. Ich finde die hohe Zahl an Autos eher stérend.

alles in allem geht der Verkehr dort recht flissig durch, auch zu StoRzeiten, so dass
man weder mehr, noch weniger Spuren anstreben sollte



Es ist nattirlich eine Hauptverkehrsader gen Sliden bzw. in die Stadt, von daher ist
Verkehr vorprogrammiert und vermutlich nicht einzuddammen.

teilweise ziemliches Chaos, da groRRes FuRgangeraufkommen, dass nicht immer auf
die Ampelregelungen eingeht, z.B. wenn gleich der Bus wegfahrt

Die Buslinie in sehr hohem Takt sehe ich als einen grof3en Vorteil, die Menge und
Geschwindigkeit mit der Autos dort fahren sind mir unangenehm

Der Verkehr lauft meist fllissig und problemlos, dominiert den Platz aber absolut.
Dadurch wirkt er wie eine reine Kreuzung, nicht wie ein Platz

die Luftverschmutzung und der Verkehrslarm stéren, von Vorteil ist die gute
Anbindung an offentliche Verkehrsmittel und die ausgebauten Radwege

Sehr viel Verkehr. Zu StoRRzeiten teilweise lange Ampelwartezeiten als FulRganger.
Bushaltestelle Linie 61 in Bezug auf HSZ nicht optimal gelegen.

Zu viel MIV, zu lange Zeit zur Querung fiir FuRganger, Rad und OPNV. Hier sieht man
wieder, dass in Dresden sich alles dem MIV unterzuordnen hat.

positiv: guter Anschluss an Busnetz (DVB, Regionalverkehr) negativ:
verantwortungslose Fahrradfahrer, die mit groen Tempo FulRganger gefahrden
Wie schon haufiger geschrieben zu grolRe Bevortueilung des Individualverkehrs mit
Autos. FulRganger und Radfahrende wurden viel zu wenig beachtet.

Durch die B170 als Autobahnzubringer ist der Verkehr stark auf die Nord-Stid-
Verbindung ausgelegt und die StraBenkreuzung wirkt als sehr pragnant.

Laut, riesige StralRenflache; keine Vorteile Die Verkehrsflihrung mit Linksabbiegen
kostet viel Zeit. Ich versuche, diesen Platz zu vermeiden.

zu viele Autos. OPNV-, FuRR- und Fahrradverkehr sollten absolute Prioritat haben, vor
allem sobald irgendwann doch mal die StraBenbahn gebaut wird.

Die Fahrplane sind nicht auf die ampelschaltung angepasst. Wenn man von einem
Bus zum anderen will, hat man immer rot und erreicht ihn nicht mehr.

das Verkehrsaufkommen ist generell hoch. nur gesteigert bei Stérungen im
Tunnelbereich der A17, bei Fussball in der Stadt sowie Weihnachtsmerkt etc

Der Platz wurde als autogerechter Knoten mit durchgehenden mehrstreifigen und
mehrspurigen Fahrbahnen ausgebaut. Dies verleitet zum "Durchschief3en".

Es gibt sehr viel Autoverkehr, was nicht so angenehm ist. Daflir gibt es aber Radwege
und OPNV Anbindung. Die Querung als FuRganger dauert recht lange

mit dem Auto kommt man schnell voran, meist ikommt man in einer Griinphase tber
die Kreuzung als Radler und FulRganger fihle ich mich dort nicht wohl

vor allem fiir Autofahrer ausgelegt -> dafiir jedoch gut gel6st Busverkehr auch gut -
>abgesehen von verlangerten Wartezeiten zwecks Verkehrsaufkommen

lange Wartezeiten an FuRgangerampeln, an Bushaltestelle der Linie 66 auf der Seite
des Horsaalzentrums ist zu wenig Platz fiir FuBganger & Fahrradfahrer

Charakter einer grof3en Kreuzung, teils lange Wege z.B. zum Bus Richtung Bannewitz.
Massen an Studenten, die rot und griin an Ampeln kaum differenzieren.

zu viele Autospuren, zu wenig Platz flir Fahrrader Super wéare, wenn die Radspuren
mit Hecken abgetrennt werden, dann erhéht sich auch die Luftqualitat

Uberfillte Bushaltestellen; zu viel Verkehr; ein unertragliches Geschlangel der
Fahrradstreifen tGber den FuRweg; lange Zeiten um den Platz zu Uberqueren

Tram ware toll, umstandliches Umsteigen bei den Haltestellen, Verkehrsfihrung fiir
Radfahrer nicht Gberall eindeutig. Zu viel/breite/dominante Autospuren



hohe Verkehrsdichte, Autobahnzubringer, laut, viele FuRganger, Ampelschaltung
nicht FuBganger oder Radfahrerfreundlich, man braucht ewig liber die Kreuzung

Es funktioniert, Umsteigewege im OV tlw sehr lang, Radfahrer in der Relation Siid-
Nord verlieren durch den Rechtsabbieger immer eine Phase, also etwa 2 min
Chaotisch, lange Wartezeiten storen (v.a. morgens), stark Uberlastete
Busverbindungen storen; viel zu enge Fahrradwege kreuzen standig die
FulRgdngerseite.

Bei Lehrveranstaltungsende im Horsaalzentrum ist die Bergstral3e in Richtung
MommsenstraRe ab Fritz-Foerster-Platz ein absoluter Flaschenhals am Nachmittag.
Von Vorteil ist, dass keine Bewegungseinschrankungen gegentiber der
StraRBenverkehrsteilnehmern bestehen. Nachteilig ist die zum Teil extrem hohe
Wartezeit.

Storend ist die unlibersichtliche Haltestellensituation. Wer nicht tagtaglich mit dem
OPNV am Fritz-Foerster-Platz ankommt, verliert schnell die Orientierung.

Wenig Stau, aber dieser konnte evtl. durch einen Kreisverkehr minimiert werden, vor
allem mit Blick auf die Reduzierung der Fahrspuren auf dem Zelleschen Weg
Knotenpunkt zwischen OPNV und FuBverkehr ist top sehr laut durch (viele Autos, die
beschleunigen auch immer sehr stark an der Kreuzung) eher autogerecht.
Ampelphasen West-Ost sind schlecht auf davor und danach liegende Kreuzungen
abgestimmt. Spurfiihrung und Anzahl der Spuren dirfen nicht eingeschrankt werden!
Viele Ampeln, sowohl fir Autos alsauch Fahrrad/FuRgéanger Prinzipiell stort der
Automobilverkehr auf einer der HauptverkehrsstraSen durch das Uni-Kerngelande
Sehr stark befahren, sehr anstrengend. Busanbindung ist sehr gut, aber trotz dessen
zu StoRzeiten Uberlastet. Leider sehr geringe Ausbauung fiir Radfahrer.

Vorteil: man sieht die Busse friihzeitig. Nachteil: eh man Gber alle Stralen ist, sind sie
doch weg :) Stindig rote Ampeln, zu eng fiir Rad- und FulBverkehr.

Trotz der direkten lage an der TU mit dementsprechend vielen Studenten, die kein
auto fahren, liegt der Fokus der Verkehrsflirung sehr massiv auf dem kfz verkehr

Der Fritz-Foerster-Platz ist ein Ort, den man durchlduft, durchfahrt. Erst durch den
Umbau der Neuen Mensa bekommt er wieder mehr Aufmerksamkeit und viele Gaste.
Vorteile: gute Verbindung mit Lébtau und dem Zentrum, Abends weniger Autos, kein
StraRenbahn=kein Lahrm, gute Fahrradwege Nachteile: Buse sind voll (zu wenig?)
Die Menge an Verkehr, vor allem entlang der Bergstral3e ist stérend. Aber da diese
eine wichtige AusfahrtsstraRe ist, kann dieser vermutlich kaum reduziert werden.
Pro: Gute Verkehrsanbindung mit den Offis, Gute, breite Rad- und FuBwege. Ampeln
sind gut geschaltet. Contra: Echt viele Autos. Ist vermutlich nicht zu andern.

Gute Verkehrsanbindung Das Abbiegen von der Bergstral3e auf den Zelleschen Weg
stellt sich auf Grund der kleinen Spur hinter der Bushaltestelle als schwierig dar
Scheiflle. Autofahrer die rechts abbiegen und die BergstraBe hochfahren sind oft
dreist und halten bei Stau auf dem Fullgangeriberweg. Und auch sonst zu viel
Verkehr.

So wie es ist, ist fir den Verkehr genligend Platz. Weniger sollte aber nicht werden,
gerade im Berufsverkehr oder bei Umleitung von der A17 wird der Platz benétigt.
Autoverkehr dominiert. Schlechte Fihrung der Radwege. Mangel an Querungen fir
FuBgagner/Radfahrer iber den Zelleschen Weg ost- und westlich des Frizt-Forster-
Platz.



Sehr hohes Verkehrsaufkommen und sehr viele FuRganger durch die Uni. Die
Radwege sind schon relativ gut gefiihrt und auch die FuBwege sind breit und bieten
viel platz

sehr viel StralRenverkehr (Kfz) lange Wege mit vielen Fahrbahnquerungen fir
FulRgdanger und Radfahrer Bushaltestellen der Linien 61 und 66 liegen zu weit
auseinander

Die fahrenden Busse sind immer voll und kénnen die Fille an Studenten und anderen
Mitfahrenden nicht fassen. AuBerdem sind die Haltestellen weit voneinander
entfernt.

Im Moment sieht es aus wie eine Autobahnkreuzung. Das hat den Vorteil, dass man
schnell von A nach B, kommt, zieht aber die optischen und Verweilqualitaten nach
unten.

Der Platz ist rel. fahrradfreundlich gebaut. Stérend sind die weit voneinander
entfernten und kleinen Haltestellen, welche sich zu nah an den Fahrradwegen
befinden.

Als storend nehme ich den Autoverkehr mit seiner Lautstarke und den Abgasen wahr.
Auch die Zweitrangigkeit von Fulgdangern und Radfahrern wird als stérend
wahrgenommen.

Der Platz ist sehr hektisch und viel befahren, was mich eher stort. Allerdings ist die
Verkehrsanbindung zum Hauptbahnhof wichtig und auch die Haltestelle der Linie 61.
die Ampelfiihrung ist irgendwie stérend. Wenn man von der SLUB in Richtung Stadt
mochte, muss man zweimal warten. Fahrradwege sind hilfreich, auch so wie sie jetzt
sind.

Anbindung von Bussen gut, jedoch durch 10 Minuten Frequenz sehr Gberfllt. Durch
viele StraRenspuren dominieren KFZ's fen Platz. Hinzu kommt der dadurch
entstehende Larm

Gute Erreichbarkeit mit wichtigen Buslinien. UbermaR an Individualverkehr, der
mitten durch das Unigelande fahrt. Lange Wartezeiten an Ampeln und lange Wege
flr FuBganger

Laut, uniibersichtlich und man muss immer lange warten. Rechtsabbieger sind
gefahrlich und der Fahrradweg 6stlich (Richtung SLUB) zu schmal, da beide
Richtungen erlaubt.

sehr viel Verkehr, es ist Laut, durch Fahrzeuge viele Abgase kein besonderer Vorteil
durch die StraRenbahnanbindung ist zB der Niirnbergerplatz fiir mich relevanter
sehr gute Ampelschaltung - Gbersichtliche Kreuzung fiir Autofahrer - unnitzer Blitzer
flhrt zu mehr Abgasen - FuR- und Radweg kreuzen sich an unglnstigen Stellen

sehr viel Larm - viele FuRganger und Radfahrer, denen anscheinend rote Ampeln egal
sind - Uberfillte Busse - Stau zu Berufsverkehrszeiten (insbesondere BergstralRe)

Die Rad- und FuBwege sind schon breit fur die vielen Nutzer/innen, aber die
Verkehrsinseln sind zu klein, um darauf mit einem Fahrrad samt Kinderanhanger
stehen zu bleiben.

definitiv zu viel Verkehr - schlecht ausgebaute Fahrradwege - FuRgangerbriicke vor
dem HSZ einzig positiv - Kreuzung Fahrrad und FuRgangerwege - gute Offi-Anbindung
Es ist ein sehr quirliger, verkehrsreicher Platz, aber an der Stelle eben nétig. Die
Anordnung der Fahrradwege an den Bushaltestellen ist flir FuBganger teilweise
gefahrlich.



Sehr chaotisch. Sehr viel Auto und LKW Verkehr. Bei der Ankunft eines Busses sind
zusatzlich sehr viele Menschen unterwegs. Auf dme Fahrrad hat man kaum Chancen
auszuweichen.

Sehr gute Anbindung Richtung Altstadt. MaRige Anbindung Richtung Nickern, Lobtau
Schlechte Anbindung Richtung Kaitz. Sehr hohes Verkehrsaufkommen, sehr schlechte
Luft.

Es ist immer sehr viel Verkehr. Die Autos umd Busse missen auf Grund einer (mir
unverstandlichen) Ampelschaltung immer anhalten. Auch als FuRganger muss man
oft lange warten.

This is a major traffic intersection, designed primarily around the car. The vast
majority of the surface area is for vehicles, and for everyone else the plaza is an
obstacle

der Verkehr ist katastrophal, zu viele Autos fahren zu schnell an engen Wartebereich
an den Ampel vorbei (Ecke neue Mensa, Ubergang zu Wohnheimen). Vorteil ist die
Nahe zum HBf

Wenn viele Studenten in Pausenzeiten unterwegs sind, ist kaum ein Durchkommen
fur Radfahrer. GroRere Bushaltestellen wiirden dem tatsachlichen Bedarf/Andrang
mehr entsprechen.

Der Platz ist weitldufig und fir Fussganger langwierig zu queren (mehere Ampeln
aufgrund der vielen Spuren, lange Wartezeiten, teils unlkare Kreuzungen mit
Fahrradfahrer*innen).

Der schnelle Verkehr dominiert am FFP, was aus Sicht der Fussganger und
Fahrradfahrer stort. Aus Sicht der Autofahrer ist der FFP ein Knotenpunkt, den es
zligig zu Uberwinden geht.

es storen zu geringe Abstande zum MiV an den Kreuzungen, Fahrradweg in stdlicher
Richtung wird durch Ampel fiir Rechtsabbieger von der Bergstral3e in den Zelleschen
Weg sehr gestort

es ist die Verbindung zur A17 und wenn da mal ein Unfall ist |duft der LKW Verkehr
Uber Gorbitz, Lobtau und Slidvorstadt direkt Giber den F.-F. Platz sehr hohes
Verkehrsaufkommen

Gut Ausgebaute StralRen dadurch meist wenig Stau flussiger Verkehr trotz der Masse
an Verkehr. Keine Bahnverbindung nur Bus ... man kdénnte auch auf Unterfiihrung
setzen ( Verkehr)

Ich finde es als Vorteil, dass es dort mehrere Buslinien gibt. Es stort mich, dass die
Haltestellen nicht leicht ereichtbar sind und die FulRgéanger missen lange an der
Ampel warten.

Bevorzugung von PKWs, die nur durch Campus durchfahren ist eine absolute
Frechheit, hatte bereits mehrere Verkehrsunfalle gesehen und erlebt, aufgrund der
viel zu schmalen Fahrradwege

Vorteilhaft ist, dass mehrere Buslinien abfahren. Allerdings kdnnten die
StraRenbahnlinien vom Nirnberger Platz verlegt werden, damit zentral mehrere
Verkehrsmittel zu erreichen sind.

Zentraler Knotenpunkt fiir Autofahrer, mit einem Ausbau der Straflenbahnlinie auch
OPVN Knotenpunkt, Nachteile: Lautstirke, breite AutostraRen erschweren das
Uberqueren als FuBganger

Die Stral3e ist oft laut, und die Abluft der Autos und LKWSs, die an einem vorbeifahren,
wahrend man an der Ampel wartet, ist nicht angenehm. Die gute Busanbindung mit
61 und 66 ist gut.



Der Platz ist ganz klar Auto-fokussiert. Abseits der groBen Verkehrsachsen sind die
Eigdnge der Hochschul- und George-Bahr-Strale fiir FuBganger und Radfahrer eher
schlecht zu erfassen.

Die FuRgangerampeln storen, da man durch die Schaltung oft seinen Bus verpasst.
Das Tempo des MIV ist vorallem auf der Bergstralde zu hoch Die Radwege sind nicht
vorteilhaft angelegt

Storend ist die hohe Verkehrsbelastung und der grolRe Raum, der dem MIV gewahrt
wird. Fahrradwege in der Zuwegung zu schmal. Bushaltestellen liegen weit
auseinander, binden TU aber gut an

Der viele, laute, schnelle Autoverkehr ist unangenehm. Von Vorteil ist die Weite des
Platzes, man kommt als Radfahrer/FulRganger nicht in direkten Kontakt mit Autos
und hat genligend Platz

Sehr laut, FuRganger und Radfahrwege sind gut organisiert. Wenn man Bus fahrt und
dort umsteigen will braucht man sehr lange zur kompletten Uberquerung der
Kreuzung und verpasst den Bus

was stort: - manchmal muss man sehr lange warten um Uber die Straf3e zu gehen und
so verpasst man sein Bus Vorteil: - Blisse kommen oft (keine lange Wartezeiten fir
manche Linien)

Gut angebunden an den OPNV ist der FFP ein zentraler Umsteigepunkt am Campus
Gleichzeitig zerschneiden die beiden stark befahrenen Straflen massiv den Campus -
hier sollte etwas passieren

die vielen Ampeln fiir FuBganger, wenn man von einer auf die andere Seite will - es
ist eben alles sehr autooptimiert gut ist, dass die Fahrradwege hinter den
Haltestellenhduschen liegen.

Aus dem Stadtzentrum kommend sollte ein Anhalten der Fahrzeuge durch
entsprechende LSA-Steuerung vermieden werden. Es entsteht eine unnoétig hdhe
Umweltbelastung durch das Anfahren am Berg.

sehr viel Verkehr, vor allem im Berufsverkehr sehr groBer Kreuzungsbereich, dadurch
teilweise sehr weite Wege, vor allem beim Umstieg von 61 bin 66, verbunden mit
langen Ampelwartezeiten

An der StralRenquerung der BergstraRe (HSZ i.R. Neue Mensa) kommt es regelmaRig
zu "Menschenverstopfungen" und Gefahrensituationen Mensch/ Radfahrer,
Insgesamt sehr verkehrslastige Situation

Gut, dass man mit dem Rad sowohl links als auch rechts fahren kann. Aber die
Rechtsabbiegerautos Gbersehen einen gern. Als Autofahrer finde ich den Platz
Ubersichtlich, als Radfahrer nicht.

beim Rechtsabbiegen von der Nirnberger auf die Bergstrasse stort ofters die
Bushaltestelle, weil genau dann der Bus aus der Haltestelle ausfahren mochte, links
abbiegen geht nicht (glaube ich)

Oft behindert ein Rickstau, vor allem von der Linksabbieger - Ampel am Nirnberger
Platz, andere Verkehrsteilnehmer auf dem Fritz-Foerster-Platz auf der BergstraRe
Stadt auswarts zu fahren, etc.

Vorteil ist die sehr zentrale Lage; Nachteil die eher schlechte Anbindung an Opnv (nur
2 Buslinien); viele Autos, aber zu eng fir die vielen FuRganger*innen und
Radfahrer*innen zu den StoRzeiten

Der brachiale Verkehr stort definitiv ziemlich arg. Die Verkehrssteuerung mit
Einbezug der FulRganger*innen und Fahrradfahrer*innen ist fir Dresdner
Verhaltnisse ja schon mal sehr fortschrittlich.



Von Vorteil ist die Prasenz des Busverkehrs, aber Storsender Einzelverkehr von PKWs.
Zu viele und kaum Beachtung der Verkehrsgebote von seitens der Autofahrer. Zu
gering ausgelegter Fhrradverkehr

Sehr viel Verkehr (besonders zu StoRzeiten). Sehr hektisch. Viel durchrauschender
Verkehr auf dem Weg zur Autobahn -> schlechte Luftqualitat. Radfahrer und
FuRRgdnger kommen sich in die Quere.

Ampeln halten auf. Ein Capus sollte nicht von einer derart breiten StraRe (Zellescher
Weg) durcschnitren werden. Die Teilunng durch die Berstrasse hingegen scheint
unproblematisch (Briicke)

Im feierabendverkehr sehr Voll, Busse stehen sehr lang und brauchen lange fir die
Strecke zum Nurnberger Platz, da man oft in zwei Rotphasen kommt (am Fritz-
Foerster-Platz und am Nirnberger Platz).

chaotisch Radwegflihrung sollte entlang des Zelleschen Wegs beidseitig in beide
Richtungen ausgebaut werden. Radweg vom FFP nach Siiden an der Bushaltestelle 66
stadtauswarts kollidiert mit FuBweg.

Gute Anbindung an die Busse, Verbindung des Unigeldandes tber die Briicke,
Ampelphasen meist so das man den Bus verpasst. Griinzaun in der Mitte schrankt
ein, ist aber auch ein guter Schutz, sehr laut

Viel zu viel Flache ist fir den motorisierten Verkehr reserviert. Die Radwege sind sehr
schmal, auch die FuBwege und Haltestellenbereiche sind teilweise sehr schmal. Die
Busse stehen haufig im Stau.

viel zu viele Studenten, viel zu volle Busse, zu StoRzeiten sehr viel Autoverkehr, was
dafir sorgt, dass die Busse ewig lange Verspatungen haben. Ich bin immer froh,
wenn ich aus dem Trubel raus bin.

Generell ist es relativ laut, die Linie 61 steht geflhlt ewig an der Ampel, bis man
endlich rauskann. Unangenehm fallen auch Falschabbieger auf, die einem als
FulRganger auch gefahrlich werden kénnen.

der Platz ist aus allen Richtungen per Bus/ Rad/ Auto/ zu Fulk sehr gut erreichbar
durch das hohe verkersaufkommen ist es sehr laut und die Luftqualitat leidet vor
allem zu Berufsverkehrszeiten merklich

Bis jetzt nehme ich den fritz-foerster-platz hauptsachlich als verkehrsknoten war und
nicht als Punkt des zusammentreffens fir andere Zwecke Ein Vorteil ist ganz klar die
Verbindung vieler Buslinien

Cool das man zu unterschiedlichen Linien welchseln kann. Aber was ein bisschen blod
ist, dass Linie 61 und 66 nicht in die gleiche Haltestelle sind. Deswegen habe ich
mehrmals beide Buslinien verpasst :(

+Fahrradweg vom Autovekehr getrennt +sinnvolle Ampelachaltung +OPNV ist sehr
gut Ausgebaut -zu viele Abgase durch Pendlerverkehr -FuR- und Radwege kreuzen
sich -Geschwindigkeit der Autos zu hoch

es herrscht ein hohes Verkehrsaufkommen mit deutlichen Larm der nicht zum
verweilen einladt durch die Studenten ist ein hohes Aufkommen von Rad- und
Personenverkehr der nicht immer geniigen getrennt ist.

Dass man innerhalb des Campus, mithilfe der Busse schnell von einer Vorlesung zum
anderen gehen kann,da zu FuR sind die Wege zu lang. Nachteil sind die ganzen Autos
und SEHR lange Wartezeiten in der Ampel.

lange Wartezeiten an den Ampeln als FuBganger oder Radfahrer Platz an den
Bushaltestellen ist begrenzt -> Kollisionen zwischen wartenden oder aussteigenden
Buspassagieren und Radfahrern sind nicht selten



Die OPNV-Anbindung ist hervorragend und fiir die Uni es&shy;sen&shy;zi&shy;ell.
Der MIV ist hier nicht mehr und nicht weniger akzeptabel oder stérend wir an jeder
anderen Hauptverkehrsader in der Stadt.

Unibersichtlich, vorallem zwischen Radfahrern und FulRgdangern. Wege lberkreuzen
sich an Engstellen. Ampelphasen fiir die Menge an Menschen zu StoRzeiten zu kurz.
Die vielen Autos |6sen zusatzlichen Stress aus.

Zu Peakzeiten ist der Rad-und FuBverkehr chaotisch und es gibt kaum die Moéglichkeit
dort sicher liber die StraRe zu kommen. Autos sind zudem laut und haben auch in der
Rushhour lange Wartezeiten an den Ampeln

keine StraBenbahnanbindung, deshalb starke Frequentieren auch mittels Bussen.
Zusatzlich extrem hohes Verkehrsaufkommen, trotz des hohen FulRgdangerverkehrs
spielt dieser eine untergeordnete Rolle, kaum Radwege

Verkehr lauft soweit ich es beurteilen kann flissig und stellt Verbindung zwischen
Stadtzentrum und Autobahn her. Zu Stol3zeiten viele Busse der Linie 61. Sollte sich
jedoch durch Stadtbahnrealisierung geben.

man ist gut angebunden, die Busse sind oft unangenehm voll, die Lautstarke / der
Stress ist ein groBer Nachteil Rad- und FuRwege sind zwar meist getrennt, diese
Trennung wird aber oft nicht eingehalten

Ich selbst habe keine Probleme. Ich habe allerdings schon mitbekommen, dass von
der Bergstralle kommende Fahrer Probleme beim Rechtsabiegen auf den Zellschen
Weg haben wegen der gesonderten Rechtsabbiegerspur.

Storend ist vor allem die Verkehrsmenge das es so gut wie nie ruhe gibt und sich
auch oft vieles aufstaut. Als Vorteil nehme ich aber das die Kreuzung trotzdem noch
sehr Ubersichtlich fiir groRe und Verkehr ist.

Auf mich wirkt die Verkehrssituation sehr stressig und unibersichtlich, gerade wenn
man sich als Fullganger oder Radfahrer tiber den Platz bewegt. Dies ist durch die
vielen Spuren und Fahrtrichtungen zu begriinden.

Dominiert dich den MIV Storen tut die Qualitat der Radverkehrsanlagen. (Nicht
geradlinig, Pflasteroberflache) Der Nutzen durch die A17 verpufft vollig da die B173
dauerhaft als Ausweichroute bestehen bleibt.

wichtiger Verkehrsknoten, wichtige EinfallstralRe in die Stadt, Bergstralle wie eh und
je hoch mit Feinstaub belastet, geplante Stralenbahnverbindung ldaast auf sich
warten und dass nervte mich schon vor 10 Jahren.

Sie ist allein auf den MIV ausgelegt, das ist schlecht. Von der Siidhohe kommend,
stadteinwarts ist das Kreuzen mit dem Rad in einer Ampelphase nicht mdéglich. Das ist
sehr schlecht und verleitet zum Fahren bei Rot.

Der Fritz-Foerster-Platz ist eine grofRe und wichtige Verkehrsverbindung zwischen
dem Osten und dem Westen Dresdens. Dort ist sicherlich immer sehr viel Verkehr
aber die Wichtigkeit sollte nicht untergraben werden.

Sehr viel Automobilverkehr, die Ampelschaltungen sind nicht
fuBganger/radfreundlich gestaltet. Die Lautstarke kommt hier dazu, die
Geschwindigkeiten sollten reduziert werden im Kreuzungsbereich (bei
Grunschaltung).

wie (berall in Dresden, kann man als Autofahrer nicht immer in alle gewlinschten
Richtungen abbiegen. Fiir Fahhradfahrer gibt es keine "griine" Welle, Studierende
stauen sich morgens zum Teil auf schmalen Verkersinseln



autogerechte Kreuzung, alle anderen miissen sich unterordnen. nicht mehr
zeitgemaR. Das gehort endlich abgeschafft. Dazu gehort der Larm, der Dreck und die
Raserei und das ewige Warten aller anderen Verkehrsteilnehmer

bedrohlich (siehe Bemerkungen vorhin): Unibersichtlichkeit, viele
Verkehrsteilnehmer, viele unterschiedliche Verkehrsteilnehmer, sehr breite Strallen
ohne Inseln als Zwischenstopp miissen als FuBganger tiberquert werden

Es ist wie an der Autobahn zu stehen, ununterbrochener Verkehr, Riesen-Laster... Die
breiten Verkehrswege storen mich, und auch die Auspuffgase, auch die weiten Wege
fir FuBganger und die lahme Ampelschaltung dafiir.

GroRer Verkehrsknotenpunkt, als FuBganger und Fahrradfahrer wenig attraktiv, lange
Umsteigewege mit vielen Ampeln, zu viele Fahrstreifen, wirkt wie ein
innerstadtisches Autobahnkreuz, Fahrrad- und FuRwege kreuzen oft

Die BergstraBe nimmt zu viel Platz ein. Die Geschwindigkeitsbegrenzung von oben
nach unten wird praktisch nie eingehalten. Es wird gerast, wie auf der Autobahn. Die
Querungszeiten fir Rad- und FuRganger sind zu gering.

die Haltestelle 66 und 61 (BergstralRe / Zellescher Weg) sind zu weit von einander
entfernt und durch den Anstieg nicht fiir jeden Mitbiirger leicht zu bewaltigen, bei
einer Umstiegszeit von 3 Minuten (zwischen 66 und 61).

Zu viel Verkehr, der Autobahnzubringer durchschneidet den Campus. Einzige
Verbindung ist die Briicke am HSZ oder die Ampeln am Platz, welche von sehr vielen
Menschen zugleich genutzt werden. Verkehrssituation gefahrlich.

Schnittpunkt verschiedener Busse ist gut, Stralenbahnanbindung ist aber immer erst
eine Haltestelle weiter, das ist suboptimal. Zwischen den Vorlesungszeiten ist
massives FuBganger- und Fahrradaufkommen an den Ampeln.

Pro: -Das der Bus 66 direkt auf der Platzseite vom Horsaalzentrum hallt, wodurch
man um dieses zu ereichen nur iber 0-1 Ampel gehen muss Con: -Das es Recht lange
als FuBganger dauert einmal quer lGber den Platz zu kommen

sehr viel Vekehr, der m.E. nicht zu groRen Staus fihrt mit Einbindung einer
StraRenbahn wirde natirlich der Bus-Verkehr nachlassen (weil die 61 in sehr hoher
Frequenz getaktet ist, vor allem zu "normalen" Semesterzeiten)

Die Verkehrssituation finde ich in Ordnung, keine langeren Staus etc Allerdings finde
ich die Abbiegespur von Bergstrasse kommend auf den Zelleschen Weg etwas
gefdhrlich. FuBganger / Radfahrer ignorieren auffallig oft Rot

Storend sind das hohe KFZ-Aufkommen und die sehr kurzen Griinphasen fiir
FuRganger. Auch die Fliihrung der Radfahrer ist an mehreren Stellen suboptimal, da
diese vor allem zu Stof3zeiten haufig in Konflikt mit FulRgangern geraten.

Lange Umsteigezeiten zwischen 61 und 66, weil man weite Wege Uber die StraRe
gehen muss. GroRRe Lautstarke durch Autoverkehr. Konfliktsituationen zwischen
Radfahren und FuRgangern, weil viel zu wenig Platz vorhanden ist.

zu groBe flache fur MIV, Busse bendtigen sehr lange um von der Haltestelle
Niirnberger platz den Fritz-Foerster-platz zu erreichen, radwege und fullwege
kreuzen zu oft und an untbersichtlichen stellen, zu wenig Platz insgesamt

Der Kfz Verkehr, da auch noch Autobahnzubringer. Kfz Spuren vollkommen
Uberdimensioniert und unnétig. Verlarmt und verdreckt, durch Kfz Verkehr. Keine
sichere und hochwertige Infrastruktur fiir ZufuBgehen, Radverkehr und OPNV.
Ungliicklich ist stadtebaulich die Absenkung der Bundesstrasse sidlich des Platzes
und die damit einhergehende Modellierung der topographischen Situation zugunsten
der Harmonisierung von Verkehrsaufkommen und Barierefreiheit .



Gute Anbindung, gute Taktung Radwege sind vorhanden und gut gefiihrt Der Radweg
ist katastrophal ausgefiihrt worden. Insbesondere zwischen FF-Platz und Bibliothek
ist der Belag sehr wellig und das Plaster oberseitig abgetragen.

Schrecklich. Die Dominanz des motorisierten Verkehrs steht vielen vielen zu FuB auf
dem Campus unterwegs befindlichen Studierenden gegenliber. Die Wege sind weit,
eine Uberquerung lber eine Ecke dauert teilweise fast zehn Minuten.

Zu viele und zu schnelle Autos, schreckliche Ampelphasen, zu viele Abgase,
Fahrradfahrer und FuRganger kommen sich immer in den Weg. Keine klare (ggf.
bauliche) Trennung. Die Autos stehen bei dieser Kreuzung leider klar im Fokus.
Ampelschaltung vom Niirnberger Ei kommend (Niirnberger Str.) ist fir Autofahrer so
geschaltet, dass man immer rot hat, obwohl man gerade an der vorhergehenden
Ampel los gefahren ist. Verursacht zu viel Luftbelastung und CO2-AusstoR.

Hoher Durchsatz (auche viele Nutzfahrzeuge), ab und an stérende Ampelschaltungen,
in den Rush Hours Rickstau bis auf den Platz moglich. Dadurch schlechtes Klima/viele
Emissionen. Von Vorteil sind die Haltestellen fiir den OPNV.

--ich freue mich jedesmal, dass man hier ohne Auto ins Erzgebirge kommt durch die
OPNV-Verbindungen --es gibt Fahrradwege --LKW-Befahrung stért, motorisierter
Individualverkehr stort --> Zerreisst die ganze Uniinfrastruktur.

zu viel Stral3e, zu viel versiegelte Flache, diagonale Queerung HSZ - Bushaltestelle
Richtung Lobtau langwierig, wie fast Gberall in DD schlechte bauliche Trennung von
Radwegen, Vorteile nur fiir Autoverkehr (Offis mit eingeschlossen)

gut dass es viel OPNV Anbindung gibt, die manchmal ist es nervig die StraRen zu
Uberqueren weil es viele Ampeln und StraBen gibt Die Straf3en sind sehr breit und
machen den Grof3teil des Erscheinungsbilds aus, das ist nicht so schon

Viel zu viele Autos. Viel zu viel Larm. Eine unibersichtliche groRe Kreuzung. An der
Ampel muss man als Radfahrer immer gefiihlt ewig warten, bis es griin wird. Eine
griine Welle fiir Radfahrer entlang des Zellerschen Wegs ware toll!

es ist gut, dass Radfahrer in beide Richtungen fahren diirfen; als stérend empfinde
ich die Ampelphasen, welche zu wenig auf Radfahrer abgestimmt sind sowie die
Gullideckel/Betonabdeckungen auf dem Radweg vor der finnischen Botschaft

Die grofsen Fahrradwege sind top! Die zerstilickelten FuRgangeriberwege sind etwas
nervig, aber in Ordnung. Dem Auto scheint zu viel Raum zugeteilt zu werden. Die
Bushaltestellen haben zu StoRzeiten teilweise wenig Platz flr alle Wartenden

Die Rechtsabbiegerspuren bevorteilen den Kfz Verkehr und mehren die Querungen
flr FuRganger und Fahrradfahrerinnen. Das muss abgestellt werden. Die Wartezeiten
an der Ampel sind zu lang. Der Kfz Verkehr muss ausgebremst werden --> Maut.
hohes Verkehrsaufkommen auf der B1770, geringeres auf dem Zelleschen
Weg/Nirnberger StraRe. Viel benétigte Flache. Uberlastete Busse durch Studenten-
und Schilerverkehr zwischen Lébtau und Strehlen. Weite Umstiegswege zwischen 61
und 66.

Eine passieren der Kreuzungspunktes mit dem Automobil ist gut moglich, der OPNV
kommt leider regelmaRig an seine Belastungsgrenzen. Das passieren der Kreuzung als
Radfahrer oder Passant ist durch die mehreren Ampeln nicht flissig moglich.

Zu viel Individualverkehr mit dem Auto und auch LKW Verkehr durch die
Autobahnanbindung. Zu schnell und zu laut. Gute OPNV Anbindung (allerdings gibt es
die auch ein paar hundert Meter weiter am Niirnberger Platz und da noch viel besser.



Viel zu viele Autos und motorisierter Individualverkehr. Es sollten auch
StralRenbahnen direkt zum Fritz-Foerster-Platz gehen und nicht nur zum Nirnberger.
Durch die Autos und LKW, die schnell fahren, ist die Luft schlecht und es ist laut.
Fahrrader und FuRgdnger nicht voneinander getrennt. Es kommen Fahrrader vom
Zellilchen Weg, von der Seite der Neuen Mensa, von gegeniberliegenden Seite - also
3 Seiten und ich als FulRganger "springe herum", um nicht "getroffen" zu werden.
Teils sehr lange Ampelphasen fir Fullgdanger und Fahrradfahrer, dadurch gehen
etliche FuBganger Uber rot und bemerken teilweise die ILnksabbieger aus Richtung
der Slub kommend nicht. Viele Autos fahren sehr schnell wenn die Ampeln griin sind.
Ach, jetzt geht es endlich mal um Verkehr. Also wir gesagt, viel zu laut, alles aufs Auto
ausgerichtet und Gberhaupt kein Respekt fir die Verkehrsmittelwahl der
Unimitarbeiter Studenten. Lange Wege und Wartezeiten fiir den Umweltverbund.

Es ist immer sehr voll und laut. Das stort zum Beispiel besonders im Willer Bau das
Lernen. Der FuBgadngeriibergang im Stiden ist zu den StolRzeiten immer besonderes
voll und eng. Da kommt es schnell zu unfallen zwischen Radfahrern und FulRgangern.
Sagte ich bereits: zur Rushhour ist es mal eine halbe Stunde sehr voll, sonst ist die
gesamte Kreuzung vollig Gberdimensioniert. Die riesige und sehr helle Lampe in der
Mitte macht, dass die Kreuzung permanent wie eine groRe Baustelle aussieht.

Wenn endlich eine Tram Linie etabliert werden wiirde, ware das ein Vorteil
Geschwindigkeitsregulierung des PKW-Verkehrs wegen hohe FulRganger- und
Radfahrerfrequenz FuBganger und Radfahrer bevorzugen in Ampelschaltung und
Verkehrsraumgestaltung

Sehr starker Autoverkehr. Umstieg von der 61 nach Lébtau zur 66 sind fast nie zu
schaffen, auch da man noch tber 2 Ampeln muss. Auch der Weg mit dem Fahrrand
aus Richtung WundtstraBe/SLUB ist schwierig, da man immer an zwei Ampeln warten
muss.

Extrem belastend durch den vielen Verkehr. Fir Auto und baldiger Strallenbahn aber
funktionell. Moment allerdings durch Bus und hohem Verkehrsaufkommen immer
ziemlich voll und auch mal chaotisch. Wege fiir FuBganer und Radfahrer wirken
unnotig lang.

es gibt zwar Fahrradwege, aber die Autos biegen manchmal ganz schén schnell um
die Kurve, so dass ich immer erst schaue, dass ich beim Ampeliiberqueren gesehen
werde und nicht umgefahren, durch die Mehrspurigkeit ist das schon ganz schon
komplex....

Es ist insgesamt viel zu viel Autoverkehr. Dass man um jede der Straf3en zu
Uberqueren mindestens einmal in der Mitte auf einer viel zu kleinen Mittelinsel
halten muss, weil die Ampeln versetzt geschaltet werden, finde ich katastrophal und
gefahrlich.

Storend: Sehr viel KFZ-Verkehr, sehr laut. Buslinie 61 ist stark Gberlastet. Radwege
sind meist in Ordnung, aber es gibt einige gefahrliche Stellen wo Radweg und FuBweg
nahe den Haltestellen an der Bergstr. iiberkreuzen. Gute Anbindung an OPNV.
StraBenbahn als ERsatz fir Uberflllte Busse ware toll, ist aber auch schon in Planung
Der viele Verkehr stort sowohl die Vorlesungs Atmosphare in den Gebduden als auch
das Ambiente, wenn man von Gebdude zu Gebaude auf dem Biirgersteig laufen
mochte.

schrecklich lauter schneller Verkehr - der Verkehr dominiert hier alles, die Luft ist
schlecht gleichzeitig ist die gesamte Umgebung auf den Verkehr abgestimmt. Als



FulRgdangerin brauche ich 10 Minuten um Uber die Kreuzung zu kommen - es ist
katastrophal

Die Organisation von FuRR- und Radwegen, insbesondere an den Bushaltestellen ist
fiir beide Seiten duRerst unglinstig und gefahrlich, da die Wege unnotig gekreuzt
verlaufen. Der Autoverkehr ist sehr dominant, aber wahrscheinlich nicht wirklich
vermeidbar.

mich stort, dass die Rechtsabbieger vom Zelleschen Weg kommend scheinbar keinen
guten Einblick auf den Fahrradweg und die FuBgangerampel haben, die gleichzeitig
grin wird. Dort habe ich bereits einige sehr gefahrliche Situationen als Fahrradfahrer
erlebt

hohes Verkehrsaufkommen von Autos und Bussen, teilweise mit zu hoher
Geschwindigkeit (geflihlt) gleichberechtigte Ampelschaltung fiir motorisierten und
nichtmotorisierten Verkehr funktioniert schon sehr gut auch die Anbindung der
Buslinien ist sehr gut

Auto first, alles andere second. Mit der damaligen B170 Planung wurde der Platz als
Verkehrsknotenpunkt ,betoniert”. Als Umsteigepunkt fiir den OPNV ist er aber
mindestens genauso wichtig. Was mir gut gefillt ist die Ubersehbarkeit des Platzes
von Suden aus.

Als FulRganger und Radfahrer braucht man lange um den Platz diagonal zu
Uberqueren. Die Autos fahren sehr schnell v.a. wenn sie "vom Berg" runter Richtung
Stadt fahren (also die Bergstral3e von Stiden nach Norden), das ist sehr laut und fihlt
sich unsicher an.

Verkehrsinsel Bergstr./Zellscher Weg ist ungiinstig fiir Fahrradfahrer, die aus der
Nirnberger Str. kommend in Richtung Stadt fahren wollen Fahrradwegfiihrung an
der TU-Bushaltestelle (stadtauswarts) ist fir Fahrradfahrer und Fussgdanger eng und
gefahrlich

Als stérend empfinde ich vorallem die langen Standzeiten als PKW-/Radfahrer und
FuRganger. Vorteilhaft ist die gute Einsehbarkeit bzw. Ausweisung der
Fahrbahnfihrung, was an anderen Kreuzungen Dresdens haufig viel zu kurzfristig
oder uneindeutig der Fall ist.

Ampelrot ist immer lastig, eine groRflachige griine Welle wiirde Emissionen senken
und Fahrzeiten verkirzen. Die verkehrsachse aus/in die Innenstadt ist fiir mich eine
der wichtigsten Punkte an diesem Platz sowie auch die Passage in Richtung der
Dohnaer Strasse.

viele Konflikte zwischen Radfahrern und FulRgdngern, besonders am Nadelohr an der
Haltestelle der 66 Richtung Sliiden Gut ist der reichliche Platz in den nordostlichen
und stidwestlichen Ecken und der reichliche Abstand der Ful3- und Radquerungen von
der Kreuzung

Er ist ganz gut erreichbar. Der Verkehr ist natirlich nicht unbedingt schon, wenn man
sich einen Platz im Sinne von , Verweilen und Zeit verbringen” vorstellt. Fur die
zentrale Lage und die damit einhergehende gute Anbindung ist es jedoch noch recht
zumutbar.

Nachts ist es als FuRganger teilweise gefahrlich, da die Ampeln insbes. auf dem
Zellerschen Weg nicht immer respektiert werden. Als Autofahrer macht es insbes. in
den 10 Minuten vor / nach Vorlesung keinen SpaR, da die Studis den Zellerschen Weg
wild kreuzen

Insgesamt viel Verkehr. Kreisverkehr oder Tunnellésung ware vorteilhaft (weniger
Standzeit, weniger Abgase). Ampelschaltung fiir Radfahrer aus Richtung Neue Mensa



nach Hochschulstrasse ist schlecht durchdacht, dort sollte die gesamte Strecke
synchron schalten.

Zu viel offene Verkehrsflache fiir den Motorisierten Individualverkehr, Zerschneidung
des Platzes, nur Busanbindung, lange Wartezeiten an FuBgangerampeln, zu geringe
Warteflache und Uberdachung an den Bushaltestellen (insbesondere BergstraRe), zu
schmale Radwege

Es ist immer relativ viel Verkehr, vor allem viele LKW, welche von der A17
stadteinwarts wollen und sich vor allem morgens wir die BergstralRe hinauf stauen.
Gut finde ich, dass die Griinphasen fiir FuRganger so abgestimmt sind, dass man nicht
allzu lange warten muss.

hohes verkehrsaufkommen, vor allem durch die autobahnzufahrt, was tlw sehr
anstrengend sein kann von vorteil ist das zusammenkommen von vielen wichtigen
verkehrsadern, vor allem in hinblick auf den 6pnv. man kommt quasi von hier aus in
alle richtungen dresdens

Busanbindung ist gut; Radwege kdnnten Richtung Niirnberger Platz breiter sein;
Situation/Wegkreuzung zwischen FuRganger:innen und Radfahrer:innen ist oft
unibersichtlich und bei vielen Menschen chaotisch und gefahrlich Autos machen den
"platz" sehr laut und unbequem

Aufgrund des hohen Aufkommens and Automobilverkehr ist es laut und das Queren
der StralRen dauert lange. Grundsatzlich ist es schwierig, wenn FuRganger Radwege
kreuzen, wie es an der Ecke des Beyer-Baus der Fall ist. Das ist fiir beide
Verkehrsteilnehmer gefahrlich.

Zu viel. Also ich verstehe, dass es ne wichtige grofRe Stral3e ist aber das is schon
heftig. Zu viel Verkehr und Larm, der sich schrag durch den Campus zieht und das
Campusgefihl stort. FuRganger, Fahrrader, Busse und StraBenbahnen sollten auf
dem Campus Prioritat haben.

Durch die vielen Autos kann es teilweise lange dauern bis man die Kreuzung
Uberqueren kann. Zum anderen ist die Zusammenlegung von Ful3- und Radverkehr
teilweise sehr Konfliktbehaftet, gerade wenn zu StoRzeiten 3 Busse mit Studenten
auf einmal an der Haltestelle halten.

Wie geschrieben, dient der Platz aktuell allein der Beschleunigung des
StralBenverkehrs. Damit treten einige Probleme auf, wie Larm, Luftqualitat und
grof¥flachige Versiegelung. Die Verkehrsfiihrung fiir Radfahrer und FulRganger ist
unvorteilhaft und sollte verbessert werden.

Die zweispurige Fahrbahnfiihrung ermutigt anscheinend Raser, was unnotig
gefahrlich fir die vielen Fullganger ist. Aullerdem ist die Buslinie besonders zu
StoRzeiten ausnahmslos tiberlastet und unpraktisch um zwischen den Gebauden zu
wechseln, wenn man es sehr eilig hat.

Vorteil: ampelfreie Uberquerungsméglichkeiten der groRen StraRen vor dem
eigentlichen Kreuzungsbereich. Nachteil: FuRganger miissen Fahrradstreifen und KFZ-
Spuren queren. Nachteil: zu wenig Platz fiir FuBganger und Radfahrer in Kurve vom
Zelleschen Weg auf BergstraRe.

Die Begegnungspunkte von Fahrradfahrern und Auto sind zu sehr auf das Auto
ausgelegt und den Autos wird zu wenig klar gemacht, dass Fahrradfahrer meist in
beide Richtungen fahren diirfen. Die Verkehrsinseln fir Fahrradfahrer und FuBganger
sind teilweise deutlich zu klein.

Flr Autofahrer stellt der Platz in meinen Augen kein groReres Hindernis dar. Als
FuRganger stort mich vor allem die Position der Haltestelle vor dem Beyer-Bau in



Verbindung des sich dort schneidenden Rad- und FulBweges. Vor allem zu den
StoRzeiten wird es dort besonders eng.

Die Verkehrsanbindung ist akzeptabel. Was stort sind die vielen Ampeln, die man
Uberqueren muss um zur Bushaltestelle zu gelangen. Besonders wenn man von der
Uni in Richtung Lobtau mochte, verpasst man oft den Bus, weil man an der Ampel
steht und nicht tber die StralRe kommt.

It's designed for cars and it's huge, busy, and unpleasant. Everything that's not a car
is clearly an afterthought. | usually try to avoid crossing there. The only advantage it
has over the bridge just up the hill is that you don't have to climb stairs or a ramp to
use it

Oft sind sehr viele Menschen unterwegs, viele Fuliganger und Radfahrer und es ist zu
wneig Platz, die Wege sind zu schmal und die Bushaltestellen sind direkt neben den
Radwegen. Dadurch laufen sehr viele aussteigende Fahrgaste direkt auf den Radweg
und behindern den Verkehr.

Zu Spitzenzeiten (7-10 und 14-17) staut es sich am Fritz-Foerster-Platz, linksabbieger
kommen kaum vorbei, und die 61 verspatet sich regelmalig und die Studenten
sammeln sich an den Bushaltestellen in Scharen, die durch den zdhen
Personennahverkehr kaum abgetragen werden kénnen

GrolRes Verkehrsaufkommen, da hier eine Verbindung zur Autobahn ist und die
Kreuzung eine wichtige Verbindung in die Umgebung und zum Bahnhof ist. Mich
stort sehr der Larm und die Gefahren des Verkehrs. Positiv ist, dass man von der Uni
schnell in die Stadt und zum Bahnhof kommt.

Es existiert ein reger Autoverkehr der die Identitat als Platz stort. Allerdings ist das
hohe Verkehrsaufkommen sehr gut geregelt und tiberraschend angenehm als
FuRganger. Als Fahrradfahrer und/oder FuBganger hat man genug Raum zu
navigieren und auch Wartezeiten an Ampeln sind kurz.

laut, schadstoffbelastet, z.T. chaotisch. ich wirde kann meinen Kindern das
Uberqueren des Platzes nicht empfehlen. z.B. empfinde ich die eigene Abbiegerspur
an der Siidseite des Platzes als gefdhrlich. als FuRgdanger muss man z.T. lange warten
bis man den Platz komplett tGberquert hat.

Uberqueren der Strae dauert zu lang und ist zu aufwendig, idR miissen mindestens
zwei StraBen Uberquert werden und die Ampelzeiten sind nicht aufeinander
abgestimmt. Die Rechtsabbiegespur von der Siidhohe auf den Zelleschen Weg ist
gefahrlich und anstrengend fiir FuBganger und Radfahrer

Zu viele Fahrspuren fir den Autoverkehr. Die Radverkehrsfiihrung von der
Bergstralle kommend in Richtung Hauptbahnhof erfordert es derzeit, dass an 2
unmittelbar hintereinander befindlichen Ampeln gehalten werden muss, da die zu
guerenden Ampeln zu unterschiedlichen Zeiten griin zeigen.

gut: es gibt Fahrradwege, keine lange Wartezeiten fiir alle Verkehrsteilnehmer Wenn
eine StraBenbahn dort Halten soll, wie ist dann der Ubergang der FuRgénger von der
Strafenbahn hin zum FuBweg geregelt (auch aus Sicht fiir die Autofahrer)? Muss
etwa der griinde Mittelstreifen weichen?

Der Platz wirkt wie ein groBer Verkehrsknoten, man fihlt sich als
FuBganger/Radfahrer unwillkommen. Geht man in die MinchnerstraRe andert sich
dieses Gefiihl schlagartig. Beim Ausstieg an den Haltestellen ist man teilweiRe auf das
freiwillige Anhalten der vorbeifahrenden Autos angewiesen.

Die Bushaltestellen im Zuge des Zelleschen Weges liegen auf der falschen Platzseite
und sind fur die Erreichbarkei der Unigebdude sehr unvorteilhaft. AuBerdem ist eine



Querung des Platzes sehr zeitraubend durch die hochbelastetete LSA-Steuerung. Der
Kraftverkehr ist viel zu Platzbeherrschend.

guter Verkehrsablauf im MIV, OPNV-Anbindung nur per Bus (gel®st durch Stadtbahn)
Haltestelle Fritz-Foerster-Platz (Bergstralie): teilweise beengt und relativ stark
gepragt durch Beton, Nutzungskonflikte zw. FulRgangern und Radfahrern hinter dem
Unterstand auf der Westseite durch rauml. Enge

gut geeignet flr Autos, schlecht geeignet fiir Busverkehr. Fahrrad und FuBganger
profitieren zwar von abgestimmten und lang andauernden Griinphasen, ein queren
(besonders diagonal) der Kreuzung nimmt trotzdem sehr viel Zeit in Anspruch. Die
Verkehrsinseln zwischen den Spuren kénnten grof3zligiger sein

Woas stort, sind die vielen Ampeln. Als FuRganger kann man diese Kreuzung nicht
einfach mal schnell iberqueren. Es ist auch sehr viel Verkehr und dadurch meist sehr
laut da, was die Frage aufwirft, ob man diesen Platz Giberhaupt so gestalten kann,
dass er attraktiver wird und man gern dort verweilt.

Der Platz wird sehr gut als Knotenpunkt des ONPV genutzt. Das Queren als FuBgénger
ist jedoch eher ungemiudlich, da so viele Autos unterwegs sind und die StraRe so breit
ist. Oft rennen Leute noch zu den Haltestellen um einen Bus zu bekommen. Als
Autofahrer steht man vom Bahnhof kommend oft im Stau.

Ich bin Radfahrer. Ich erlebe den Autoverkehr am Fritz-Foerster-Platz als
bedngistigend, einengend und laut. Teilweise achten Autofahrer nicht auf Radfahrer.
Teilweise sind die Bortsteinkanten zu hoch was kein angenehmes Fahrgefiihl
bedeutet, besonders wenn man Richtung Nirnberger-Ei unterwegs ist.

Der Platz wird dominiert vom Autoverkehr besonders die Bergstralle zerschneidet
den Campus formlich. Zurzeit hat der Platz wirklich gar keine Aufenthaltsqualitat
durch den extremen Autolarm. Auch die Erreichbarkeit der Haltestellen ist eher
maRig, da man erst ewig warten muss um die Straf’en zu Uberqueren.

Er ist natlrlich ein wichtiger Kreuzungspunkt zweier groRer Ein-bzw. Ausfallstralien,
was einen guten Verkehrsfluss bedingen muss und mit dem Auto auch ganz gut
funktioniert. Dennoch ist der Platz ein stadtischer Platz und wichtiger Punkt am
Campus, der auch fiir FuBganger und Radfahrer funktionieren muss.

Es storen: - lange Umlaufzeiten der LSA - weite Umsteigewege zwischen Li. 61 und 66
- Zu viel Leicht- und Schwerverkehr - schlechte Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader
(und v.a. Lastenrader) Vorteil: - OPNV-Anbindung Richtung HBF hiufig und schnell -
haufige Busse Richtung Lobtau und Strehlen

Es stort die Ampelschaltung zum Berufsverkehr. Frih dauert es zu lange
Stadteinwarts und nachmittags Auswarts. AulRerdem wenn man von der Nlrnberger
Stralle kommt hat man immer an der Ampel rot. Der Motor lduft im Stand und
erhohte Abgase beim wieder Anfahren. Bei einer griinen Welle ware viel bessere
Luft.

Sowohl im KFZ als auch zu Full empfinde ich die Verkehrsregelung in Ordnung. Im Bus
empfinde ich die Zeit bis zur ndchsten Griinphase z.T. als recht lang. Insbesondere
mit der Linie 66 stadtauswarts. Die Abzweigung des Fahrradweges von Siiden
kommend nach rechts auf den Zellschen Weg ist sehr eng vom Radius.

von Vorteil ist die Erreichbarkeit mit einem KFZ und die nord-siid bzw. ost-west
Verbindung (gute Verkehrsgeographiche Lage), die Erreichbarkeit mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln ist jedoch leider dirftig (nur 1 Buslinie) und die stark ausgebaute
StralBenkreuzung nimmt dem Platz die Identitdt und Beschaulichkeit



es fuhlt sich nicht sicher an (als Radfahrer*in und FuRganger*in) Busse sind IMMER
unplinktlich, manchmal stehen mehrere hintereinander, Umsteigen ist schwierig
Autos dominieren Als Mensch fihlt man sich verloren um Uber die Kreuzung zu
kommen muss man mehrere Ampelkreuzungen lberqueren, es dauert ewig
61-Haltestellen sind dem Aufkommen keineswegs angepasst, Wartebereiche viel zu
klein - wo soll die StraBa hin? - Lage der Haltestellen motiviert zum "lber die Strasse
rennen um den Bus zu kriegen" - viel zu viel Autoverkehr, sehr lauter
Zuliefererverkehr, keine bauliche Trennung vom FulRgangerbereich

OPNV ist sehr hilfreich, Individualverkehr stért. Es ist laut und stressig, deshalb wird
der Platz hauptsachlich liberquert und wenig genutzt. Warum muss eine
Hauptverkehrsader der Stadt mitten durch den Kampus laufen? Das tragt nicht zur
Anbindung des Campus, sondern nur zu Verschmutzung und Larmbelastung bei.

Aus der Perspektive eines FuBgangers oder Radfahrers wird der Platz wohl nie
attraktiv werden, einfach weil die Verkehrsflachen zu groR sind. Der Larm kann
enorm sein. Es fehlt an schnellen Uberquerungsméglichkeiten. Aus Sicht eines
Autofahrers ist der Platz eine reine Transitflache, die man schnell Gberquert.

Die Verkehrssituation ist duRerst unangenehm, die Uberquerung der Kreuzung ist
zeitaufwandig und z.T. unibersichtlich und von Umwegen gekennzeichnet.
Insbesondere die Umsteigesituation zwischen den kreuzenden Buslinien und die
Erreichbarkeit der Haltestelle Richtung Lobtau ist duBerst unglinstig und unattraktiv.
Ich finde als FuRgangerin die Ampelschaltung angenehm, die geht relativ schnell, ich
muss selten lange stehen. Die Autos storen mich ziemlich (s.u.) und die Radwege sind
an manchen Stellen nicht so gut gekennzeichnet bzw. tiberlappen die Fulwege, das
macht den Verkehr kompliziert, wenn viele Leute unterwegs sind.

Sehr schlechte Ampelschaltung der Busse: wenn man auf der gegeniiberliegenden
Seite steht und ein Bus gerade ankommt, erhalt der Bus erst griin (und fahrt), dann
die FuBganger und dann die Autofahrer; sehr unruhige, viel befahrene
StraRBenfiihrungen. Fahrradspuren gut ausgebaut, bessere Sichtbarmachung
winschenswert.

Erleben: laut, hektisch, larmend, es gibt wahnsinnig viele Verkehrsteilnehmer, jeder -
art jeden Tag und fast immer. das stort: genau das -> viel Verkehr, der so
vordergriindig ist Vorteil: hoher Durchsatz an Verkehr. man muss - auler als
Radfahrer/FuRganger - eigebtlich nie lange warten, um den Platz zu tiberqueren

Die Funktion als Autobahnzubringer steht aus meiner Sicht im Vordergrund und ist
zugegebenermalien vertretbar. Problematisch fiir FuRganger*innen und
Radfahrer*innen ist der Bereich zwischen Potthoff-Bau, DVB-Haltestelle und
Horsaalzentrum. Unibersichtlich und ein geteilter Birgersteig ist eine groRRe
Gefahrenquelle.

gute Anbindung, leider nur Busse, aber die Stadtbahn ist ja in der Planung. Der Platz
ist sehr grol3. Die FulRganger und der Radverkehr sollte getrennt werden um Konflikte
zu vermeiden. Weil der Fritz-Foerster-Platz so grof8 und ein Teil einer Hauptasche ist
generiert er auch sehr viel verkehr was wiederum Larm generiert.

Da es sich um eine der Hauptverkehrsachsen in Dresden handelt sind hier immer
viele Kleinlastwagen, Betonmischfahrzeuge etc. unterwegs. Teilweise empfinde ich
die Fahrrad- bzw. Gehwege als zu schmal, wiahrend des normalen Semesterbetriebs
wird es hier voll und man fihlt sich vorallem als Fahrradfahrer oft nicht so sicher.
Sehr laut und zu viel Verkehr. Lange Wartezeiten an den FuRgangerampeln und
umstandlich zum liberqueren, ob mit Rad oder zu FuR. Die Haltestellen fallen wenig



auf, die Unterstellmoglichkeiten bei Wind und Regen sind fiir die Anzahl an Nutzern
viel zu gering. Der FulRweg rechts der Bergstralle vom Platz zum HSZ ist viel zu eng
Die Verkehrsbelastung ist bedingt durch zwei sich kreuzende Hauptstrafien immens.
Wie schon beschrieben sollte der geplante Bahnausbau den OPNV attraktiver
machen und Zahlreiche Busse ersetzen. Wenn die Verbindungen attraktiv sind, kann
auch durch Autofahrer, die auf Bus und Bahn umsteigen, die Verkehrsmenge gesenkt
werden.

Beengt. Laut. Sehr viele Autos. Zwischendrin ein paar Busse. Sehr viele
Verkehrsteilnehmer. Fahrrad- und FulRgangerverkehr lasst sich nicht so leiten wie
gedacht. Es kommt regelmaRig zu Kollisionen. Die Wartezeit als Fullganger ist gering.
Man erreicht schnell die andere Ecke der Kreuzung, auch wenn der Weg weit ist.

in StolRzeiten ist als Radfahrerin kein Durchkommen durch hohe Zahl an FulRgangern,
v.a. auf HSZ-Seite sollte die Trennung von FuB-/Radverkehr optimiert werden,
insbesondere im Bereich der Bushaltestelle. Die Rechtsabbiegerampel fiir Autos ist
storend fur Radfahrende, die die BergstraRRe runterfahren und geradeaus weiter
wollen.

Mit Fahrrad und zu Fu® steht man sich die Beine in den Bauch, weil der Autoverkehr
wie an den meisten Stellen in der Stadt, Vorrang hat. Vorteile sehe ich keine, auRer,
dass man zwischen zwei Buslinien wechseln kann — aber auch hier Anschliisse
moglicherweise verpasst, weil man mitunter zwei mehrspurige StralRen Gberqueren
muss.

Zu viel motorisierter Individualverkehr, zu kurze Ampelzeiten fir Fuganger (z.B. sind
die von DVB-App vorgeschlagenen Umstiegszeiten von 5 Min teils nicht realisierbar,
weil man zum Wechsel iber 2 Ampeln muss). Wahrend Vorlesungszeit zuviele
Fahrrader (mehr Abstellméglichkeiten, ev. auch unterirdisch? siehe Fahrrad-
Tiefgarage)

Vorteil ist der Knotenpunkt fiir den OPNV, wenn auch teils mit langen Wegen und
Ampelwartezeiten als FuRginger/OPNV-Nutzer - stérend sind die den Platz
durchschneidenen breiten verkehrsziige mit den entsprechende Schadstoff- und
Larmbelastungen - vorhandene Radwege sind sinnvoll auch durch die Nutzung in
zwei Querungsrichtungen

die Verkehrssituation ist oft sehr uniibersichtlich und dadurch gefahrlich,
linksabbiegende PKWs und FuRganger kommen sich oft in die Quere weil die Ampeln
die Mengen an Menschen nicht aufnehmen kénnen, von Vorteil sind die Moglichkeit
das der Bus quasi allein die Kreuzung passieren kann Richtung Nirnberger Platz, das
starkt den OPNV

Die vielen Autos empfinde ich als sehr stérend, dadurch ist es sehr laut und
ungemdiitlich. An den Ampeln kommen sich bei viel Betrieb FuRganger und Radfahrer
in die Quere trotz eingezeichneter Radwege. Der Vorteil sind die Inseln zwischen den
beiden Autospuren (Zellescher Weg), weil man so einfacher die StraRe zu Ful®
Uberqueren kann.

Der Fritz-Foerster-Platz ist ein zentraler Verkehrsknotenpunkt und wird in dieser
Funktion durch die geplante Stadtbahn sicherlich noch gestarkt werden. Fir
FuRgdnger und Radfahrer ergeben sich dadurch aber zum Teil lange Wartezeiten
beim Uberqueren des Platzes und Erreichen der Haltestellen. Hier kénnte definitiv
nachgebssert werden.

Sehr viele Autos sowohl durch EinfallstraBe von der Autobahn als auch tber
Zelleschen Weg. Busse mit sehr dichter Taktung, welche trotzdem zeitweise nicht



ausreicht, um den Bedarf zu decken. Engstellen fir Fahrrad- und FuRganger-Verkehr
an Ampeln zu StoRzeiten (Verkehrsinseln teilweise zu klein fir Menschenmassen
wahrend Stundenwechseln)

FuRRgdnger stauen sich, die kleine Briicke ist zu weit entfernt. Bei Radfahrern gilt das
gleiche. Beide Parteien missen sich mehrfach kreuzen. Auch, dass man oft 2, 3 oder
gar 4 Ampeln Uberqueren muss um an sein Ziel zu gelangen ist hinderlich. Toll ist der
in beide Richtungen befahrbare Radweg unterhalb der neuen Mensa, auch wenn er
kurz ist..

Die derzeitige Situation funktioniert eigentlich weitgehend bedarfsgerecht,
Storungen entstehen eigentlich nur durch die nicht verkehrsabhangig geschaltete
Taktung der Ampeln, insbesondere bei Umleitungsverkehr der Autobahn sowie durch
die Riickstaus in der BergstraRe verursacht durch die tiberlange Rotphase an der
Kreuzung mit der Mommsenstralle.

Zu viel Verkehr, zu laut, zu schnell. Die Luft ist schlecht und man méchte (iberhaupt
nicht verweilen. Gefiihlt herrscht ein sehr hohes Unfallrisiko. Die Uberquerung ist
eine Odyssee fur sich. Der Bau der neuen Stral’enbahnlinie kdnnte erstmal positiv
sein und eine gute Alternative zur Linie 61 darstellen. Aber der MIV sollte stark
eingeschrankt werden.

Sehr hohes Verkehrsaufkommen, vor allem nachmittags, dennoch relativ schlechte
Anbindung, da nur 2 Buslinien fahren. Meist ist es notwendig, nochmal umzusteigen,
da die Auswahl an Nahverkehrsmoglichkeiten nicht ausreicht. Bushaltestelle der 61
Richtung Nilrnberger Platz eher unglinstig, da man die komplette Kreuzung
Uberqueren muss um zum hsz zu kommen.

Es ist immer sehr voll und laut. Die Anbindung mit den 6ffentlichen Verkehrsmittel ist
sehr gut und wird in Zukunft auch noch besser werden, wenn die neue
Strallenbahntrasse gebaut ist. Was mich immer richtig gestort hat ist der Kfz Verkehr,
der sehr schnell und laut ist. AuBerdem ist es wie gesagt durch die direkt Anbindung
an die Autobahn immer voll.

Die Vorrangschaltung fiir Busse der Linie 61 flihrt ab und zu dazu, dass man die
Nurnberger Stralle aus Richtung Innenstadt kommend nicht in einer Ampelphase
Uberqueren kann. Ich als schnell beschleunigender Radfahrer schaffe es dann meist
noch gerade so, FuRganger haben aber schlechte Karten. Eine Verschlechterung
dieser Situation sollte vermieden werden.

Fahrradweg und Haltestelle am HSZ sind zu eng. Trampelpfade, schlechte
Wegebeziehungen zur George-Bahr-StraRe. Zu schmale Verkehrsinsel zwischen den
Beiden Haltestellen. Hier haben nur wenige Fahrrader Platz. Teilweise sind die
breiten Wege ein Vorteil, andererseitz zu breit. Rote Markierung der Radwege finde
ich gut, da diese beseer wahrgenommen werden.

Larm, Gestank, Asphaltode, Behinderung des nichtmotorisierten Verkehrs durch auf
Kraftverkehr optimierte Ampelschaltungen, Raserei, Gefahrdung durch nicht-separat
geschaltete Rechtsabbieger, dem FulRgdangerverkehr unangemessene Gestaltung der
Radwegsflihrung an Haltestellen, teilweise kleine Warteflachen, noch mehr Betondde
durch bergauf gefiihrten Betonwande.

Die StraRen sind breit und sehr schlecht zu queren (lange Wartezeiten). Die Bereiche
fiir FuB- und Radverkehr sind aulRer im norddstlichen Teil des Platzes total
unterdimensioniert, es kommt standig zu Konflikten zwischen Radfahrer*innen und
FuRganger*innen. Besonders der Bereich, in dem die Busse aus Richtung
Hauptbahnhof halten ist sehr eng und problematisch.



Ich kenne es mit sehr oft, gut flieBendem Verkehr und guter Struktur. Nur die
Rechtsabbiegerspur, wenn man von der BergstralRe runter kommt und zum Zellischen
Weg mochte ist manchmal etwas unvorteilhaft, da Fahrzeuge, oder 6fters auch LKW
von der rechten geradeaus Spur in diese Spur, vor dem Bus, in diese Spur einbiegen
und damit dem Bus das abfahren erschweren

Im Berufsverkehr und Studentenverkehr ist der Platz teilweise eine Zumutung. Ein
Bus nach den anderen jagt sich und die Autofahrer missen dank der Freischaltung
der Busse warten. Bei einem Kreisverkehr wiirde der Verkehr fiir alle Seiten flussiger
laufen. Teilweise sind zu lange Ampelphasen fir ein fliissiges Verkehrsaufkommen
nicht moglich oder fallen ganzlich aus.

Sehr starker Autoverkehr - stérend, aber nicht vermeidbar da eine der Hauptachse in
die Stadt, durch bessere Trennung (Busch- und Baumpflanzungen bzw. generell
Begriinung) von Autoverkehr und FuRganger / Radfahrer, kann diesem jedoch
entgegengewirkt werden 2) gute Anbindung an den OPNV - vor allem mit dem
Anschluss an die StraRenbahn wird der Platz noch attraktiver

Wie schon Mal von mir angesprochen: Der Busverkehr kommt an seine Grenzen. Fir
mich personlich sollte die StraRenbahnstrecke von Strehlen nach |6btau schon langst
stehen. Sie wiirde die Buslinie deutlich entlasten. Man muss aber moglicherweise
eine ausweichstelle schaffen fiir die Autofahrer, weil ich mir auch gut vorstellen
kann, dass das den Autoverkehr einschrankt/erschwert.

Viel zu viele Autos stéren extrem, die Luft ist sehr schlecht, vor allem wenn man
Fahrrad fahrt und man tief atmen muss ist das extrem unangenehm. Die breiten
Fahrradstreifen direkt am Fritz-Foerster-Platz sind nicht schlecht, wobei diese auf
dem Zelleschen Weg dann zu schmal werden. Eine StraBenbahn die einige Buslinien
ersetzt ist auch hochste Zeit, aber die soll ja kommen.

Nur durch die Ampelschaltung ist ein gefahrloses Uberqueren fiir nichtmotorisierte
Verkehrsteilnehmer*innen moglich. Ansonsten nehme ich ein eher unangenehmes
Verkehrsrauschen bei. Es gibt keine Geradeausschaltung flir Radfahrende auf der
Bergstralle Richtung Stadt (man hat immer zwei Rotphasen abzuwarten) aufgrund
der lichtsignalgeregelten Rechtsabbiegespur vor der alten Mensa.

Flr Autos hat sich die Verkehrssituation seit dem Ausbau stark verbessert. Fir
Fullganger und Radfahrer ist dieser Ausbau katastrophal. Der Campus wurde
gespalten und man blickt stets in einen tiefen Riss, der daran erinnert, wie idyllisch
diese Ecke einmal war. Es fehlt seit ewigen Zeiten die Strallenbahnlinie entlang des
Zelleschen Wegs und weiter in Richtung Nossener Briicke.

Oft Stau durch lange Wartezeiten an den Ampeln (fiir Fuganger, Autofahrer und
Busse) Oft schlechte Luft durch lange Wartezeiten an den Ampeln, vor allem im
Berufsverkehr im Winter (besonders extrem in der Weihnachtszeit) Busse haben oft
starke Verspatung durch lange Wartezeiten an den Ampeln FuBwege im Bereich der
Haltestellen zu schmal (und Rad- und FuBweg nicht getrennt)

Die meisten Menschen besuchen diesen Platz nur um ihn zu Gberqueren oder um zu
den Haltestellen des OPNV zu gelangen bzw. sie zu verlassen. Viele Menschen,
welche den OPNV nutzen, versuchen alternative Haltestellen zu nutzen (Niirnberger
Platz, Mommsenstralle, SLUB). Fahrradfahrer umfahren oft den Fritz-Foerster-Platz
(Campus + Briicke Gber B170, Reichenbachstr., Miinchner Str.).

gute Anbindung mit zwei stadtischen Bus- sowie weiteren Regionlbuslinien, besser ist
Umsetzung des Stadtbahn 2020-Programms schlecht fiir den Platz sind die sich
niveaugleich kreuzenden Verkehrsstrome, v. a. jene sich kreuzenden Hauptstrome



entlang der B170, die Bergstralie entlang und dem davon am FFP abbiegenden Strom
in Richtung Nirnberger Platz nehmen einen Grof3teil der LSA-Phasen ein.

Die Abbiegespur Bergstralle Siid in den Zelleschen Weg stort sehr. Dadurch kénnen
Radfahrer und FuRganger den Platz entlang BergstralRe stadteinwarts nur in zwei
Schritten queren. Diese Abbiegespur muss ersatzlos entfallen. Die Abbiegespur vor
dem Saxonia-Systems-Gebadude kann ebenso entfallen, da man fiir diese
Fahrtrelation ab dem Fritz-Loffler-Platz direkt Giber die Miinchner Stralle fahren kann.
Die Ampeln sind leider zum Vorteil von Autos ausgerichtet -> es dauert sehr lang die
Kreuzung zu Uberqueren. Insbesondere Fahhradfahrer sind benachteiligt, jedoch gibt
es immerhin Fahrstreifen. Autos, LKWs und Busse nehmen viel mehr Platz ein,
erhohen der Larm und storen so eine angenehme Lernatmosphare. Es fehlt leider das
umdenken zur nachhaltigen Mobilitit(Fahrrad, OPNV und FuRgénger)

Busse sind gut integriert. Bin Mal gespannt, wie sich die geplante Bahntrasse
eingliedern soll. Deren Haltestellen werden sicherlich in der Mitte des Platzes ein
optisches Highlight setzen. Bitte da sie Beschattung nicht vergessen. Ein Glasdach
mag vor Regen schiitzen. Bei Sonne brdat man darunter nuri! Vielleicht ware da ein
begriinten Fach eine gute Alternative zu stylischen Glas-Stahl-Konstrukt.

Die Anbindung an das Busnetz ist sehr angenehm, die Situation fir FuSgdanger und
Radfahrer ist jedoch frustrierend und teils gefahrlich. Die Wartezeiten an den Ampeln
sind hoch und Radfahrer und FuRganger kreuzen ihre Wege standig (zB. wenn man
von der Universitat in Richtung HochschulstralRe laufen moéchte, kreuzt man
mindestens 3 Radwege/ Radstreifen, von denen einer extrem schlecht einsehbar ist).
zu viele Autos, zu uniibersichtlich, zu gefahrlich, manchmal kann man den Bus wegen
der Ampelschaltung nicht rechtzeitig erreichen, als FuRganger zu weite Wege. Die
mehrspurigen StralRen, die an den FulRgdngerinseln vorbeifiihren storen mich
insbesondere. Manchmal ist man durch die Ampeln gezwungen dort stehen zu
bleiben und die Autos rasen in einer gigantischen Geschwindigkeit direkt neben
einem vorbei

Wenig Platz in der Mitte fir Fahrrader und FuRRganger, wenn an der Ampel gewartet
wird - morgens immer Uberfllt. Gefahrliche Ampelschaltungen, wenn ein Teil der
StralRe schon auf griin geschaltet wird, der andere aber noch rot ist, weil dort noch
Autos fahren. Positiv: Wenn man quer (iber den Platz muss mit dem Fahrrad, ist
immer eine der beiden Ampeln griin, sodass man nur eine Ampelphase warten muss.
Die Verkehrssituation ist leicht untibersichtlich, besonders als FuBganger oder
Radfahrer. Zu StolRzeiten sind die Ampelzeiten fiir die FuRganger eher knapp und
auch die FuBgangerinseln sind dann etwas zu klein. Auch nehmen Autofahrer dort
nicht so viel Riicksicht. Andererseits sind die FuR- und Radiiberwege schon deutlich
besser gestaltet als an manchen anderen Kreuzungen. Man kommt als Radfahrer gut
zum HSZ.

Viel zu viele Autos. StraRenbahn zur Entlastung der Buslinie 61 definitiv erforderlich.
Merkwiirdige Anordnung der Bushaltestellen, die durch die groBen Strallen sehr weit
voneinander entfernt sind. Bushaltestelle TU Dresden auf Linie 61 meines Erachtens
auf der falschen Seite der Kreuzung, da mehr Leute zum HSZ wollen als Richtung
Willersbau. Evtl, einfach noch Haltestelle auf Hohe des Trefftz-Bau hinzufiigen.

sehr viele verkehrsstrome (was normal ist bei der achse). radfahrer und fulRganger
mussten noch besser geleitet und geschiizt werden: hohere bordsteine im kurven
bereich. viele studenten stehen sonst teilweise auf der strafle, wenn der untrschied



zur strafe klarer wird, dann wird dies vielleicht verhindert. ampelschaltzeiten fir
fuRgdnger sehr schlecht. flirhrt dazu dass man haufig auf verkehrsinsel warten muss
Der viele Verkehr von/zur Autobahn und auf der B170 ist stérend und tragt auch zum
negativen Bild des Platzes bei. Mich stort, dass der OPNV oft lange im Stau steht, z.B.
nordlich in Richtung Hauptbahnhof kann es zwischen (H) MommsenstraRe und (H) F-
F-PI. teilweise sehr stocken. Teilweise muss man als FulRganger lange auf Griin
warten. Mich freut, dass hier eine Stadtbahn auf besonderem Bahnkdrper gebaut
wird.

praktisch ist die Anbindung an den OPNV und den Regionalverkehr, gefihrlich fiir
Radfahrer, durch unglinstige Flihrung der Radwege an Haltestellen und liber
FuBwege, besonders gefahrlich sind die Abbiegesituationen vom Zelleschen Weg in
Richtung Innenstadt (Rechtsabbieger) und der Riickstau vom Nirnberger Stralle auf
die BergstraRe (Rechtsabbieger), dort miissen Radfahrer immer aufpassen nicht
durch Autos erfasst zu werden.

Der Bus steht quasi immer an der Ampel. Die Radquerung auf der Stdseite westwarts
ist ziemlich gefdhrlich (man muss sich nach schnell rechts abbiegenden Autos
umschauen und gleichzeitig aufpassen, dass man nicht mit dem Ampelmast
kollidiert). Als Fahrgast muss man quasi immer die Ampel Gberqueren. Die Strallen
fiir die PKW sind gewaltig groR. Alle anderen haben das Nachsehen und diirfen sich
das giftige Abgas reinziehen.

Ich komme als Autofahrer und als Fahrradfahrer von allen Seiten schnell tiber die
Kreuzung. Als FuBganger fihle ich mich sicher. Auf der Seite am Hoérsaalzentrum
storen mich schon immer die Verkniipfung von Bushaltestelle und sich kreuzenden
Fahrrad- und FuBweg. Das ist zu eng dort. Mich stort, dass keine Strallenbahn am
Fritz-Foerster-Platz fahrt und ich immer zum Nirnberger Platz oder zur
Reichenbachstralle laufen muss.

Die Verkehrssituation ist teilweise unibersichtlich. Insbesondere der Rad- und
FulRgangerverkehr sollte klarer gefiihrt werden und die Ampelregelungen fir
Abbieger optimiert werden (Warum gibt es kein Griin fiir Abbieger der BergstraRe
stadtwartig nach Zellescher Weg landwartig, wenn die Linksabbieger des Zelleschen
Weges stadtwartig zur BergstralRe fahren?) Die kreuzungsnahen Bushaltestellen
verleiten zu uniiberlegten FuRgangerverhalten...

Positiv: die 61 als wichtigste VErbindung der TU. Noch positiver: Bau einer
StraRenbahn als Ersatz fiir die 61. Die breiten Straflen nur flr Autos sind fir
Studenten, die alternativ zur DVB meist Fahrrader benutzen oder laufen, extrem
storend. Auf Fahrradfahrer wurde bei der Planung leider gar keine Riickssicht
genommen, das muss sich andern!!!! Am besten mit dem Konzept einer
FahrradstralRe! Oder einer Autoverbotszone auf dem Zelleschen Weg!!!

aufgrund der Autobahnzubringerfunktion der BergstralRe im Areal des Campus
herrscht ein hohes Verkehrsaufkommen, was zu einer gewissen Gerauschbelastung
am Fritz-Foerster-Platz fihrt. Dies stort, wenn man sich dort langer drauRen
aufhalten mochte oder muss, wenn man z.B. seinen Bus verpasst hat. Vorteil ist
jedoch der gute Anschluss an die Autobahn, was es fiir Berufspendler zur TU oder
HTW leichter macht, sofern sie einen Parkplatz finden.

Aus OPNV Sicht stért, dass die Haltestelle der Linie 61 ungiinstig zum Unicampus
gelegen ist. Um von und zu ihr zu gelangen muss man die ganze Kreuzung
Uberqueren. Aus Radfahrersicht stort, dass es passieren kann, dass man aufgrund der
Ampelschaltungen auf Verkehrsinseln ,stranden” kann. Das ist immer sehr unschon,



da man dann ungeschiitzt mitten im Kfz Verkehr steht. Gut ist hingegen, dass man
alle Radwege in beiden Richtungen befahren kann.

Durch die Ampelschaltung bilden sich insbesondere zu verkehrsreichen Zeiten Staus,
welche die Luftqualitat negativ beeinflussen. Negativ fallt auf, dass vom Nirnberger
Ei kommend, alle Fahrzeuge an der Ampel halten missen. Gut ist die kurze
Ampelwartezeit fur Busse in Richtung Zentrum/Nurnberger Ei. Storend ist, dass alle
Busse vom Nirnberger Ei/Zentrum zum Erreichen der jeweiligen Haltestellen
brauchen, insbesondere durch die Ampelschaltung bedingt

Die Situation ist, wie sie ist. Den Ampeltakt empfinde ich als FuRganger/Radler als
praktikabel. Es ist laut und staubig, deshalb mein Hinweis auf die Pflanzungen. Es gibt
im Stadtgebiet diese 3-4m hohen mit Grasern, Moos etc. bepflanzten senkrechten
Strukturen (der Name des Projektes fallt mir gerade nicht ein). Solche Staub- und
Larmfanger - quasi grolRe senkrecht stehende Balkonkasten 4mx3m - taten dem
Foerster-Platz in mehrerer Hinsicht gut.

Der Verkehr wird durch die Riesenkreuzung mit SP Auto angezogen, alternative
Beforderung starken! Der Verkehr sollte im Sinne der Stadtokologie dosiert werden,
Einpendeln mit 6ffentlichem Nachverkehr, Parken vor der Stadt! Beschrankung der
Durchfahrten, aber dann fliissige Verkehrsschaltungen, durchgangige gute Radwege
Campus bis in die Neustadt und durch den GroRen Garten bis Seidnitz usw. Kleine
Uni-E-Busse als Shuttle, Radsystem und Radabstellplatze,

Regelmalig gefahrliche Situationen und Unfalle durch Rechtsabbieger (z.T. schlechte
Sicht, bei Stau treffen Rechtsabbieger hinter der mittlerweile roten Ampel mit hohem
Tempo auf griine FuBgangerampel (Bergstralie). Viele Fahrradfahrer missen z.B. aus
Richtung Slub --> HSZ zwei Ampeln Giberqueren --> hoher Zeitverlust. Die Briicke ist
per Rad ebenfalls nur mit viel Gekurve zu erreichen und wirkt als Umweg. Viel Larm
durch vierspurige BergstralRe (Anfahren Bergan)

Nun, Im Berufsverkehr ist der Verkehr von und zur Autobahn und Richtung Zellscher
Weg natiirlich eine Herausforderung, jedoch niemals so erlebt, dass man dort
Minutenlang im Stau steht. Die Herausforderung wird sich erst mit
Neubau/Fertigstellung der neuen Tramtrasse ergeben. Die Nirnberger Strasser wird
zum Nadeldhr werden befiirchten viele Anwohner zumindest der Slidvorstadt.... Als
FuRganger habe ich dort auch keine grossen Schwierigkeiten feststellen kénnen.
dominiert durch motorisierten Verkehr, der den Grol3teil der Flache einnimmt - sehr
laut, viele Abgase - sehr hohes Verkehrsaufkommen, zum Teil chaotisch: Konflikte
zwischen Rad und FuRgdngern, da wenig Flache bzw. FuBganger auf Radspuren
laufen (auch bei Ampeln) und gleichzeitig Gefahr durch Radfahrer fiir Fuganger ->
insbesondere wenn Stundenwechsel; Engstelle von Horsaalzentrum zur Haltestelle -
gut: Vorhandensein von Rad und FuRwegen, Ampeln und Mittelinseln

gut: es gibt Anbindung an die 6ffentlichen Verkehrsmittel, Autofahrer haben viel
Platz schlecht: Die Kreuzung ist besonders gefahrlich fiir FuRganger, da sich die
FulBwege Uber alle anderen Verkehrsbahnen kreuzen. Die Mitfahrer der 61 miissen
jedes Mal Giber die komplette Kreuzung, um zum HSZ oder dahinter liegende
Gebaude zu erreichen, und die FuRgangerbriicke bildet dabei einen Umweg. Daher
stehen dort kurz vor Vorlesungsbeginn Hunderte Studierende und warten auf die
Ampel

FuRRgdnger- und Radfahrer-Fiihrung duBerst problematisch. Insbesondere in den
Haltestellen-Bereichen. Keine Trennung zwischen Radlern und FuBRgangern. Wenn die
61 ausgekippt, ist kein durchkommen mehr moglich. Radaufstellflachen an den



Ampel blockieren sich gegenseitig (z.B. Richtung Mensa) Geisterradler auf dem
Zelleschen Weg gefahrden sich und den sonstigen Radverkehr. Herumstehende E-
Scooter bilden Verkehrsrisiko. Haltestellenbereich nicht gegen Radverkehr
abgegenzt.

Viel MIV, breite Fahrbahnen. Von Vorteil ist die derzeitige Ausbildung der
Haltestellen, die die Fahrgaste vom restlichen Verkehrsgeschehen abgrenzt und
schitzt. Dies sollte mit dem Bau der Stralenbahntrasse beibehalten werden,
natilrlich nicht unbedingt an gleicher Stelle. Radwege sind vorhanden und grof3ziigig
dimensioniert, konnten allerdings noch klarer gefiihrt werden. FuRganger empfinden
eine Nachrangigkeit nach allen anderen Verkehrsteilnehmern, v.a. miissen viele
Radwege gequert werden.

zu viele Fahrspuren fir den Kfz-Verkehr - zu wenig Aufstellflache an den
Bushaltestellen der Bergstralle, insbesondere in Richtung Hauptbahnhof - Umwege in
der Radverkehrsfiihrung sind nicht nachvollziehbar (z.B. Zellescher Weg in beiden
Richtungen, BergstraRe in beiden Richtungen) - beim Linksabbiegen sind fir Radfaher
i.d.R. zwei Ampelphasen notig, um den Platz queren kénnen (zusatzlich zur
umwegigen Verkehrsfiihrung, z.B. von der BergstralRe aus Richtung Siiden in die
Nirnberger StraRe)

Der Platz dient eigentlich nur dem Forstbewegungsmittel PKW, als FuRgdanger muss
ich immer einen groRen Kreis um den Platz zuriicklegen und fiir den OPNV kdnnte
man zwar argumentieren, sei der F-F-Platz ein Umstiegsknoten, aber eigentlich
laufen hier nur Zubringerlinien entlang. Kaum jemand gebraucht diese Stelle als
Umstiegsplatz, da der Miinchner bzw. Wasaplatz als Knotenpunkte fungieren. Rad-
und FuBgangerwege kreuzen sich sehr oft, und schnell Gbersieht ein
Verkehrsteilnehmer den andern...

Vorteil sind die Rechtsabbieger Streifen der B170 jeweils auf die Nlirnberger
Str./Zellescher Weg. Storend ist die Fahrradsituation auf der Seite des Wohnheims
vom zelleschen Weg kommend, laufen viele studenten ohne zu gucken vom
Wohnheim hoch zur Haltestelle und der Radfahrer sieht ebenfalls nichts was von
rechts kommt. Die Kurve flir Radfahrer von der B 170 auf den zelleschen Weg ist
ebenfalls zu steil (Spitzer Winkel).... Die Abbiegerfahrstreifen sind sinnvoll, da dort
viel Verkehr driber lauft!

Verkehr zu StoRzeiten ist immens, nach allen Seiten Stau, gerade wenn Richtung
Autobahn im Stiden Verkehrsbehinderu